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LUFTWAFFE VII

Einsatzzentralen einst und heute
11-2015 | Dienstag 23. Juni 2015 (ausgebucht)

Bis in die 1960-er-Jahren hinein existierte in den stark vom
Aktivdienst des 2. Weltkriegs geprégten schweizer Fiih-
rungsstrukturen keine zentrale Einsatzleitung. Die Flieger-
und Fliegerabwehrregimente wurden fiir den Einsatz einem
grossen Verband der Armee zugewiesen und fiihrten dort
den Kampf weitgehend selbstdndig. Auf dem Gebiet der
Nachrichten- und Ubermittlungsdienste herrschten eben-
falls unbefriedigende Zustinde. Eine Uberwachung des
gesamten schweizerischen Luftraums mit der Maglichkeit
der Fiihrung von Luftoperationen war erst in Ansitzen
vorhanden.

Unter dem Mantel der Geheimhaltung wurde in den Fiinf-
zigerjahren ein ambitidses Infrastrukturprogramm in die
Wege geleitet. Man begann mit dem Bau von Kavernen fiir
die Unterbringung von Kampfflugzeugen, erstellte Pisten
und Kommandoposten unter Fels. Parallel dazu wurde das
so genannte «Flieger-Hohennetz» gebaut (inkl. Ubergang
zum UHF-Frequenzband). Technisch waren die Ergebnisse
zwar positiv, aber operationell geniigte dieses System noch
nicht ganz.

Es war am 16. Dezember 1965 als der Bundesrat einen
Kredit von 203 Millionen Franken sprach fiir das halbau-
tomatische Luftiiberwachungs- und Fiihrungs-System
.FLORIDA" fiir die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
(FFTrp) das eine zentrale Einsatzleitung erméglichte.

Im Jahre 2001 wurde in der Luftwaffe das Projekt fir

ein Fithrungs- und Informationssystem der LW (FIS LW)
gestartet, welches als Integrationsplattform fiir sdmtliche
einsatzrelevanten Informatiksysteme der LW dienen sollte.

Am 2. Februar 2004 wurde dann schliesslich das System
FLORAKO eingefiihrt. Die vier Radar-Standorte sind klassi-
fiziert und nicht 6ffentlich zuganglich.

Dienstag

0730 Abfahrt mit Car ab Zirich, Carparkplatz Sihlquai

Nach der Ankunft in Buochs [ Ennetbiirgen werden wir iiber

die Einsatzleitung der LW wiihrend des Kalten Krieges vor Ort
orientiert, wenn moglich in der Kaverne. Im Anschluss verfolgen
wir den Ablauf der Startvorbereitungen einer Mirage RS inklusive
deren JAusriicken® aus der Kaverne auf das Rollfeld. Das Mittag-
essen geniessen wir im Restaurant Flugfeld. Nachmittags fahren
wir via Diibendorf nach Wangen-Brittisellen, wo wir die aktive
Fithrungseinrichtung unserer Luftwaffe - das Air Operation Center
[ADC) besuchen werden. Riicklfahrt nach Ziirich.

1730 ca. Ankunft in Ziirich, Carparkplatz Sihlquai
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HIS MASTERS VOICE ...

Die Luftwaffenexkursion 2015 mit dem Thema "Einsatzzentralen einst und heute” ware
ohne direkte Einflussnahme unseres GMS-Mitglieds André Blattmann nicht zustande
gekommen. Das von Rudolf Wicki konzipierte Besichtigungsprogramm stiess bei den
zustandigen Sicherheitsorganen durchgehend auf Ablehnung. Auch die persénliche
Verwendung aktiver, hoher und héchster Luftwaffenoffiziere sollte der Umsetzung des
Vorhabens nicht zum Durchbruch gereichen.

Als Reisechef der GMS danke ich dem Chef der Armee, Korpskommandant André
Blattmann sicher auch im Namen aller Exkursionsteilnehmenden herzlichst, dass er sich
als Turdéffner - im wahrsten Sinne des Wortes — zu Verfiigung gestellt hat. Er Gbernimmt
damit sinnbildlich die Verantwortung fir lhr Verhalten anldsslich des Besuchs von
klassifizierten Anlagen unserer Armee. Personlich weiss ich diesen Vertrauensbeweis
gegeniiber der GMS und deren Mitgliedern ausserordentlich zu schatzen. Es ist
entsprechend selbstverstandlich, dass Sie sich wahrend der Exkursion ohne ‘Wenn' und
‘Aber’ an die glasklaren Sicherheitsvorgaben halten und diese nicht weiter hinterfragen.

"Kenntnis nur wenn nétig" — war mal ein geflligeltes Wort bei der Vermittlung von
Geheimhaltungsvorschriften. Dieser Grundsatz behalt bis heute seine Giltigkeit. Zum
Verstdndnis ehemaliger — und unter Anpassungen auch noch heute giltiger — Verfahren
unserer Luftwaffe sind die, lhnen anldsslich der Exkursion gewahrten Einblicke jedoch
notwendig. Behalten Sie diese fiir sich; werden Sie zum "Trdger Kklassifizierter
Informationen” und handeln Sie entsprechend verantwortungsbewusst.

Es liegt mir daran, das mir und Ihnen durch den Chef der Armee gewdahrte Vertrauen zu
rechtfertigen. Weitere entsprechende Vorhaben sind davon unabdingbar abhangig.

SCHWEIZERISCHE GESELLSCHAFT FUR
MILITARHISTORISCHE STUDIENREISEN

David Accola, Oberst i Gst, Reisechef
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Vorwort und Dank

Diese Dokumentation soll einen summarischen Einblick in die Geschichte der Entstehung
und Entwicklung sowie in den Betrieb der Flieger-Einsatz-Zentralen vermitteln. Zum
besseren Verstandnis gehéren auch das politische, technische und personelle Umfeld. Es
gibt nur wenige Unterlagen und Bilddokumente bis zum Beginn des Zweiten Weltkriegs.
Selbstverstandlich sind auch die aktuellen Systeme und die dazu gehérige Infrastruktur
klassifiziert.

Das Erscheinen der Fliegerei in unserer Welt bewirkte bei vielen Menschen eine
abwehrende Haltung, ja sogar Angst. Es war schwer zu verstehen, dass es dem Menschen
maglich ist, sich in die Luft zu begeben und zu fliegen wie ein Vogel. Auch in der Armee
zeigten sich dhnliche Reflexe bei der Idee, Flugzeuge zur Aufkldrung zu benutzen. Seit
Jahrhunderten konnten sich die Kriegfihrenden auf die Infanterie und Artillerie als
Kampfmittel verlassen. Die Feindaufkldrung besorgten Spaher und berittene Aufklarer.
Nach langen Jahren der geistigen “Infiltration® wurden um die Jahrhundertwende die
Ballontruppen aufgestellt und fortan als Aufklarungsmittel eingesetzt.

Die Geschichte der Luftwaffe war und ist von zahlreichen politischen Unsicherheiten,
Unwégbarkeiten, verzogerten Erkenntnissen und Entscheidfindungen gepragt. Uber
ldngere Zeit spielten sich langwierige, verdeckte personelle und materielle
(Flugzeugbeschaffungen) Querelen ab. Die Auffassungen und Erwartungen der
Luftwaffenfihrung, der einheimischen Industrie sowie der Landesregierung waren ofter
sehr unterschiedlich und kontrovers.

Unsere Landesregierung, die Armee und Luftwaffe waren bei beiden Weltkriegen weder
geistig, politisch noch materiell bereit. Beim Ausbruch des Ersten Weltkrieges riickten die
meisten Piloten mit ihren eigenen Flugzeugen ein. Kurz vor dem Zweiten Weltkrieg konnte
die Schweiz eine kleine Anzahl moderner Messerschmitt Me-109 beschaffen.

Die Nachrichtenbeschaffung auf internationaler Ebene war in unserem Land bis weit in den
Zweiten Weltkrieg hinein noch wenig entwickelt und beschrankte sich auf einige wenige
Persodnlichkeiten.

Beim Erarbeiten dieser Dokumentation stand mir Herr Korpskommandant (aD) Walter
Dirig. Kommandant der Flieger-Fliegerabwehrtruppen (FFTrp) von 1987 bis 89 intensiv mit
Rat und Tat zur Seite. Er stellte mir zahlreiche Dokumente und Bilder zur Verfligung. Fur
diese grossziigige Unterstiitzung danke ich unserem ehemaligen Kommandanten herzlich.

Rudolf Wicki, Oberst (a D), GMS-Luftwaffen-Reiseleiter
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Pionierzeit
Die Armee erobert die dritte Dimension

Die Anfange der militdrischen Luftfahrt in der Schweiz lassen sich bis 1891
zuriickverfolgen. Die Generalstabsabteilung plante die Beschaffung eines Fesselballons,
um damit die Aufkldrung hinter den feindlichen Linien durch die Kavallerie zu ergénzen.
Der "Bundesbeschluss zur Aufstellung der 1. Ballonkompanie” vom 14. Dezember 1897
ermoglichte die Aufstellung einer entsprechenden Organisation.

Anfangs September 1898 wurden in Bern die ersten freiwilligen Luftschifferrekruten
ausgehoben. Die Gemeinde Bern stellte die erforderlichen rund 40 Aren Bauflache beim
heutigen Stade de Suisse (ehemals Wankdorf-Stadion) gratis zur Verfiigung. Oberst
Schaeck musste aber alle nur erdenklichen inneren und dusseren Feinde bekampfen,
damit im neuen Jahrhundert die ersten Ballonpioniere ausgebildet werden konnten.

1900 rickte die erste Ballonrekrutenschule auf der Berner Allmend ein. Es waren
Ballonpioniere, die, zusammen mit den ersten Aeroplanen, den Beginn des Aufbaus der
Schweizerischen Fliegertruppen ermdglichten. Fesselballone, also Gasballone an einem
Kabel, wurden hoch gelassen, und ein Offizier beobachtete und meldete per Feldtelefon
nach unten. Der Dienst war hart. Es wurde beispielsweise das Marschieren mit
schwebendem Ballon gelibt, und es konnten je Tag dreissig Kilometer iberwunden
werden, trotz Stromleitungen, Unterflihrungen und anderen Hindernissen.

Einsatzzentrale der Artilleriebeobachtung

Bereitstellung eines Fesselballons
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Schulkommandant Theodor Schaeck und Kompaniekommandant Hans von Gugelberg
formten die ersten schweizerischen Ballonpioniere und bildeten u.a. auch Leutnant Emil
Messner zum Armee-Aeronauten aus. Fir die Lufttaufen standen ein Kugelballon und ein
Drachenballon zur Verfligung. Am 3. August schwebte der Kugelballon erstmals am
Fesselseil iber dem Exerzierplatz. Bei einer Ubung ohne Korb spiter riss das
Transportkabel, der Ballon verschwand in den Wolken. Erst einige Tage spater wurde er
auf dem Bantiger total zerrissen wieder gefunden. Seine Instandstellung benétigte 14 Tage.
Diesem Abenteuer verdankte der Ballon seinen Namen “"Vagabund®.

Erster Weltkrieg

Unsere Militaraviatik entstand unter dem Druck der Kriegsereignisse in Europa.

Mobilmachung

Die ersten Piloten riickten mit ihren Flugzeugen am 1. August 1914 auf dem Beundenfeld
in Bern ein. Hauptmann Theodor Real (1881-1971), der erste Kommandant der
Fliegerabteilung, konnte die Piloten Bider, Lugrin, Parmelin, Burri, Grandjean, Audemars,
Comte, Cuendet und Durafour um sich scharen. Funf der Flugzeuge bringen die Piloten aus
privatem Besitz selber mit, so zum Beispiel Oskar Bider seine zwei Blériot XI Eindecker
(Flugzeuge mit Maschinengewehren auszuriisten verletzen allerdings seine ethische
Vorstellungen), wéhrend andere einen Farman-Doppeldecker, einen Grandjean-Eindecker
und einen L.V.G.-Doppeldecker und einen Aviatik C-1 Doppeldecker "beisteuern”. Drei
auslandische «Aeroplane» konfisziert Real an der Landesausstellung in Bern. Es sind dies
nochmals je ein Blériot-Eindecker, ein L.V.G.-Doppeldecker und ein Aviatik C-1
Doppeldecker. Die Piloten bringen nicht nur ihre eigenen Flugzeuge, sondern auch ihre
Mechaniker mit. Mit diesen neun “requirierten” Flugzeugen bildete Hauptmann Real zwei
“Fliegergeschwader”. Die Entschadigung an die Flugzeughalter betragt 100 Franken pro
Tag.

Im Dezember 1914 wurde vom improvisierten Flugplatz Beundenfeld beim Wankdorf-
Stadion nach Dibendorf Gibersiedelt. 1915 wurde dort die erste Pilotenschule durchgefihrt.
Der erste Aussenposten war Claro im Tessin. Die Piloten traten wahrend des Kriegs selten
in Aktion und konzentrierten sich deshalb auf Ausbau und Schulung.
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Die Luftwaffe im Einsatz

Der Herbst 1914 beschied der neugebildeten
Fliegerabteilung ideales Flugwetter. Das
Tagewerk begann bei Sonnenaufgang, denn
ehe die Berner Allmend von anderen Truppen
fir ihre Ubungen belegt wurde, mussten die
"Aeroplane” ausgeflogen sein. Als zweites
Besatzungs-mitglied flog in jedem Flugzeug
ein Beobachter mit. Der erste Geschwaderflug
hatte Aarau zum Ziel. Er fand an einem
Septembernachmittag statt. Von Bern aus
nahm die Fliegerabteilung auch an zwei
Truppeniibungen mit je zwei Apparaten teil.
Das eine Manéver fand in Basel-Land statt - der
Zelthangar stand ausserhalb Liestal -, die
andere Ubung war bei Murten. Beide Male
kamen die Flieger gar nicht zur Geltung. Nicht
dass es an ihrem guten Willen gefehlt hatte, —r— '
aber das Kommando, dem sie unterstellt Erste Einsatzzentrale in Dibendorf 1916
waren, wusste mit ihnen nichts anzufangen.

Die Feldflugplatze waren nicht nur ohne telefonische Verbindung mit ihrer
Kommandostelle, sondern es standen ihnen nicht einmal Radfahrer fir
Ubermittlungsdienste zur Verfiigung. Der Flugbefehl kam am Abend fiir den
darauffolgenden Tag. Nachher horten die Flieger nichts mehr, weder vom Freund noch tber
den Feind. Das neue Aufklarungsmittel war noch nicht begriffen worden.

P R
% e : #5254 5]

Der einzige wirkliche Feindkontakt war der Abschuss eines eigenen Fesselballons im Jura.
Der Ballonbeobachter, Leutnant Walter Flury, wurde von einer deutschen Albatros-
Maschine am 7. Oktober 1918 Giber dem Jura abgeschossen und tédlich verletzt.

Identitatsfindung der Luftwaffe

Schaffung gesetzlicher Grundlagen

Uber ein Jahr, vom August 1914 bis August 1915, fehlten die gesetzlichen Grundlagen. Die
Armee stellte innerhalb der Kompetenzen des Generals von sich aus ein
Fliegerdetachement auf. Das erforderliche Material wurde in der Hauptsache, gestitzt auf
Bundesratsbeschlisse, aus dem Kapital der Nationalsammlung fiir den fortlaufenden
Bedarf aus dem Kredit fiir die Kriegsmobilmachung beschafft. Nachdem durch
Bundesratsbeschluss die Pacht des Flugfeldes Dibendorf festgesetzt worden war, wurde
die Fliegerabteilung dorthin verlegt und sofort mit der Ausbildung weiterer Militarflieger
begonnen.
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Damit war die in Aussicht genommene Militarfliegerschule tatsachlich bereits in Aktion
getreten, bevor die Bestimmungen fiir ihre Organisation getroffen worden waren und ohne
dass die Anstellungsverhéltnisse fir das an der Schule arbeitende Lehr- und
Verwaltungspersonal geregelt worden waére.

Der erste Bundesratsbeschluss, datiert vom 4. September 1914, betraf den Grad der
Militarflieger. Die aus der Mannschaft hervorgegangenen Flieger erhielten den Grad eines
Adjutant-Unteroffiziers.

Die Arbeiten fiir die Schaffung gesetzlicher Grundlagen fiihrten am 13. August 1915 zum

e Bundesratsbeschluss betreffend der provisorischen Organisation des Militarflug-
dienstes;

e Bundesratsbeschluss betreffend Rekrutierung, Ausbildung und Besoldung der
Flieger-Truppe.

Das hervorstechendste Merkmal dieser Bundesratsbeschliisse ist ihr provisorischer
Charakter, denn man war der Ansicht, die definitive Organisation werde mit Vorteil erst
nach dem Kriegsende getroffen, es kdnnten sodann alle Kriegserfahrungen ausgewertet
werden, und der Flugwaffe sei damit Zeit fur die eigene Entwicklung gegeben.

Schwierige Flugzeugbeschaffung

Umfangreich und beschwerlich waren die Arbeiten fur den Aufbau der jungen Flugwaffe.
Wegen der Kriegszeit kamen sie nur langsam voran. Es seien hier nur einige Hauptgebiete
aufgezahlt, mit denen sich jeweils das Amt fiir Flugwesen in Bern, die Fliegerabteilung in
Dibendorf und die Kommission fur Militarflugwesen zu befassen hatten:

e Rekrutierung und Ausbildung der Fliegertruppe;

e Errichtung einer Militérfliegerschule;

e Ausbau des eidgenéssischen Flugplatzes Diibendorf;

e Errichtung weiterer Fliegerstutzpunkte;

e Beschaffung von Flugzeugen, Motoren, Waffen, Verbindungsmitteln, Fotoapparaten.

Um vom Ausland etwas zu importieren, war eine Gegenleistung in Waren oft wichtiger als
eine Barzahlung. So erklarte sich zum Beispiel Deutschland bereit, 16 Argus-Motoren zu
liefern, wenn es dagegen 680 Geschirre, 20 t Gerbstoff und 100 Pneumatik Garnituren
erhalte.
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Suche nach einer Einsatzdoktrin

Nach Divisionar (a D) Ernst Wetter in der Allgemeinen Schweizerischen Militdrzeitschrift
ASMZ, 1971.

Es wurde nach einer Einsatzdoktrin der Flieger gesucht. Interessante Aufschliisse dartber
geben die Ausflihrungen von Oberstdivisiondr Weber, Chef der Abteilung fir Genie, dem die
Fliegerabteilung vom 17. Oktober 1916 bis 28. November 1917 unterstellt war.

"Das militarische Luftfahrtwesen hat im Verlaufe des gegenwartigen Weltkrieges eine
Entwicklung angenommen, die seine Bedeutung als eine neue Waffengattung rechtfertigen,
ohne welche keine erfolgreiche Kriegfilhrung mehr denkbar ist. Einen groBBen Teil der
strategischen und taktischen Aufklarungsarbeit, die einstmals ausschlieBilich der
Kavallerie zufiel, heute aber gegeniber den neuzeitlichen Waffen von dieser nicht mehr im
friheren Umfang geleistet werden kann, hat das Luftfahrtwesen Gbernehmen missen.
Ohne seine Mithilfe ist auch die Ausnitzung der Kampfkraft der Artillerie unmaéglich
geworden, da bei der heutigen Artillerieverwendung nur durch Luftfahrzeuge und Ballons
die Auffindung der Ziele und die Schiessbeobachtung méglich bleibt. Hier muss die
Fliegertatigkeit durch die gegen Wind und Wetter weniger empfindliche und stabilere
Beobachtung aus Fesselballons erganzt werden.

Die Aufgaben, die das Luftfahrtwesen zu lésen hat, sind schon sehr vielgestaltig geworden,
und daraus haben sich bereits in Personal und Material Untergattungen der neuen Waffe
entwickelt: Fesselballons, Lenkballons (Luftschiffe), Aufkldrungs-, Beobachtungs-,
Luftkampf- und Bombardements-Flieger mit den verschiedenen Zwecken angepassten
Apparaten.

Die Entwicklung dieser neuen Waffe schreitet unaufhaltsam fort, und ein Aufschub der
Organisation derselben fiir unsere Armee wirde den Gesamtwert derselben tief
herabdricken: Einerseits weil infolge mangelnder Aufkldrung gegnerischer Massnahmen
und ohne Beobachtung der Schusswirkung unserer Artillerie ihre aktive Kampfkraft
behindert ware, anderseits weil sie lahmgelegt und wehrlos wiirde gegeniiber einer fast
ungehinderten Tatigkeit des feindlichen Luftfahrtwesens, dessen Bekampfung allein vom
festen Boden aus nicht mehr méglich ist.”

General Wille lieferte am 25. September 1919 seinen Bericht Gber den Aktivdienst an das
Eidgendssische Parlament ab. Hier ein fiir die Fliegertruppe relevantes Zitat:

"Wir diurfen heute nicht behaupten, mit dem Militéarflugwesen bereit zu sein. Wir missen
uns daher unbedingt anstreben, unser Flugwesen so auszubauen, dass es den heutigen
Anforderungen entspricht;: schon der naheliegende Zweck der Handhabung einer
wirksamen Luftpolizei im Krieg und im Frieden erfordert dies (...)".
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Zwischenkriegszeit

In der Zwischenkriegszeit wurde die Schweizer Armee durch ungeniigende Finanzmittel,
ihre schwerféllige Organisation und politische Kdmpfe zwischen den birgerlichen Parteien
und den Arbeiterparteien geschwacht. Politik und Armee taten sich auch schwer mit dem
Verstindnis fir die Bedeutung der Militdraviatik, und deshalb waren Flugzeug-
beschaffungen ein kritischer Punkt.

Von 1914 bis 1936 beschréankte sich die Fihrung der Fliegerverbdnde auf die
Befehlserteilung des Flugdienstleiters auf dem Flugplatz Diibendorf an die Piloten oder die
Verbandsfiuhrer. Fir die Durchfiihrung der Missionen waren die Piloten auf sich selbst
angewiesen. Funk- und Navigationsmittel fehlten oder waren nicht funktionsfahig.

Die Fliegerabteilung wird neu organisiert und diese “Provisorische Organisation des
Militarflugwesens im Jahre 1919 ist am 18. Februar 1919 vom Bundesrat genehmigt
worden. Sie bezweckt die grésstmégliche Reduktion dieses Dienstzweiges und die Uber-
fihrung in den Friedensdienst.

Dieses Sparregime bei den Militdrausgaben sowie Fehlschldge bei der Entwicklung von
Flugzeugen ermdglichten nur einen beschréankten Ausbau der Flugwaffe. Trotzdem
entstanden neue Flugplétze in Thun (1920), Lausanne (1925) und Payerne (1935) sowie, liber
das ganze Land verteilt, behelfsméssige Fliegerstitzpunkte. Mit dem vom Parlament 1930
gebilligten Kredit von 20 Millionen Fr. fir die Flugzeugbeschaffung verlagerte sich das
Schwergewicht der Luftwaffe von Beobachtungs- zu Kampfflugzeugen.

Ab 1930 wurden in den Konstruktionswerkstatten in Thun und in den Flugzeugwerken
Altenrhein Jagdflugzeuge Dewoitine D-27 und Fernaufklarer Fokker CV-E produziert. Unter
dem Druck der deutschen Aufriistung intensivierte die Schweiz ihre Rustungsan-
strengungen. Sie fiihrte den Beobachter- und Kampfdoppeldecker C-35 ein, erwarb eine
Lizenz fir das franzésische Jagdflugzeug Morane-Saulnier M.S.406H und kaufte die ersten
deutschen Messerschmitt-Jager (Me-109).

Querelen KTA - Luftwaffe - Riistungsindustrie

Schon in einem Brief vom 10. Mai 1926 an den Vorsteher des Eidgenéssischen Militarde-
partements bemerkte der Chef der Generalstabsabteilung, die Kriegstechnische Abteilung
sei "nicht nur die Stelle, welche aufgrund der Forderungen von Armee und Waffen die
technischen Einzelheiten bearbeitet, sondern sie masst sich beziiglich Bewaffnungs- und
Kriegsmaterialfragen das einzig richtige Urteil an, wobei sie sehr oft auch taktische Griinde
ins Feld fuhrt; sie ist zudem Erfinder, Konstrukteur, Fabrikant, Kontrollstelle und Abnehmer
zugleich”.

Trotz der politischen Notwendigkeit der Aufristung erklarte sich die Kriegstechnische
Abteilung noch am 9. November 1937 in einem sich auf das Fliegerabwehrmaterial
beziehenden Brief an das Eidgendssische Militdrdepartement als "absolut tiberzeugt”, dass
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eine derartige Notwendigkeit nicht bestehe; "denn wir stehen heute einem européischen
Krieg ferner als noch vor wenigen Jahren, sodass es also keinen Zweck hat, aus diesem
Grund kostspielige Anschaffungen zu machen, die den effektiven Kriegsanforderungen
nicht Genlige leisten und man dann wegen Kreditmangel nicht in der Lage ist,
zweckmassiges Material (selbstverstandlich von der K+W /Autor) zu beschaffen”.

Einsatzkonzept der Luftwaffe

Bis 1936 war die Fliegertruppe der Generalstabsabteilung unterstellt und fihrte ein
Schattendasein ohne klare Auftrdage. Entsprechend war auch die materielle Ausristung
nicht wirklich kriegstauglich. Die Fliegerabwehr existierte noch nicht und war Gegenstand
fruchtloser Diskussionen Uber den Stellenwert und die Unterstellung. Das Dokument
"Memorial Luftschutz” filhrte im Oktober 1936 zur Schaffung der Abteilung fir Flugwesen
und Fliegerabwehr und zur Aufstellung eines Stabes der Flieger- und Fliegerab-
wehrtruppen. Es blieb dem ersten Kommandanten der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen,
Oberstdivisionar Hans Bandi, bis zum Ausbruch des Zweiten Weltkriegs im September 1939
gerade noch die Zeit, um die notwendigsten Massnahmen fiir die Bewaltigung des aktiven
Dienstes zu treffen.

Ab 1930 wurde neben den Einsatz-Rollen Luftkampf und Luftaufklarung auch die Rolle
Erdkampf (Einsatz gegen Erdziele und Truppen) wahrgenommen.

Zu dieser Zeit existierte noch keine eigentliche zentrale Einsatzstelle fur die fliegenden
Verbénde. Die Besatzungen wurden auf den Flugpldtzen direkt und mindlich in den
Ausbildungs-, Trainings- oder Mandvereinsatz befohlen. Flugfunk stand nur in einigen
wenigen Flugzeugen zur Verfiigung und daher war eine Einflussnahme wahrend des
Einsatzes nur sehr beschrankt méglich.

Aufruf an die Kommandanten der Grossen Verbande zur Zusammenarbeit mit

der Fliegertruppe vom 29. Juli 1930

"“Der Kommandant der Fliegertruppe bittet uns um Bekanntgabe von Marsch- und
Gefechtsiibungen von Truppen aller Waffen zwecks intensiverer Ausniitzung dieser
Gelegenheiten fir die Ausbildung der Beobachter.

Da die Mitwirkung von Fliegern auch im Interesse der Ausbildung der Truppe liegt, bitten
wir Sie, lhre unterstellten Kommandanten anzuweisen, von dieser Gelegenheit ausgiebig
Gebrauch zu machen und grossere Ubungen direkt dem Kommando des
Fliegerwaffenplatzes Dubendorf zu melden, das im Rahmen des Madglichen Flieger
entsenden und die Truppenkommandanten (ber die gemachten Beobachtungen
orientieren wird.

Es kommen hierfir in Betracht:
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o Gefechtsexerzieren von mindestens Bataillonsstarke.

o Ubungen auf Gegenseitigkeit mit mindestens einem Bataillon auf einer Seite, im
Gebirge

o Ubungen kleineren Umfanges, wie z.B. Kimpfe um Passiibergénge.

e Marschiibungen von starken Verbanden, insbesondere auch von grossen Train-,
Saum- und Motorlastwagenkolonnen. Es dirfte sich haufig empfehlen, auch
anldsslich von Reisemarschen die Schutzformationen gegen Flieger zu tben und
durch Flieger beobachten zu lassen, damit die Truppenfiihrer sich Uber die
Sichtbarkeit dieser Formationen Rechenschaft geben kénnen.

o Feldbefestigungs- oder Weg- und Briickenbauarbeiten grésseren Umfangs.

o Ubersetz- und Briickenschlagiibungen der Pontoniere von grésserem Umfang.

e Fassungsplatze ab Regimentsstarke. *

Fliegerbeobachtungs- und Meldedienst (FIBMD)

Gestitzt auf die Verordnung des Bundesrates vom 12. Januar 1934 tber die "Organisation
des Fliegerbeobachtungs- und Meldedienstes” sowie auf Art. 4 der Truppenordnung vom
18. Dezember 1924, wurde diese Organisation geschaffen.

Die Aufgabe dieses besonderen Dienstes wird wie folgt umschrieben:

"Er hat unseren Luftraum, anfliegende oder in diesen eingedrungene Flugzeuge zu
beobachten und deren Flughéhe und -richtung sowie Anzahl und Art der Flugzeuge an die
zustindigen Stellen zu melden. Uberdies fillt ihm die Aufgabe zu, Nachrichten {iber das
Taktische und Technische gegnerischer Luftstreitkrafte zu sammeln. Ebenso hat er die
jeweilige Wetterlage zu beobachten und zu melden.”

In organisatorischer Hinsicht wird folgende Unterteilung gemacht:

e Alarmposten

e Beobachtungsposten
e Horchposten

o Meldesammelstellen
e Auswertezentralen

Eine Postenmannschaft bestand aus einem Postenchef und 6-8 Beobachtern und
Telefonisten. Auf dem FIBM - Posten waren jeweils 2-3 Mann im Einsatz.
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Schematische Darstellung des Flugzeug Beobachtungs- und Meldedienstes (FIBMD)

1937 standen 36 Auswertezentralen zur Verfligung (Genf, Lausanne, Yverdon, Aigle, Sion,
Martigny, Brig, Neuenburg, Freiburg, Basel, Zirich, Winterthur, Schaffhausen, Bellinzona,
Lugano, Locarno, Faido, St. Gallen, Delsberg, Biel, Bern, Thun, Interlaken).

Am 1. September 1939 wurde der Fliegerbeobachtungs- und Meldedienst dem Kommando
der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen unterstellt. Der FIBMD umfasste 229 Fliegerbeo-
bachtungsposten Uber die ganze Schweiz verteilt waren und 37 Auswertezentralen. Die
Ubermittlung der erfassten Flugbewegungen und anderer Ereignisse erfolgte (iber
Telefonstandleitungen, dem sogenannten C-Netz. In den Auswertezentralen wurden aus
diesen Meldungen regionale Luftlagebilder flir den Warndienst erstellt und telefonisch an
eine Einsatzzentrale der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen weitergeleitet. Von dort aus
erfolgte die Koordination der Luftverteidigung mit Jagdflugzeugen und Fliegerabwehr-
batterien.

Ab 1983 kam ein digitales Datenilibertragungsgerat (DIDATU) zum Einsatz. Es war etwa so
gross wie eine Schreibmaschine, massiv aus Metall. Uber einen Zahlencode konnten die
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Meldungen standardisiert abgesetzt werden, die innert Sekunden in den Auswerte-
zentralen eintrafen.!

Telefonistinnen in einer Sammelauswertezentrale

Verbindungen / Ubermittlung

Die Genie-Truppen stellten den Fliegertruppen 1937 ein Detachement von hundert
ausgebildeten Funkern zur Verfiigung. Erst 1938 wurden “eigene” Funker ausgebildet.

Fliegermeldenetz "C”  stand Anfong 1938

Verbindung AZ-AZ
———=Verbindung mit den Posten
————— Schaltmaglichkeit
@  Auswertezentrale
O Beobachtungsposien
@

u

Sendfthousedyg)

Fliegerstiitzpunkt
Alarmposten

Unter der Bezeichnung FG IV wurden 1937/38 zur Ausristung der CV 5 - und C 35 -
Flugzeuge rund 80 moderne Kurzwellen-Bordfunkstationen von Telefunken beschafft. Sie

Die heutigen LW Nachrichtenkompanien bedienen diese Gerate nach wie vor auf ihren Nachrichten-
posten. (Der Reisechef der GMS legt - als ehemaliger FIBMD-ler - Wert auf diese Bemerkung).
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wurden in der Schweiz hergestellt und entsprachen im Wesentlichen der Original-
Telefunken-Anlage. Eine Anzahl der FG IV- Gerdtesatze wurden "abgezweigt” - und als
Flieger Bodenfunkstationen eingesetzt.

Versuche mit dem Fernschreiber

Anfang der Dreissigerjahre fand der Fernschreiber im schweizerischen Telegraphen-
betrieb Eingang und verdréngte in den folgenden Jahren die verschiedenen
Telegraphensysteme vollstdndig. Selbstverstandlich interessierte sich auch das
Militardepartement fiir diesen praktischen Apparat und seine leicht erlernbare Bedienung,
umso mehr, als zwischen 1922 und 1938 - zufolge des starken Verkehrsriickganges - keine
Rekrutierung von Berufstelegraphisten mehr stattfand. Man erblickte in diesem
Apparatesystem ein Mittel, lange Meldungen und Befehle, statt durch das Telefon oder auf
anderem Wege, rasch und sicher zwischen den héheren Staben zu vermitteln.

Die ersten Versuche fanden 1933 statt und fielen sehr befriedigend aus, so dass die
Anschaffung solcher Apparate ausser Zweifel stand. Es war nur noch abzuklaren, ob Blatt
oder Streifendrucker zu verwenden seien. Die Abteilung Genie entschied sich fir den
Streifendrucker. Mit der Einflilhrung des Fernschreibers ist die Leistungsfahigkeit der
militédrischen Nachrichtenibermittlung stark erhéht worden.

Nachdem die Drahttelegraphie infolge der raschen Entwicklung des Telefons seit Anfang
der Zwanzigerjahre stark verdrangt wurde, erhielt sie in der zivilen und militdrischen
Nachrichtenlibermittlung durch die Verwendung des Fernschreibers erhéhte Bedeutung.

Fast gleichzeitig setzte auch eine starke Modernisierung der 'Militartelephonapparate’ ein.

Das Fliegerhohennetz

1949 umfasste die Planung des Fliegerhéhennetzes vier Radarstandorte auf Berggipfeln
zwischen 2100 und 3200 m U. M. und einen geschitzten Kommandoposten fiir das
Kommando der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen mit Einsatzzentrale. Die Ubermit-
tlungskandle fur die Fliihrung und Einsatzleitung der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
sollten primar durch Richtstrahlverbindungen sichergestellt werden. Die bisherigen
Drahtnetze der Telefonverwaltung waren nur noch als Reserveverbindungen gedacht. Ein
Flugfunknetz misse den gesamten schweizerischen Luftraum abdecken. Diese Anfor-
derungen fiihrten zur Erschliessung von zehn Standorten mit dem Bau geschitzter
Anlagen. Zusatzlich waren einige unbemannte Relaisstationen fiir den liickenlosen An-
schluss aller Kommando- und Einsatzstellen der Flieger und Fliegerabwehrtruppen
notwendig. Insgesamt handelte es sich angesichts der teilweise sehr schwierig zu
erschliessenden Standorte um ein gigantisches Vorhaben. Das Projekt fand Eingang in die
"Botschaft des Bundesrates fiir militdrische Bauten und Anlagen des Jahres 1952". Das
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Parlament stimmte der Vorlage zu. Die Realisierung bendtigte eine Zeitspanne von rund
zehn Jahren.

Zweiter Weltkrieg
Mobilmachung

Der Bereitschaftszustand der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen war bei der Mobil-
machung im Jahre 1939 immer noch sehr prekar. Am 30. August standen total 213 (aber
nur 92 kriegstaugliche) Flugzeuge zur Verfiigung. Trotzdem hatte die Luftwaffe die Feuer-
taufe zu bestehen.

Bestand der Fliegertruppen am 30.8.1939

o 357 Offiziere
e 1983 Unteroffiziere und Soldaten
e 38 Mann Hilfsdienst
e 92 Jagdflugzeuge:
= 34in Lizenz gebaute Morane D-3800 und
= 58 "deutsche” Messerschmitt Me-109 D/E
e 121 Beobachterflugzeuge (CV, C 35)

Standorte

Standorte der Flieger Kompanien 7'
an 31839/ i

0 0 B 0 0km

7 X I N N |
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Einsatzzentralen

Schon seit Beginn des Einsatzes unserer Jagdflieger im Neutralitdtsschutz erwies sich die
zentrale Leitung dieses Einsatzes als notwendig, da die Koordination der verschiedenen
eingesetzten Abwehr-Patrouillen unerladsslich war. Die im Jahre 1940 installierte
Einsatzzentrale (EZ) des FIBMD hatte den Zweck, die sich in der Luft befindlichen Abwehr-
Patrouillen Gber den Verlauf der Grenzverletzung zu orientieren. Diese Zentrale wurde
dann allméahlich ausgebaut, so dass ab Ende 1943 die Abwehr-Patrouillen direkt durch
diese Zentrale eingesetzt und per Funkverbindung gefiihrt werden konnten. Solange der
Einsatz von Jagdfliegern verboten war, d. h. bis Ende 1943, wurde die EZ nur zeitweise
benitzt, und zwar zur Durchfiihrung von Einsatziibungen. Die gréssten Schwierigkeiten,
welchen der zentrale Einsatz von Jagd-Patrouillen begegnete, waren einerseits die
lickenhaften Standortmeldungen des FIBMD und anderseits die ungeniigende Reichweite
der Fihrungs-Funkstationen.

Die Meldungen des FIBMD konnten nur zum kleinsten Teil verbessert werden. Obschon
mindestens die Halfte der vorhandenen Beobachtungsposten standig im Dienst war und bei
vermehrten Grenzverletzungen der gesamte FIBMD aufgeboten wurde, war die Festlegung
des Flugweges der ausldndischen Flugzeuge immer noch ungenau. Dies hing zur
Hauptsache mit den ungentigenden Beobachtungsmitteln (kein Radar) zusammen.

Die unzuverlassige Funkflihrung wurde dadurch verbessert, dass zwei EZ - eine in Bern
und eine in Dibendorf - geschaffen wurden. Spater wurde eine starkere Funkstation auf
der Kleinen Scheidegg gebaut, welche ermaglichte, den Jagd-Patrouillen in der ganzen
Schweiz die nétigen Befehle zu erteilen. Diese Verbesserung der Funkfiihrungsmittel der
E. Z. gestattete aber dennoch nicht eine immer einwandfreie Funkfiihrung, da die in diesem
Bericht mehrfach erwahnte teilweise Unzuverldssigkeit unserer Bordfunkgerdte sich
immer noch zu oft schlecht auswirkte. Immerhin war die Funkfiihrung der eingesetzten
Verbdnde am Ende des Aktivdienstes wesentlich besser als zu Beginn.

Die EZ war zuerst dem Kdo. Fl. u. Flab. Trp. direkt und spater dem Kommando der
Flugwaffe unterstellt. Die Einsatz-Offiziere, welche meist nicht mehr im Flugtraining
stehende Beobachter und Piloten waren, sind Ende 1943 durch erfahrenere und noch im
Training stehende Piloten und ab 1944 durch Geschwader- und Einheits-Kommandanten
ersetzt worden. Die bessere Erfahrung dieser Einsatz-Offiziere hat eine entsprechende
Verbesserung des Einsatzes erwirkt. Bis Ende des Aktivdienstes blieb die EZ auf dem K. P.
des FIBMD Eine Verlegung zum Kriegs-K. P. des Kdo. FlL. u. Flab. Trp. war
verbindungstechnisch vorbereitet. Es ist noch zu bemerken, dass diese zentrale
Einsatzstelle nur fir den Neutralitdtsschutz aufgebaut wurde. Der Einsatz im Kriegsfalle
wdare direkt durch die entsprechenden Flieger-Regimenter erfolgt. Zu diesem Zweck
verflgten die Fliegerregiments-Kommandos gegen Ende des Aktivdienstes Uber hoch
gelegene Flihrungs-Funk-Stationen, die zu diesem Zeitpunkt teilweise noch im Bau waren.
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Plan der Einsatzzentrale an der Effingerstrasse 35 in Bern

Sender "EMIL"

1942/43 wurde als Mittel zur zentralen Flugzeugfiihrung resp. Leitung von Operationen der
Schweizer Fliegertruppe bei Brown-Boveri in Baden ein leistungsstarker Kurzwellen-
sender in Auftrag gegeben. Dieser Sender, mit der BBC-Bezeichnung S032/10k wurde als
Sender "EMIL" bezeichnet, er wurde auf der Kleinen Scheidegg (Jungfrau Region) installiert
und vom Netz der Jungfraubahn mit Energie versorgt.

Der Sender konnte von den Einsatzleitzentralen in Dibendorf und Bern Uber Telefon-
leitungen fernbesprochen resp. ferngetastet werden. Er wurde 1944 - 1952 zur Flugzeug-
einsatzleitung genutzt.

Von 1955 bis 1986 kam das Gerat an einem neuen Standort auf der Héhenanlage Fronalp-
stock als Sender fir die Luftlage-Reportagen des Flieger-Nachrichtendienstes zum
Einsatz. Er wurde von den Einsatzzentralen der Fliegertruppen tber Richtstrahl fernbe-
sprochen.

1970/71 erschienen in BAMF-Unterlagen Hinweise Uber einen zweiten Sender "EMIL" (!).
Die Luftreportage-Anlage "EMIL/S-500" verblieb wahrend seiner - Uberaus langen -
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Lebensdauer in "Kriegsbereitschaft”. Noch 1984 wurde sowohl die Hochspannungs-
versorgung als auch einer der Antennenmasten ersetzt. Zu dieser Zeit war auf dem
Fronalpstock bereits auch ein moderner Sender S-510 des Nachfolgesystems im Einsatz.
Die definitive Stilllegung der Anlage "EMIL/S-500" erfolgte 1986.

=

I

S

Rundspruchsender S-500 "EMIL" S032/10k

Die Luftwaffe im Einsatz

Die Schweizer Flieger- und Fliegerabwehrtruppen mobilisierten am 28. August 1939, drei
Tage vor Kriegsausbruch. Sie verfligten Uber 92 Jagd- sowie 121 Beobachtungsflugzeuge.
Von den 21 Fliegereinheiten galten nur drei als kriegstiichtig; flinf Staffeln besassen keine
Flugzeuge und die Piloten und Mannschaften wurden nach 14 Tagen nach Hause geschickt.

Die Tage zwischen dem 1. und 10. Juni 1940 gehérten - aus Schweizer Sicht - zu den
heikelsten und gefdhrlichsten wahrend des zweiten Weltkriegs. Nachdem die deutsche
Wehrmacht ihren Frankreich-Feldzug gestartet hatte, kam es innerhalb kurzer Zeit zu
mehr als 200 Grenzverletzungen durch deutsche Bomber und Jagdflugzeuge - vor allem
Uber dem Jura. Die Schweizer Luftwaffe war zwar mangelhaft ausgerdistet, versuchte aber
dennoch, den Schweizer Luftraum zu schitzen.

Die Schweizer Besatzungen erfiillten insbesondere Anfang Juni entschlossen ihre
defensive Aufgabe. Die Fliegertruppe schoss im Luftkampf elf Flugzeuge der deutschen
Luftwaffe ab(sechs Kampftage). Sie hatte aber in dieser Zeit auch selber drei Todesopfer zu
beklagen (zwei abgeschossene Schweizer Flugzeuge). In der Folge protestierte die
Reichsregierung am 6. Juni 1940 gegen die schweizerischen Angriffe auf deutsche
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Flugzeuge, die sich nach ihrer Darstellung grdsstenteils im franzdsischen Luftraum
befunden oder die schweizerische Lufthoheit nur irrtiimlich verletzt hatten.

Weisungen fiur die Verwendung der Fliegertruppe vom 12. Januar 1943

Zusatz zum Operationsbefehl Nr. 13
"Auftrag

Die Flugwaffe unterstitzt die Operationen der Erdtruppen durch Kampf und Aufklarung zu
deren Gunsten.

Der Kampf wird ihre Hauptaufgabe sein; er umfasst:

a. den Angriff auf feindliche Erdtruppen, insbesondere an den Orten und in den
Augenblicken, wo diese durch die Schwierigkeiten unseres Geldndes behindert werden;

b. den Einsatz gegen die Verbindungswege und die wichtigsten Durchmarschpunkte des
Gegners;

c. das Eingreifen in den Kampf der Erdtruppen im Sinne einer Reserve, die dazu bestimmt
ist, kritisch gewordene Situationen wieder herzustellen oder Gegenangriffe zu
unterstitzen;

d. den Angriff auf feindliche Bomben- und Transportflugzeuge in all denjenigen Fallen, wo
diese nicht durch Jager oder andere Mittel stark gesichert sind.

Als Nebenaufgabe fihrt die Flugwaffe gewisse Rekognoszierungen durch zur Feststellung:
a. der Einfallsachsen und der feindlichen Vormarschrichtungen;

b. der Truppenansammlungen und der Vorbereitungen zum Angriff, insbesondere gegen
unsere Stellungen im Reduit".

Am 25. Oktober 1943 erliess der Oberbefehlshaber der Armee den neuen Befehl betreffend
dem Einsatz der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen. Dieser Befehl regelte - nach einem
Unterbruch von mehr als drei Jahren - wiederum den Einsatz von Jagdfliegern fiir den
Neutralitdtsschutz.

"Bereitschaft:

drei Alarmpatrouillen auf drei verschiedenen Flugpldtzen zur Verfligung der Einsatz-
zentrale.

Einsatzart:
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Feuererlaubnis auf einwandfrei als fremde erkannte Kriegsflugzeuge.

Um Grenzverletzungen zu vermeiden, ist die Verfolgung fremder Kriegsflugzeuge 5 km vor
der Landesgrenze abzubrechen.”
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Statistik der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen im Zweiten Weltkrieg

1939 [ 1940 (1941 (1942 | 1943 | 1944 | 1945 |TOTAL

Grenzverletzungen 143| 708| 413| 419| 874| 2212 1732 6501
Landungen 4 5 5 16| 131 25 186
Abstiirze 1 2 22 7 32
Abschisse durch Flieger 7 7 2 16
Abschiisse durch Flab 1 4 4 1 10
Internierte Besatzungen 16 9 8| 114 1278 195 1620
Einsatze Flugzeuge

mit Erfolg 7 78 13 98
ohne Erfolg 72 267 161 500
zur Landung gefihrt 95 12 107
Flab Munition

75cm 388| 762 2428| 1720| 3788| 3008 12094
34 mm 4443 1564 421 6428
20 mm 795| 58 8| 106| 2391 | 2433 5791

Eigene Verluste: Oblt Rickenbacher, Oblt Treu, Oblt Glrtler, Lt Meuli

Ende August 1945 zdhlte die Flugwaffe 530 Flugzeuge (328 Jagdflugzeuge und 202
Mehrzweck-Zweisitzer). Die Fliegerabwehr verfiigte tiber 2'000 Kanonen (274 7,5-cm; 278

34-mm; 1'448 20-mm).
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Zeit des Kalten Krieges

Der Kalte Krieg pragte den sicherheitspolitischen Hintergrund der 1960er-Jahre. Die
folgenden Stichworte erinnern an die dramatischen Héhepunkte: Bau der Berliner Mauer,
Kubakrise, Beginn des Vietnamkrieges, Sechstagekrieg im Nahen Osten, Intervention der
Sowjetunion in Ungarn, Umsturz in Libyen.

Die 1960er-Jahre waren gekennzeichnet durch den Ost-West-Konflikt und die Furcht vor
einem Krieg in Europa, der vermutlich rasch zum Einsatz von nuklearen Waffen eskaliert
hatte. Ein weiteres Merkmal war die ungeahnte technologische Entwicklung in allen
Bereichen mit tiefgreifenden Auswirkungen auf die Ausristung und die Operationen der
Streitkrafte. Das Wettrlisten zwischen den Blécken und im Weltraum flihrte zu einer
technologischen Revolution, der sich auch die Neutralen zur Sicherstellung ihrer
Verteidigungsfahigkeit nicht entziehen konnten.

Zustand der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen im Jahre 1958

Auszug aus einem Vortrag von Korpskommandant (a D) Walter Dirig am 24. September
1997

"“Der Zustand der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen war im Jahre 1958 stark vom
Aktivdienst gepragt. Die Fihrungsstrukturen waren seit 1945 nicht veréandert worden. Eine
zentrale Einsatzleitung existierte noch nicht.

Die stiirmische Entwicklung im Bereich des Luftkriegs wurde innerhalb und ausserhalb
der Flhrungsgremien der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen verfolgt und erkannt.
Divergierende Ansichten tber die richtigen operativen und materiellen Entscheide fiihrten
bis in die Sechzigerjahre zu Kontroversen und Streit innerhalb der “Flieger” sowie zwischen
den “Fliegern” und den "Flabisten®.

Die Flugwaffe hatte 1958 einen Bestand von 21 Fliegerstaffeln mit 425 Kampfflugzeugen.
Die Flotte setzte sich aus 175 Flugzeugen DH-100 'Vampire' und 250 Flugzeugen DH-112
‘Venom' zusammen. Diese Mittel waren zu einem Einsatz mit der Taktik des zweiten
Weltkrieges befahigt. Zwar waren die Flugzeuge durch den Strahlantrieb schneller
geworden. Sie eigneten sich aber nach wie vor ausschliesslich fir die Bekdmpfung von
Erdzielen im Frontraum mit Kanonen, Bomben und ungelenkten Raketen. Die Piloten
waren weitgehend auf sich selbst gestellt. Ausser einem optischen Zielgerat verfugten die
Kampfflugzeuge Uber ein Funkgerdt, welches als Fortschritt die verbandsinterne
Kommunikation sicherstellte. Die Verbindung zu den Bodenleitstellen war aber oft
problembeladen.

Auf dem Gebiet der Nachrichten- und Ubermittlungsdienste herrschten ebenfalls
unbefriedigende Zustande. Die lokalen Telefonnetze aus der Aktivdienstzeit waren verrottet
und kaum mehr zu gebrauchen. Die Fernverbindungen fiir die Flihrung der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen basierten auf handvermittelten, unverstarkten Drahtnetzen, welche
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die Verstandigung oft erschwerten. Die verwendeten Kurzwellenverbindungen gentigten
den zunehmenden operativen Anspriichen nicht mehr. Eine Uberwachung des gesamten
schweizerischen Luftraumes mit der Méglichkeit der Fiihrung von Luftoperationen war erst
in Ansétzen vorhanden.

"Direkte Zusammenarbeit der Flieger mit den Erdtruppen” 1955

Auszug aus dem Reglement 56.17d

Dienstweg einer Fliegeranforderung

“Die Fliegeranforderungen der Divisionen,
Gebirgs- oder Leichten Brigaden fir die
direkte Feuerunterstitzung sind nach
Absprache mit dem Chef Flugwesen des
betreffenden Armeekorps und gemass dem
f Schema ‘“Fliegeranforderung” an das
Armeekommando  weiterzuleiten. Im
Armeekommando wird gemeinsam mit
dem Kommandanten der FFTrp entschie-
den, welche Folgen den Anforderungen
gegeben werden kann.
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In den Armeekorps wurden Flieger-
leitzentralen und in den Divisionen Flieger-
leitposten mit entsprechend fliegerisch
geschultem Personal eingerichtet. Die
Fliegerleitzentralen waren mit geldnde-

%*——r&’*—

FL.St.
oECAY: gangig motorisierten Funkstationen ausge-
ristet, die den Funkverkehr mit den Kampf-
Fig.1 flugzeugen sowie dem Flieger-Kommando-

netz gestatteten”.

Von einer Schweizweiten, zentralen Einsatzleitung der Flieger konnte also noch keine Rede
sein.

Ausbau der Infrastruktur

General Guisan hatte schon im Jahre 1943 den "Kdt. der Fl. und Flab. Trp." beauftragt:
"Samtliche Flugplatze im Zentralraum sind unverziiglich so auszubauen, dass sie bei jeder
Witterung voll verwendungsfahig sind”, und weiter: “Gleichzeitig hat auf allen Reduit-
Flugpladtzen der Bau samtlicher Schutzanlagen fiir die Unterbringung von Material und
Personal zu erfolgen®.
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Unter dem Mantel der Geheimhaltung und deshalb von der Offentlichkeit kaum beachtet,
wurde in den Flinfzigerjahren ein ambitidses Infrastrukturprogramm in die Wege geleitet.
Auf sechs Flugplatzen wurde mit dem Bau von Kavernen fir die Unterbringung von
Kampfflugzeugen begonnen. Auf zwélf Flugplatzen sind Kommandoposten unter Fels und
zwei Kilometer lange Pisten in Angriff genommen worden. Parallel dazu wurde das so
genannte “Flieger-Héhennetz® gebaut. Ein unterirdischer Kommandoposten, vier
Radaranlagen unter Fels sowie vier grosse und zahlreiche kleinere geschitzte
Ubermittlungsanlagen gehérten zu diesem umfangreichen Programm. Die Beschaffung
des Materials fiir die elektronische Ausristung all dieser Anlagen erfolgte im Rahmen von
Ristungsprogrammen.

Die operationelle Bereitschaft dieser Infrastruktur wurde im Jahre 1972 erreicht und
Uberprift (‘Kaisermandver’). In erstmaligen und seither in diesem Umfang nicht mehr
wiederholten Korpsmandvern fiihrten die FF Truppen vom 25. September bis 4. Oktober
1972 eine umfassende operative Erprobung der Fihrungsstrukturen, der neuen
Infrastruktur und der neu eingefiihrten Waffensysteme durch. Heute wiirde man sagen,
diese Ubung hitte zahlreiche Synergieeffekte aufgewiesen. Stibe, Truppen und die
Verwaltung bemihten sich, in der monatelangen Vorbereitungszeit alles zu tun, um die
Prifung gut zu bestehen.

Einfihrung des Radar

Bis 1944 war in der Schweiz die Radar- und Funkmesstechnik unbekannt. Die in Diibendorf
notgelandeten Flugzeuge der Alliierten waren mit Radargeraten ausgerustet. Ein Institut
der ETH Ziirich analysierte diese Gerate und verfasste dartber als GEHEIM klassifizierte
Berichte. Eine Schweizer Delegation wurde im Marz 1944 () durch das deutsche
Reichsluftfahrtministerium Uber die Funkmessgerdte der Luftwaffe orientiert. Danach
konnten zwei Wirzburg - Radargerate beschafft werden. Diese dienten der Zielzuweisung
an die Kanonenfliegerabwehr.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs reifte bei den Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
die Einsicht fur die Notwendigkeit einer Radariberwachung des schweizerischen
Luftraums. Armin Ettinger erstellte mit Datum vom 27. Oktober 1947 eine Studie fiir die
Schaffung einer Radarfrihwarnorganisation. Nach seinen Vorstellungen sollte das
Fliegerhéhennetz urspriinglich aus acht weitreichenden Radaranlagen zur Uberwachung
des gesamten schweizerischen Luftraums und einem Kommandoposten mit
Einsatzzentrale bestehen.

Anfangs der 1950er schlug Oberst Ettinger eine Uberwachung des Luftraumes mit
elektronischen Mitteln vor: Auf dem Creux-du-Vent (NE) wurde 1951 erstmalig in der
Schweiz, der Einsatz britischer Marconi-Radargerdte der ersten Generation erprobt.
Gleichzeitig wurden geeignete Standorte auf Alpengipfeln rekognosziert und finf mobile
Radarstationen beschafft. Die Kriegstechnische Abteilung (KTA) richtete eine
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Radarversuchsstation auf der Biitschelegg bei Riggisberg (BE) ein, die Fliegeruber-
mittlungstruppen eine Ausbildungsanlage am Dirrbach in Dibendorf. Aufgrund der
gewonnen Erkenntnisse berechnete der junge Ingenieur und nachmalige Kommandant der
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen, Walter Dirig. das benétigte Material als
Einzelkomponenten (Radarsender und -empfanger, Antennen, Monitore) und wurde zur
franzésischen ITT- Tochter STR delegiert, um das fir die ersten Ausbildungskurse
bendtigte Material technisch kennen zu lernen. 1954 fand unter dem Kommando von
Hauptmann Kurt Bolliger die erste Radarrekrutenschule in der Ausbildungsanlage
Dirrbach statt.

Frihwarnradaranlage ER 220

(Hinweise zur Beschaffung der Radaranlagen von Walter Diirig)

Die von Armin Ettinger vorgeschlagenen US-amerikanischen Radargerdte waren nicht
erhaltlich. Bei der Evaluation von Radaranlagen eines britischen und eines franzésischen
Herstellers wurde das franzdsische Gerat ER 220 gewahlt. Die kriegstechnische Abteilung
beschaffte Radarmaterial fiir die Bestiickung von vier Anlagen des Fliegerhéhennetzes, des
Versuchsstandorts Biitschelegg, der Ausbildungsanlage Dirrbach/Diibendorf und von finf
mobilen Anlagen. Es wurden dabei nur die Gerate geliefert. Die Auswertung und
Darstellung der Luftlage war nicht Teil der Beschaffung. Die Radaranlagen des Typs ER 220
wurden auf den Héhenstandorten in der Reihenfolge GR, LO, W installiert. Sie standen in
den Jahren 1962 bis 1967 zugunsten der zentralen Fiihrung in der Einsatzzentrale der
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen im Einsatz.

Im Jahr 1962 wurde auf der Anlage GR ein erster Truppendienst mit einer betriebsbereiten
Radarstation ER 220 durchgefiihrt. Der notwendige Personalbedarf pro Schicht belief sich
auf rund 100 Personen, die sich auf die Radaranlage und zuriick ins Tal verschieben
mussten.

e Die technischen Anforderungen wurden erfillt. Die Werkeinrichtungen (Seilbahn,
Stromversorgung, Ventilation und Kihlung, interne Kommunikation, Lifte,
Antennenabdeckungen und Antennenhebetiirme) funktionierten einwandfrei. Die
Radarkomponenten und Ubermittlungsanlagen (Antennen, Sender-Empfinger,
MTI-Anlage, Anzeigegerate, Richtstrahl- und Flugfunkgerate) erflllten die
Erwartungen und arbeiteten zuverlassig.

e Die Luftlage wurde nach den Methoden, wie sie in der Anlage Dirrbach entwickelt
wurden, ermittelt. Die Flugwege konnten lokal einigermassen befriedigend von
Hand auf der Luftlagekarte dargestellt (gestempelt) werden. Die Gesamtleistung
war aber auf etwa 10 bis 20 Flugwege begrenzt. Die telefonische Ubermittlung an
die Einsatzzentrale erwies sich als dusserst problematisch.
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e Das fundamentale Problem bestand in der nicht mdglichen ldentifikation der
erfassten Flugzeuge und damit in der Auswahl der 10 bis 20 Flugwege aus den
Dutzenden von Flugwegen, die auf den Bildschirmen zur Darstellung kamen.

o Positiv verliefen die ersten Versuche mit der Jagerleitung. Der Jagerleitoffizier
kannte die Ubungsanlage und konnte somit die interessierenden Flugwege als
‘Feind’ und 'Freund' identifizieren. Er war dann in der Lage, dem ‘Freund’ Positions-
und Kursdaten zur Auffindung des Feindes am Flugfunk mitzuteilen. Die
Anweisungen an den ‘Freund’ erfolgten ohne Hilfsmittel (Handgelenk mal Pi). Die
Jagerfihrung war natirlich von der Kriegstauglichkeit weit entfernt.

e Eine Fihrung der Luftverteidigung war unter diesen Préamissen (Auswahl der
Flugwege nach dem Zufallsprinzip, fehlende Identifikationsméglichkeit der
Flugwege, nicht funktionierende Ubermittlung der Flugwege in die Einsatzzentrale)
undenkbar. Das Ziel eines zweckmassigen Fihrungssystems fir die Luftver-
teidigung lag noch in weiter Ferne.
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Frihwarnradaranlage ER 220 inkl. Hohenfinder und Peilanlage auf dem Pilatus
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Die Radaranlage AN/FPS-20A mit Philips-Hohenfinderanlage 9ZW

Etwa im Jahr 1957 gelang es der Luftwaffe doch noch, eine amerikanische Frihwarn-
radaranlage des Typs AN/FPS-20A von Bendix mit einem sogenannten Arctic Tower zu
beschaffen. Fur die Hohenmessung gelangte dort erganzend zu dieser Anlage ein Gerat des
Typs AN/FPS-6 zum Einsatz. Im Vergleich mit den ER 220 Radarstationen hatte die neue L-
Band-Anlage eine etwa zehnfache Leistung und stand auf einer héheren Technologiestufe,
obwohl das technisches Basiselement immer noch die Vakuumrdéhre war.

Zusatzlich wurden auch zwei Philips-Héhenfinder geliefert und auf den Anlagen TG und GR
installiert. Mit diesem neuen Radarsystem wurde die Jagerfiihrung weiter entwickelt. Ab
1970 wurde das AN/FPS-20A- Radarbild in die Florida-Einsatzzentralen Gbermittelt und
dort bis 2001 als Analoginformation subsidiar verwendet. Die "Aufriistung” der Anlage TG,
zusammen mit dem Hoéhenfinder GR, war die Voraussetzung fiir den Umbau der
Héhenstandorte GR, LO und W fiir den Einbau des inzwischen beschafften Floridamaterials.
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AN-FPS-20A Antenne und Philips Hohenfinderanlage 9ZW
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Einsatzzentrale KP Briinig bezogen

.
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1960 wurde die Einsatzzentrale im OB (Briinig) in Betrieb genommen. Auch ab diesem
Standort wurde nach wie vor die Verarbeitung der FIBMD - Meldungen durch die
Stabskompanie des FI Na Rgt 1 vorgenommen. Ab 1961 wurde systematisch mit einer
Flieger-Radar-Héhenanlage zusammengearbeitet.

Die Jahre bis zur Einfiihrung des Frihwarnsystems ‘FLORIDA" dirfen als eine Art
Konsolidierungsphase gewertet werden, indessen in der stetigen Herausforderung der
fachtechnischen Weiterausbildung. Erwahnt sei die Einfihrung des Fernschreibers zur
Ubermittlung der Alarm- und Zusatzmeldungen von den Sammel-Auswertezentralen zur
EZ. Ein stetiger Wettkampf gegen die Zeit! Es darf jedoch festgehalten sein, dass die
manuelle Aufbereitung der Luftlage bis Ende der Sechzigerjahre einen Stand erreichte, der
- systembedingt - im Grundsatzlichen wohl doch die Grenzen méglicher Leistungsfahigkeit
erreichte. Wie bei der FI Na Kp. war innerhalb der FIBMD-Einheiten die Luftnachrichten-
beschaffung ein wesentlicher Teil der Ausbildung.
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FLORIDA

Grundlagen und Beschaffung

Beim System 'FLORIDA" handelte sich um eines der ersten Computerverbundsysteme der
Schweiz. Die Daten von drei Radarstationen wurden in Nutzinformation Uber die Luftlage
umgewandelt und danach in zwei Einsatzzentralen zu einer Gesamtluftlage verarbeitet.
Ergdnzt mit vielen anderen Informationen diente diese Datenbasis fiir die Hauptfunktionen
Vorwarnung, Luftverteidigung und Flugsicherung. Es handelte sich damals um das
fortschrittlichste Luftverteidigungssystem Europas, das lediglich den Mangel der vélligen
Isolation von den Systemen der Nachbarlander aufwies.

Mit Florida wurde durch das Eidgendssische Militardepartement erstmals ein System (und
nicht nur Einzelteile) definiert und beschafft. Es handelte sich um ein multifunktionales
Verbundsystem, welches drei Sensoranlagen GR, LO und W (Priméar- und Sekundar-
radargerate) und zwei Einsatzzentralen umfasste. Es war mdglich, eine identifizierte
Luftlage (eigene Bewegungen, Freund, Feind, Unbekannt) mit 400 Flugwegen zu erfassen
und darzustellen. Gegen den anfanglichen Widerstand der Fliegerabwehrorgane war die
Zielzuweisung an die Boden- Luft-Lenkwaffen BL-64 in das Floridasystem integriert.

Eine Einsatzzentrale wurde in die Holzbaute in Dibendorf eingebaut (EZ-A). In den 1960er-
Jahren erfolgten die Planung und der Bau eines kombinierten Kommandopostens fiir das
Armeekommando und das Kommando der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen in einer
bestehenden Untertaganlage (KP 1 mit Florida-EZ 1). Die Anlage OB war nun KP 2 der
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen mit EZ 2. Diese war nur verkabelt, aber nicht mit
Geraten ausgeristet. Diese waren im Bedarfsfall von Dibendorf zugefiihrt und installiert
worden.

Haupt-Komponenten des FLORIDA - Systems

e Flhrungseinrichtungen
e Fuhrungssysteme

e Lageaufbereitung

o Waffen-Systeme

e Flugsicherung

e Flugplatze

Hauptaufgaben von FLORIDA

e Frihwarnung

e Luftraumverteidigung LUV

e Fiihrung, Sicherung und Uberwachung der fliegenden Verbinden
e Flugsicherung

e Simulation und Training
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Ubersichtsmatrix Einsatzzentrale der Luftwaffe

Eine Schwachstelle des Floridasystems bestand in der Primarradarerfassung von Flugbe-
wegungen unterhalb einer Flughéhe von etwa 3'000 m. Dieser Flughéhenbereich erhielt
durch das Aufkommen von tieffliegenden Aggressoren eine neue Bedeutung. Als
Massnahme wurde der FIBMD beibehalten und reorganisiert. Mit einem digitalen
Datenubertragungsgerat konnte der vorherige kaskadenartige Meldefluss ersetzt werden.
Die Meldungen erreichten nun die Auswertezentralen verzugslos. Die Signale von tief
fliegenden Aggressoren erschienen direkt in der Floridaluftlage.
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Aufgrund der Topographie der Schweiz entstehen "Radarschatten”, in welche die auf den
Bergen fest installierten Radaranlagen nicht “hineinsehen” kénnen. Deshalb wurden 1985
finf mobile Radarsysteme ‘TAFLIR' zur Verbesserung des Gesamtluftlagebildes der
Schweiz beschafft.

Erstes 3D Radar FLORIDA

Nach dem Fall der Berliner Mauer
Grosse Unsicherheit macht sich auf der ganzen Welt breit

Ende des Kalten Krieges

Mit Michail Gorbatschow trat 1985 ein Mann an die Spitze der KPdSU, der mit seinen
Reformprogrammen Perestroika und Glasnost weg vom alten Herrschaftssystem kommen
wollte. Aufgrund von Perestroika, Glasnost und der tiefen wirtschaftlichen Krise verspirten
immer mehr Unionsrepubliken den Drang nach Unabhdngigkeit, allen voran die drei
baltischen Staaten Estland, Lettland und Litauen. Auf dem Hintergrund dieser
Voraussetzungen wurde Boris Jelzin, ein Kédmpfer gegen den Zentralismus, zum
Hoffnungstrager der demokratischen Bewegung. Unter der Fihrung von Jelzin léste sich
die Sowjetunion Ende 1991 vollstandig auf.

Inspiriert von Polen und Ungarn entwickelten sich Ende der achtziger Jahre in mehreren
Ostblocklandern Demokratiebewegungen. Die Unzufriedenheit des ostdeutschen Volkes
kam immer deutlicher zum Ausdruck, nicht zuletzt, weil sich die wirtschaftliche Lage der
DDR zusehends verschlechterte. Nachdem in Ungarn bereits eine Revolution stattgefunden
hatte, wurde es den DDR-Birgern mdglich, in den Westen zu flichten. Diese
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Fluchtbewegung weitete sich nach der Offnung der griinen Grenze zu einer Massenflucht
aus. Die unzufriedene Situation im Innern und die aussenpolitischen Probleme fiihrten
schliesslich dazu, dass das SED-Regime Kompromissbereitschaft an den Tag legen
musste. Doch der Fall der Schandmauer von Berlin und die spatere Wiedervereinigung der
beiden deutschen Staaten waren nicht mehr aufzuhalten. Aber mit der Wiedervereinigung
blieben viele der bereits bestehenden Probleme ungeldst und neue kamen hinzu.

Erstmals erlaubte es die politische Lage, auch wirklich Abristung zu betreiben. Es folgte
eine Anndherung der beiden Blécke, woraus verschiedene Abristungsvertrage
resultierten. Dieser Umstand und der Zerfall der Sowjetunion stellten viele Organisationen,
wie beispielsweise die NATO, in Frage. Blockiibergreifende Organisationen gewannen an
Bedeutung. Viele der ehemaligen Ostblockstaaten strebten nach einer Eingliederung in das
westliche Blindnissystem.

Anzahl Hauptwaffensysteme

M Anzahl Kampfpanzer B Mobile Artillerie: Anzahl Geschiitze W Anzahl Kampfflugzeuge

800

780

’ Stand 1.1.1990 ‘ Stand 1.1.1995 ‘ Stand 1.1.2004 ‘ Stand 1.1.2011

Planung (ab 2016) ‘

Armee 61 Armee 95 Armee XXI ES08/11 WEA

Bestand der Armee (gesetzliche
Vorgaben/ohne Rekruten)

625’000

400000

200’000 200’000

100’000

Stand 1.1.1990 | Stand 1.1.1995 | Stand 1.1.2004 | Stand 1.1.2011 | Planung (ab
2016)

Armee 61 Armee 95 Armee XXI ES08/11 WEA
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In ganz Europa léste das Ende des "eisernen Vorhangs" kurze Zeit eine grosse Euphorie
aus, und die Auffassung, der "ewige Friede" sei ausgebrochen, machte sich breit. Das
Schlagwort “Friedensdividende” machte die Runde und viele Politiker waren der
Uberzeugung, es sei nun an der Zeit, die Verteidigungsausgaben total zu streichen.

In der Schweiz reagierten die Politiker mit einer hektischen "Reformitis” und eine Armee-
reform jagte die andere. Diese Umstrukturierungen bewirkten auch eine Reduktion der
Militarbudgets, Flotten- und Infrastrukturreduktionen sowie Personalabbau. Die
wichtigsten Reformschritte sind hier aufgefiihrt:

Armee 95
Reduktion Truppenstérke von 800'000 auf 400'000 (360'000)

Verzicht auf Direktunterstiitzung aus der Luft = Liquidation Hunter
Verzicht auf Allwetter - Luftverteidigung - Liquidation Mirage IIIS (Jager)

Armee XXI
Reduktion Truppenstarke von 360'000 auf 120°000. Neue Gradstruktur analog NATO

Verzicht auf Luftaufklarung = Liquidation Mirage IlIRS (Aufklarer)
Reduktion Tiger - Staffeln

Spardruck - Liquidation Jet - Schulflugzeug Hawk

Entwicklungsschritt 2008 / 2011

Neue Bedrohungsform ‘Raumsicherung’ - subsididre Einsatze
Reduktion der Fliegerabwehr von fiinfzehn auf neun Abteilungen
Geplante Weiterentwicklung der Armee WEA

Sollbestand: 100 000 Angehérige der Armee Kostendach: 5 Mrd. Franken, 5 Mio.
Diensttage pro Jahr
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'FLORAKO'

Ist das Schweizer Radarsystem fiir die Luftraumiberwachung der Militdr- und Zivilluftfahrt.
Das Akronym steht heute flur ‘Florida Radarersatz Radarluftlagesystem
Kommunikationssystem; in der Anfangsphase des Projekts bedeutete der Namen FLORES
RALUS KOMSYS und entstand aus den Projektnamen von den Teilsystemen.

Das FLORAKO-System wurde am 2. Februar 2004 bei der Schweizer Luftwaffe eingefihrt.
Es ersetzt das dltere FLORIDA-Luftraumiiberwachungssystem, welches noch aus den
1970-er Jahren stammte. Die vier (allgemein bekannten) Radar-Standorte sind klassifiziert
und deshalb nicht 6ffentlich zugédnglich. Lieferant des Systems war Thales Raytheon
Systems, ein Joint-Venture der Raytheon Company und der Thales S.A.

Das FLORAKO-Radarsystem dient zur Luftverteidigung. Es besteht aus einem Priméarradar
in Halbleitertechnik, einem Sekundéarradar und Subsystemen zur Simulation. Das
FLORAKO liefert 3D-Zielinformationen in Echtzeit, korreliert mit Sekundarradar-Daten,
Uber einen grossen Erfassungsraum. Das FLORAKO arbeitet mit einer sich stdndig mit 15
Umdrehungen pro Minute drehenden Phased-Array-Antenne. Neben den Daten der
FLORAKO-Radarstationen kénnen auch die Daten der mobilen TAFLIR-Radaranlagen und
die zivilen Skyguide-Radardaten in das FLORAKO-System eingespeist werden.

Standard Hohenanlage FLORAKO
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Das FLORAKO-System enthalt auch das MIDS Link 16, mit dem Daten ausgetauscht werden
kénnen, so kann ein mit Link-16 ausgerustetes Flugzeug mit seinem Radar Taler, die fir
das FLORAKO nicht einsehbar sind, abtasten und die Radartracks direkt auf die FLORAKO-
Anzeigen einspeisen. Umgekehrt wird dank der FLORAKO-Daten in einem mit Link-16
ausgeristete Flugzeug die Luftlage im 360° Umkreis angezeigt. Auch weitere Daten wie
Treibstoffstand oder Luftabwehrstellungen kénnen so ausgetauscht werden. Das Link-16
des FLORAKO ist so konzipiert, dass jedes Flugzeug mit dem korrekten MIDS-Key
eingebunden werden kann. Zur Kalibrierung des FLORAKO-Systems (RADAR, MIDS
Link16, Flugfunk) verfiigt die Armasuisse Uber eine mit den entsprechenden Systemen
ausgeristete Pilatus PC-12 mit der zivilen Immatrikulation HB-FOG.

Die wichtigsten Aufgaben von FLORAKO:

e Im Verbund mit zivilen Systemen die aktuelle und identifizierte mil/ziv Luftlage

generieren;
e Auch nicht kooperierende Ziele detektieren und verfolgen;
e Entscheidungs-, Einsatz- und Fihrungshilfen fir Lufttransporte,

Luftaufkldrungs-, Identifikations- und Interventionsauftrage bis hin zum Waffenein-
satz zur Verfligung zu stellen;

e Militérische Flugsicherung sicherstellen;

¢ Informationsverbreitung (Warnung und Alarmierung).

Fihrung der Jager
- ldentifiziert seine Jager
- Leitung der Mission

IR TRAFFIC CONTROL

Ei der Fliegerverbande
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