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PA CAPONA 

Auf die in einen alten Holzbalken 
geschnitzte Devise «Pa Capona» hat der 
Kommandant der Flugplatzbrigade 32, 
Brigadier Philippe Henchoz, im Mai 1971 
anlässlich einer Übung seines Stabes in 
Saviese hingewiesen. Es handelt sich um 
einen Ausdruck im Savieser Dialekt, wel­
cher von «Ne pas caponner» abstammt. 
Er erklärte uns den Sinn damals mit «ne 
pas etre conard ou poltron, aller de l'avant, 
ignorer la peur». «Capon» steht für Feig­
ling oder Angsthase, «caponner» für feige 
sein. 

Der Brigadestab hat die Hinweise des 
Kommandanten in ein Emblem umgesetzt, 
welches der damalige Adjutant, Hptm Karl 
A. Rupf. kreiert hat. Heute ziert es die 
Berets der Angehörigen der Flugplatz­
brigade. 

Oie Devise wurde in der Orientierungs­
schrift vom 1. März 1979 über die Flug­
platzbrigade treffend definiert: 

PA CAPONA: Diese Devise der Flugplatz­
brigade 32 besteht aus den zwei Worten in 
der Mundart von Saviese, die auf deutsch 
etwa mit «dem Schicksal ins Auge schau­
en» wiedergegeben werden könnten. Sie 
umschreibt damit unsere Entschlossenheit, 
jederzeit bereit zu sein, unseren Teil an die 
Verteidigung der Heimat beizutragen. 



PA CAPONA: La dev1se de la bngade 
aerodrome 32, en patois de Saviese. peut 
se tradu1re «faire face, quoi qu'il arnve». 
Elle 1mprime notre ferme volonte d'etre 
constamment prets a assumer la m1ss1on 
qu1 nous est confiee. dans le cadre de la 
def ense nationale. 

PA CAPONA: Questo motto della brigata 
aerodromo 32, in dialetto del Sav1ese. 
s1 puo tradurre nel senso di «far fronte a 
tuttl 1 cost1» Esso 1mplica la nostra ch1ara 
volonta d1 essere pront1 al comp1mento 
della nostra m1ss1one primana per la d1fesa 
naz1onale 
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Avant-propos du commandant 
des troupes d'aviation et de defense 
contre avions 

Decidee par le Conseil federal il y a un peu 
plus de 25 ans, la nouvelle structure des 
troupes d'av1at1on et de defense contre 
av1ons. organ1sees en trois bngades. prena1t 
effet au 1. 2. 1968. 
Amsi naquit la brigade aerodrome 32 

En 1993, la bngade aerodrome 32 fete 
donc son 2 Se anniversaire, occas1on b1en­
venue pour elle de publter une chronique 
de son quart de s1ecle d'ex1stence. 

En f a1t, l'histoire de la troupe d'aviation au 
sol a commence bien avant 1968; elle re­
monte a 1914 Le cap EMG Real. premier 
commandant de la troupe d'av1at1on. nous 
en fourn1t la preuve dans le rapport su1-
vant, date de 1915 
«En cas de casse. c'est aux eleves p1lotes 
qu'1I appartenait de reparer le dommage 
Bien entendu. ils pouva1ent compter sur les 
consetls et l'a1de d'un mecanicien. ma1s la 
responsabilite de la remise en etat correcte 
de son appare1I revena1t au p1lote.» 

Le mecarnc1en auquel II est fatt allus1on ap­
partena1t a la 3e sect1on (mecaniciens et 
garde) de la troupe d'av1ation. dont l'orga­
n1sat1on eta1t comparable a celle d'une 
compagnie La 1ere et la 2e sect1on, de­
nommees escadnlles 1 et 2, comprena1ent 
les p1lotes. et la 4e sect1on, l'mfrastructure 
de la format1on. regroupa1t la cu1sme et le 
bureau. 

Tels sont. brievement decrits, les debuts 
modestes de ce qu1 alla1t devenir la bngade 
aerodrome 32. forte actuellement de 



quelque 20 000 militaires, instruits a une 
septantaine de fonctions differentes. 

Quel fut, quel est le lien qu1 unit les mem­
bres de la brigade aerodrome 32, com­
ment expliquer l'esprit de corps tres mar­
que qui caracterise cette Grande Unite? Je 
crois que la reponse a cette question tient 
en un seul mot: solidarite. C'est gräce a 
leur sens de la solidarite que les specialistes 
au sol sont en mesure de relever les defis 
que la technique ne cesse de leur lancer. 
Alliee a la capacite d'adaptat1on aux situa­
t1ons nouvelles, cette communaute d'in­
terets s'exprime aussi bien dans le domaine 
des progres technologiques auxquels les 
aeronefs et l'infrastructure sont soumis en 
permanence que dans celui des engage­
ments aeriens, qui ne peuvent se derouler 
qu'a l'echelle reelle, meme en temps de 
paix. 

L'interet pour la technique et l'amour de 
l'aviation constituent bei et bien les com­
posantes de cet esprit de corps de la bri­
gade aerodrome 32. Degenerationen 
generation, le plus souvent lors du recrute­
ment deja, ils en assurent la perennite. 

Durant ces trois dernieres annees. le pay­
sage strategique europeen a subi des 
changements que pratiquement personne 
n'aurait pu imaginer. Rarement les perspec­
tives d'une politique durable de detente 
n'etaient apparues si prometteuses. Et 
pourtant, ces mutations rapides sont por­
teuses de risques. J'en veux pour preuve la 
situation de l'ancienne Yougoslavie, un 

pays somme taute proche de nos front1eres. 
Par le fait qu'il echappe a tout contröle, ce 
genre de cnse peut avoir des repercussions 
sur d'autres pays, y compris le nötre. Mal­
gre cette realite, force est de constater que 
le citoyen-soldat qui, aujourd'hui, se preoc­
cupe de la defense nationale est confronte 
a un f lot non negligeable de deraison, de 
refus et de mefiance de la part de beau­
coup de ses concitoyens. La remise en 
question de la valeur de notre armee, de 
son avenir meme, au sein d'une impor­
tante couche de la population ne saurait 
echapper a l'observateur averti. 

La presente chronique, qui resume les 
25 ans d'ex1stence de la brigade aero­
drome 32, tombe donc a point nomme. 
Elle s'adresse aux anciens, aux actifs et aux 
amis de la brigade. Puisse-t-elle raviver les 
souvenirs de ceux qui l'ont servie, eveiller la 
curiosite de ceux qui desirent en savoir plus 
sur ce premier quart de siede et engager 
les jeunes sur la voie des 25 prochaines 
annees, dans le sens de sa devise: «Pa Ca­
pona» - «faire face. quoi qu'il arrive». 

Je souhaite a toutes et a tous une lecture 
captivante. 

Commandant de corps F. Carrel 
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Votwort des Kommandanten der 
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen 

Vor etwas mehr als 25 Jahren hat der Bun­
desrat die Struktur der Flieger- und Flieger­
abwehrtruppen neu geordnet und auf den 
1.2.1968 in drei Brigaden gegliedert. So 
entstand die Flugplatzbrigade 32. 

1993 feiert somit die Flpl Br 32 ihr 2 5jähri­
ges Bestehen und hat aus diesem Anlass 
die vorliegende Chronik der letzten 25 Jahre 
geschaffen. 

Die Geschichte und Tradition der Flieger­
bodentruppe ist jedoch viel älter; sie reicht 
bis 1914 zurück. Dies belegt ein Bericht 
von Hptm i Gst Real, dem ersten Kdt der 
Fliegertruppe. Er schrieb 1915 in einem 
Bericht 

«Gab es Bruch, so mussten die Flugschüler 
den Schaden wieder beheben. Wohl stand 
ein Mechaniker mit Rat und Tat zur Seite, 
aber der Pilot war für die richtige Wieder­
instandstellung der Maschine verantwort­
lich .» 

Dieser Mechaniker kam aus dem 3. Zug 
(Mechaniker und Bewachung) der Flieger­
truppe, die ihrerseits wie eine Kompanie 
organisiert war. Der 1. und der 2. Zug 
waren unter dem Namen 1. und 2. Staffel 
den Piloten vorbehalten, während der 
4. Zug mit der Küche und dem Büro die 
Infrastruktur bildete. 

Aus diesen Anfängen wuchs die heutige 
Flpl Br 32 mit rund 22 000 eingeteilten 
Wehrmännern, welche etwa 70 verschie­
dene militärische Funktionen erfüllen. 



Was verband und verbindet die Wehrmän­
ner der Flpl Br 32. was prägt ihren ausge­
sprochenen Korpsgeist? Ich glaube, es ist 
das gemeinsame Angehen und Meistern 
der sich immer wieder neu stellenden tech­
nischen Herausforderungen unserer Flug­
zeuge und ihrer Infrastruktur. Beide unter­
liegen einem stetigen technologischen 
Fortschritt. und sämtliche Fliegereinsätze 
sind in Friedenszeiten wie auch in einem 
möglichen Kriegsfall genau gleich. Diese 
Teilnahme an der technischen Entwicklung 
und die liebe zur Fliegerei, die so oft bei 
der Aushebung den Weg in die Flpl Br 32 
vorzeichnet, verbindet alle Wehrmänner 
der Fliegerbodentruppe, heute so gut wie 
einst. 

In den letzten drei Jahren haben in Europa 
Entwicklungen stattgefunden. die kurz zu­
vor kaum jemand für möglich gehalten 
hätte. Die Aussichten für eine dauerhafte 
politische Entspannung sind kaum je so 
gut gewesen. Diese schnellen politischen 
Veränderungen bergen aber andererseits 
auch Risiken in sich, wie sie die Teile des 
einstigen Jugoslawiens heute so nahe un­
serer Landesgrenzen aufzeigen. Solche Ent­
wicklungen kann niemand unter Kontrolle 
halten, sie können auch unser Land betref­
fen . Und wer sich als Bürger und Wehr­
mann mit der Landesverteidigung befasst, 
muss heute ein nicht unerhebliches Mass 
an Unvernunft, Ablehnung und Misstrauen 
anderer überwinden. Die Verunsicherung 
über den Wert und die Zukunft unserer 
Armee ist in breiten Bevölkerungskreisen 
nicht zu übersehen. 

Die vorliegende Chronik der letzten 25 Jahre 
unserer Flpl Br 32 richtet sich an alle akti­
ven und ehemaligen Wehrmänner sowie 
an die Freunde der Flpl Br 32. Sie soll Erin­
nerungen wecken, die Geschichte auf­
zeichnen, alte Kameraden zum « ... weisst 
Du noch ... » ermuntern, dem Interessierten 
die jüngere Vergangenheit unserer Brigade 
näher bringen und den jungen 32ern das 
Fundament darlegen, auf welchem sie die 
nächsten 25 Jahre aufbauen werden, ganz 
wie es das Motto der Flpl Br 32 vorzeich­
net: «Pa Capona», auf deutsch: 

«Dem Schicksal ins Auge schauen.» 

Ich wünsche Ihnen bei der Lektüre unserer 
Chronik viel Vergnügen und ein Miterleben 
unserer nahen Vergangenheit und unserer 
Leistungen. 

Korpskommandant F. Carrel 
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Pref azione da parte del comandante delle 
truppe d'aviazione e di difesa contraerea 

II Cons1gho federale ha def1mto 25 annt fa 
la nstrutturaz1one delle truppe av1az1one 
e della DCA ed a partire dal 1 2.1968 lo 
ha raggruppato 1n 3 bngate. E appunto da 
quel giorno ehe la bngata aerodromo 32 
ha avuto orig1ne Nel 1993 la brigata aero­
dromo 32 festegg1a qu1nd1 il 25.mo com­
pleanno e questo awemmento o da lo 
spunto per scnvere la stona d1 quest1 ult1m1 
25 ann1. 

La storia, le trad1zioni nell'ambito delle 
truppe di aviazione di terra e pero molto 
p1u vecchia: c1 sono g1a dei riscontri stonci 
nel 1914, infatt1 un rapporto del cap SMG 
Real, 11 pnmo cdt delle truppe d1 av1az1one 
lo attesta. Nel 1915 scnsse in un suo rap· 
porto. «Se cap1tava una rottura. gh alhev1 
p1lota la dovevano nparare. E vero ehe 
c'era un meccamco a d1sposiz1one per6 II 
pilota era responsabile di riparare la 
macchina.» Questo meccan1co provemva 
dalla 3.a sez1one (meccan1C1 e sorveghanza) 
delle truppe di av1az1one ehe dal canto suo 
era orgamzzata come una compagma. La 
1 a e la 2.a sezione sotto il nome dt 1.a e 
2.a squadriglia erano nservate ai pilott, 
mentre la 4.a sez1one costituiva l'infrastrut· 
tura con la cuona e l'uff1c10 d1 compagnia 

Da questa orgamzzaz1one 1niziale nacque e 
crebbe la bngata aerodromo 32 con orca 
20 000 uomini, 1 quali assolvono oggi 70 
diverse funziom m1l1tart. 

Cosa um, ed unisce gl1 uom1n1 della brigata 
aerodromo 327 Cosa susota 1n ess1 questo 
sp1rito d1 corpo? Credo ehe s1a 11 fatto d1 



essere confrontati sempre con nuove situa­
zioni tecniche dovute ai nostri velivoli ed 
alla infrastruttura ehe siamo chiamati a 
servire. Tutte e due sottostanno ad una 
continua innovazione tecnologica e ai di­
versi ingaggi aerei. Sia in tempo di guerra, 
sia in tempo di pace essi sono identici. 
Questa partecipazione allo sviluppo tecno­
logico e l'amore per l'aviazione, ehe malte 
volte determina durante il reclutamento 
la via versa la brigata aerodromo 32, unisce 
tutti i militi dell'aviazione di terra oggi 
come un tempo. 

Negli ultimi 3 anni abbiamo assistito in 
Europa a degli sconvolgimenti tali ehe nes­
suno avrebbe pensato fossero possibili. Le 
premesse per un allentamento della tensio­
ne politica di lunga durata non sono mai 
state cosl buone come ora. Pero questi 
cambiamenti politici cosl veloci nascondo­
no in se stessi molti rischi, si noti per esem­
pio quanto capita a poca distanza dai no­
stri confini in Jugoslavia. 

Questi sviluppi non possono essere tenuti 
sotto controllo da nessuno, possono coin­
volgere quindi anche la nostra Patria. E chi, 
quale cittadino o soldato, si occupa oggi 
della difesa della nostra terra deve sormon­
tare una grande dose di insensatezza, rifiu­
to e sfiducia. L'insicurezza ehe si e annidata 
in grandi strati della nostra popolazione 
per quanto concerne il nostro esercito non 
puö essere ignorata. La storia degli ultimi 
25 anni della nostra brigata aerodromo 32 
e rivolta a tutti i militi attivi ed esentati dal 
servizio ed a tutti i nostri amici. Essa deve 

risvegliare ricordi, chiarire fatti storici, invo­
gliare vecchi camerati a dire «ti ricordi quel 
giorno„.» 

Questa cronaca vuole far conoscere a tutti 
gli interessati i fatti piu recenti in merito 
alla nostra brigata e specialmente spiegare 
ai giovani la base sulla quale vogliamo co­
struire i prossimi 25 anni di vita della nostra 
unita nazionale facendo nostro il motto 
della brigata aerodromo 32: «Pa Capona», 
in italiano: «far fronte a tutti i costi». 

Auguro a voi tutti molto piacere nello sco­
prire le vicende ed i contributi dati della 
nostra unita al nostro esercito in questi ulti­
mi anni. 

Comandante di corpo F. Carrel 
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Die Entwicklung der 
Flugplatzbrigade 32· aus der Sicht ihrer;· 

-ehemaligen Kommandanten 
Die nachfolgenden Beiträge basieren auf Gesprächen zw15cheo Korpsk.ommandant 
W Düng und unseren ehemaligen Brigadekommandanten. 
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Die Geburt der Flugplatzbrigade 32 

Im Schatten der Mirage-Krise 

Mit der Trennung von «Luft- und Boden­
organisation>> am Ende des Zweiten Welt­
kriegs wurde innerhalb der Flieger- und 
Fliegerabwehrtruppen ein Dienstzweig 
«Flugplätze» geschaffen. Die zunehmende 
Komplexität des Fliegereinsatzes führte zu 
einer Neuorganisation des Kommandos der 
Flieger- und Fliegerabwehrtruppen auf den 
1. Januar 7968. Die neue Truppenordnung 
umfasste nun die Flugwaffenbrigade 31, 
die Flugplatzbrigade 32 und die Flab­
brigade 33. 

Trennung von «Luft- und Boden­
organisation» 
Die Organisation der Stäbe und Truppen 
der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen 
(FF Truppen) basierte während der Zeit des 
Aktivdienstes von 1939 bis 1944 auf der 
Truppenordnung 1936. Die Flugwaffe 
bestand aus 21 Fliegerkompanien . Im 
Jahre 1941 wurden zusätzlich das Über­
wachungsgeschwader mit drei Staffeln, 
1944 ein Nachtgeschwader aufgestellt. 
Die Fliegerstaffeln waren in Fliegerabtei­
lungen und diese anfänglich in drei und 
später in vier Fliegerregimente gegliedert. 

Der damalige Fliegerkompaniekomman­
dant war für alle Einsatzbelange eines Flug­
platzes verantwortl ich. Deshalb verfügte er 
über alle Piloten, Beobachter und Boden­
mannschaften, die für den Fliegereinsatz 
und den Betrieb nötig waren. Die Piloten­
und Beobachteroffiziere waren gleichzeitig 
Zugführer der Bodenmannschaften. Diese 
Struktur wurde immer wieder in Frage ge­
stellt. Der Oberbefehlshaber vertrat schon 

1940 die Ansicht, es sei eine besondere 
Bodenorganisation zu schaffen. Diese An­
sicht wurde aber vom damaligen Komman­
danten der FF Truppen, Divisionär Bandi, 
nicht geteilt. Die Struktur von 1936 sei 
«für unsere Verhältnisse die einzig richtige 
Organisation». 

Nach schlechten Erfahrungen in Flugplatz­
Verteidigungsübungen verlangte der Gene­
ral im Jahre 1943 erneut eine neue Struk­
tur der Luftwaffe. Im Juni des gleichen Jah­
res vertrat der neue Kommandant der FF 
Truppen, Divisionär Rihner. die Ansicht. 
Luft- und Bodenorganisation seien vonein­
ander zu trennen. Seine Argumente betra­
fen hauptsächlich die Flugzeugbesatzun­
gen. Diese müssten sich auf den Flieger­
einsatz konzentrieren und könnten nicht 
noch als Zugführer der Bodentruppen 
tätig sein. Nach erfolgversprechenden 
Versuchen auf einzelnen Flugplätzen im 
laufe des Jahres 1944 erfolgte 1945 die 
Einführung der neuen Organisation. In 
der «Armee-Einteilung» vom 1. Mai 1946 
wurde sie dann rechtlich verankert. 

Die neu gebildeten Fliegerstaffeln verfüg­
ten nun über 12 Flugzeuge mit 8 bis 
10 Besatzungen. Sie waren in vier Flieger­
regimente gegliedert, in deren Stäben 
Geschwaderführer eingeteilt waren, die 
fallweise für den Einsatz bestimmter 
Staffeln verantwortlich waren. 

Die Bodenorganisation bestand pro Flug­
platz aus einer Flugplatzabteilung, die sich 
aus einer Fliegerkompanie, einer Land-

Brigadier Fritz Gerber, 
geboren am 8. Oktober 
1903. hat 1m Jahre 1923 
seine militärische Aus­
bildung blS zur Brevet1e­
rung zum Leutnant bei 
der Infanterie absolviert. 
1924 besuchte er die 
Beobachterschule der 
Fliegertruppe. Dort wur­
den den Schülern am 
Doppelsteuer fliegerische 
Kenntnisse beigebracht. 
bei einigen sogar bis zum 
Alleinflug. Deshalb war 
Fritz Gerber in der Piloten­
schule 1m Jahre 1926 des 
Fliegens kundig und hatte 
die Aufgabe, Beobachter­
schüler in ihren Einsatz zu 
fliegen. Spater war er 
Kommandant der Flieger­
kompanie 8. Als Chef­
beamter der Direktion der 
Milltlirflugplätze (DMP) 
war er Adjutant und ab 
1944 Kommandant des 
Armeeflugparks. der 
m1litans1erten DMP. Nach 
elfjähriger Führung der 
Flugplatzreg1mente 4 und 
3 erfolgte 1959 seine Er­
nennung zum Komman­
dant der Flugplätze mit 
Beförderung zum Oberst­
brigadier. Er führte dieses 
Kommando bis 1968 1m 
Nebenamt und ab 1961 
in Personalunion mi t der 
Funktion des Direktors der 
Militärflugplätze. 

B11gad1er Fntz Gerber 
ist am 9. März 1993 1n 
seinem 90. Lebensjahr 
verstorben. 
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' Nachfolgend wird die 
heute gebräuchliche 
Gradbeze1chnung 
«Brigadier• anstelle des 
früher üblichen Begriffs 
•Oberstbngad1er• ver­
wendet 

sturm-Fliegerkompanie als Parkformation 
und einem «HD-Flugplatzunterhalt Deta­
chement», dem auch die Fliegerabwehr 
angehörte, zusammensetzte. 

Das «Kommando der Flugplätze» wird 
geschaffen 
Mit dem gleichen Zeitablauf (Einführung 
1945, Rechtskraft 1946) wurde eine neue 
Führungsstruktur im Stab FF Truppen ein­
geführt. Ein Kommandant der Flugwaffe, 
ein Kommandant der Flugplätze und ein 
Kommandant der Armeeflab, alle im Grade 
eines «Oberstbrigadiers», wurden ernannt. 

Sie waren nun insbesondere «für den Ein­
satz und die Weiterausbildung» der ent­
sprechenden Truppenkörper verantwort­
lich. Unter anderem waren «der Verkehr 
mit andern Kommandostellen, Mobil- und 
Demobilmachung, Dienste hinter der Front 
und das Personelle» weiterhin Sache des 
Stabes der FF Truppen. Die Kommandanten 
der neuen «Dienstzweige» verfügten auf 
Grund dieser Aufgabenstellung nur über 
einen kleinen Teil des Stabes der FF Trup­
pen (Generalstabsoffizier, Adjutant, zuge­
teilte Stabsoffiziere). 

Der Kommandant der Flugplätze war da­
mals für vier Flugplatzregimente und den 
Armeeflugpark zuständig. Erster Komman­
dant der Flugplätze war von 1945 bis 1958 
Oberstbrigadier Walter Burkhard. Auf ihn 
folgte Oberstbrigadier1 Fritz Gerber. 

Nach dem Sieg der Alliierten über Hitler 
und die Achsenmächte wurde die Friedens­
euphorie bald vom aufziehenden «Kalten 
Krieg» zwischen der Sowjetunion und den 
USA überschattet. Die Rüstungsspirale be­
gann sich zu drehen. In der Schweiz wollte 
man die Lehren aus den Unterlassungen 
der Vorkriegszeit nicht vergessen und er­
neuerte die Flugwaffe umfassend. 

Die veraltete Flotte wurde durch damals 
modernste Düsenjäger - Vampire, Venom, 
Hunter - ersetzt. Die Flugplätze wurden 
dem Jet-Zeitalter angepasst und mit umfas-

senden Schutzbauten, insbesondere 
Kavernen, ausgerüstet. Die schlechte Kom­
munikationsinfrastruktur wurde moderni­
siert. 

Gespräch mit Brigadier Fritz Gerber 
In dieser Zeit des Aufbruchs übernahm 
Oberst Fritz Gerber im Jahr 1959 das Kom­
mando der Flugplätze von seinem Vorgän­
ger und vorgesetzten bei der Direktion für 
Militärflugplätze, Brigadier Walter Burk­
hard. In einem Gespräch hat er von den 
Erinnerungen an seine Kommandozeit 
erzählt. 

Gerne hätte Oberst Fritz Gerber das Flug­
platzregiment 3 noch für ein weiteres Jahr 
geführt. Sein gut eingespielter Regiments­
stab war ihm ans Herz gewachsen. Bri­
gadier Walter Burkhard vertrat aber die 
Auffassung, die neue Organisation dränge 
einen Wechsel 1m Kommando der Flug­
plätze auf. 

Das Verhältnis zum Stab der FF Truppen, zu 
dem er und die kleine Schar von Angehöri­
gen seines Kommandos ja selbst auch 
gehörten, war noch weitgehend unklar. 
Brigadier Gerber konzentrierte sich deshalb 
auf die Einführung des neuen Flugmaterials 
und die damit verbundene Ausbildung und 
Organisation der Flugplatztruppen. Die 
endgültige Umstellung auf Jet-Kampfflug­
zeuge, die Einführung und Konsolidierung 
des Kavernenbetriebs für die Führung und 
die Flugzeugbereitstellung stellten sehr 
hohe Anforderungen an die Beweglichkeit 
und Lernfähigkeit der Truppe. 

Die Erinnerungen, sie reichen immerhin 
dreissig Jahre zurück, sind stark geprägt 
von einem Ereignis, das die politische Land­
schaft der Schweiz erschütterte: das De­
bakel um die Beschaffung des Kampfflug­
zeugs MIRAGE. 

Im Jahre 1964 unterbreitete der Bundesrat 
dem Parlament die Beschaffungsvorlage 
für 100 Flugzeuge des Typs MIRAGE III mit 
einem Kreditbegehren von 828 Mio. Fr. Die 



Einführung eines solchen Waffensystems 
bedeutete für die Direktion der Militärflug­
plätze und für die Flieger-Bodentruppen 
einen technischen Quantensprung. Beiden 
Organisationen wurde in der späteren Krise 
eine sorgfältige und sachgerechte Pla­
nungsarbeit attestiert. Ein vom Bundesrat 
mit dem Rüstungsprogramm 1965 verlang­
ter Zusatzkredit war durch Mehrkosten bei 
der Beschaffung des Flugzeugs bedingt 
und löste die Krise aus. Die Reduktion des 
Beschaffungsumfangs auf 57 Flugzeuge, 
personelle Konsequenzen und die Einlei­
tung einer Reorganisation des Eidgenössi­
schen Militärdepartements und des Kom­
mandos der Flieger- und Fliegerabwehr­
truppen waren einige direkte Folgen dieser 
Krise. 

Nach der Suspendierung des Kommandan­
ten der FF Truppen von seinem Amt erhielt 
Fritz Gerber einen Telefonanruf von Bun-

desrat Paul Chaudet, dem damaligen Chef 
des EMD. Dieser fragte ihn, ob er bereit 
wäre, interimistisch als Kommandant der 
FF Truppen zu wirken. Nach einer Über­
legungsfrist stimmte Brigadier Gerber zu, 
allerdings mit dem Wunsch einer baldmög­
lichen Wahl des neuen Kommandanten, 
für die seine Person auszuschliessen sei. 

Fortan bestimmte die schwere Aufgabe, 
die FF Truppen aus einer Krise herauszu­
führen, die Tätigkeit von Fritz Gerber. Auch 
nach der Wahl von Eugen Studer zum 
Kommandanten der FF Truppen musste er 
diesen während eines krankheitsbedingten 
Ausfalls zweimal für längere Zeit vertreten. 
Dies bedeutete unter anderem die Teilnah­
me an den Sitzungen der «Landesverteidi­
gungskommission» (LVK) und die Vertre­
tung vielseitiger Geschäfte der FF Truppen 
im EMD. 
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Geburt der Flugplatzbrigade 32 
Die parlamentarische Sonderkommission, 
welche das Mirage-Geschäft zu untersu­
chen hatte. verlangte unter anderem eine 
grundlegende Reorganisation des Kom­
mandos der FF Truppen. Aus zahlreichen 
Vanantenstudien, welche Fritz Gerber im 
Auftrag von Eugen Studer den massgeben­
den Leuten der Flieger und der Flieger­
abwehr unterbreiten musste. wurde eine 
Korpsstruktur. bestehend aus drei Brigaden 
und zwei Bundesämtern, ausgearbeitet 
und vom Parlament genehmigt. Diese Re­
organisation, welche auf den 1. Januar 
1968 Rechtskraft erlangte, ist die Geburts­
stunde der Flugplatzbrigade 32. 

Der Kommandant der Flugplatzbrigade 
erhielt nun einen vollständigen Stab, der 
für alle Führungsfunktionen verantwort­
lich und befähigt war. Die Reg1ments­
und Abteilungsstruktur wurde aus der 
fruheren Organisation übernommen und 
lediglich zur technischen Bewältigung des 
Kavernenbetriebs und des Betriebs der 

neuen Kampf- und Aufklärungsflugzeuge 
MIRAGE lllS/RS angepasst. 

Fritz Gerber erinnert sich an viele pos1t1ve 
menschliche Erlebnisse. Er ist auch heute 
noch von der verständnisvollen und hilfs­
bereiten Haltung der damaligen Mitglieder 
der «Landesverte1digungskomm1ss1on» 
sehr beeindruckt Sie haben ihm 1n einer 
sehr schwierigen S1tuat1on geholfen 

Ein Jahr nach der Einf uhrung der neuen 
Organisation übergab Brigadier Fritz Ger­
ber im Dezember 1968 das Kommando der 
Flugplatzbrigade an Ph1lippe Henchoz. den 
Chef des Betriebs S1on des Bundesamtes 
für Militärflugplätze, der zuvor das Flug­
platzregiment 1 führte 



La brigade aerodrome 32, de 1969 a 1976 

Une troupe d'aviation au sol toujours prete a taut 

En 1967, le combat aerien prit une nou­
velle dimension suite aux technologies 
nouvelles et aux methodes inedites app/i­
quees durant la guerre des Six-Jours oppo­
sant Israel ä ses voisins arabes. S'i/ suffisait 
jusqu'alors de preparer !es avions, il fa/lait 
dorenavant gerer !es aerodromes comme 
un systeme integre et en assurer l'exploita­
tion dans n'importe quelle situation. Cette 
nouvelle philosophie s'enracina au niveau 
du Commandement des troupes d'aviation 
et de DCA: /a brigade aerodrome devait 
par consequent assumer une nouvelle mis­
sion. 

Un regard sans complaisance sur l'etat 
de la brigade 
En ete 1968, le colonel Philippe Henchoz, 
qui etait alors a la tete du regiment d'aero­
drome 1, fut nomme commandant de la 
brigade aerodrome 32. Son predecesseur, 
le brigadier Fritz Gerber, lui donna la possi­
bilite de preparer sa premiere annee de 
commandement dans le cadre d'une 
semaine de travail avec l'etat-major frai­
chement constitue. A cette occasion, le 
nouveau commandant concretisa son idee 
d'une «troupe d'aviation au sol toujours 
prete a tout» SOUS la forme d'un premier 
programme annuel; par ailleurs, dans le 
but d' atteindre une «unite de doctrine», il 
convoqua tous les etats-majors de la bri­
gade a des cours tactiques - devenus une 
tradition ininterrompue depuis 1968. 

A cette epoque, les specialistes des ques­
tions militaires etaient tres impressionnes 
par la guerre des Six-Jours. Les nouvelles 

possibilites techniques et tactiques dont 
disposait l'aviation israelienne avaient 
pratiquement decide de la victoire en sa 
faveur. Les analyses ulterieures mirent en 
evidence l'aspect revolutionnaire de cette 
guerre-eclair pour la conduite de la guerre 
aerienne. 

Mais ou en etait not re aviation? Elle allait 
recevoir les nouveaux avions de combat du 
type Mirage, alors que la centrale d'enga­
gement et le systeme Florida etaient en 
cours de construction. Les aerodromes ou 
les Mirages devaient etre stationnes furent 
equipes de radars d'approche pour per­
mettre des atterrissages par tous les temps. 

Nonobstant ces innovations, Philippe 
Henchoz dressa devant son etat-major un 
constat sans complaisance sur le niveau de 
la brigade. «Sur certains aerodromes, nous 
disposons des cavernes les plus modernes, 
offrant une protection tres elevee. Toute­
fois, la protection des hommes et du 
materiel sur les aerodromes de campagne 
demeure nettement insuffisante. La prepa­
ration et la reparation des avions par la 
troupe peuvent etre certes qualifiees de 
bonnes, mais tous les autres facteurs im­
portants tels que transmission, securite de 
vol, protection AC, DCA, travaux de genie 
et defense des aerodromes, doivent etre 
considerablement ameliores. La brigade ne 
satisfait donc pas a la conduite de guerre 
moderne.» Et le brigadier de blämer dure­
ment l'inefficacite de la brigade: «Dans les 
conditions actuelles, rien ne sert de faire 
voler un Mirage de nuit, si ce n'est par plai-

Le brigadier 
Philippe Henchoz .• 
ne le 12 octobre 1916, a 
fait son ecole de recrues 
dans l'aviatlon en 1937. Le 
29 aout 1940, 11 entra en 
service act1f. Devenu sous­
offioer la meme annee, 11 
acquit son premier grade 
d'officier en 1941 et fut 
incorpore en qualite de 
chef de sect1on dans la cp 
av 1, dont il a assure le 
commandement entre 
1947 et 1955. 11 contmua 
sa carriere militaire ä la 
tete du groupe aerodro­
me 1, pu1s du regiment 
aerodrome 1 entre 1965 
et 1968. Touiours offioer 
de milice, il fut nomme en 
1969 ä la tete de la bri­
gade aerodrome 32, fonc­
tion qu'il assuma jusqu'en 
1976. Du po1nt de vue 
civtl, Ph1l1ppe Henchoz fit 
carriere au niveau de la 
direction des aerodromes 
entre 1942 et 1976; il dtr1-
gea en derrner lieu l'ex­
ploitation de S1on. De 
1972 ä 1977, 11 assuma la 
presidence de la Federa­
tion suisse de ski. 
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santene!». II mit son etat-maior en demeure 
de lu1 soumettre des propos1t1ons et des 
solut1ons pour parer aux lacunes existantes. 

Les membres de l'etat-ma1or furent assez 
1mpress1onnes par cette appreciation de la 
s1tuat1on - le commandant de bngade 
fraichement promu ava1t enumere en effet 
des d1zaines de problemes - et se deman­
derent comment un etat-maior de m11ice 
pourra1t b1en venir a bout de ce trava1I t1ta­
nesque. On s'aperc;ut rap1dement que le 
bngadier Henchoz etait tres content de vo1r 
son etat-maior mettre des pnontes et s'at­
tacher a resoudre avant tout les problemes 
cruciaux. 

Encouragement et motivation 
Le brigadier Philippe Henchoz avait l'art de 
commurnquer une mot1vat1on extraordi­
naire a son entourage, qu'1I s'ag1sse de 
l'etat-maior de bngade, des commandants 
et de leurs etats-ma1ors aux divers eche­
lons, ou des soldats qu' il rencontra1t II 
savait toujours que d1re au bon moment, 
II maitrisait le franc;ais avec bno, et son 
allemand le rendait sympath1que a tout le 
monde II sava1t auss1 b1en blamer les 
lacunes en quelques mots aceres que re­
compenser les bonnes prestat1ons par de 
chaleureuses paroles. 

Grace a son talent de d1alect1cien, 11 ame­
na1t les hommes et les 1nst1tut1ons a se sur-

passer Meme les offlciers d'etat-maior 
paresseux se mirent a travailler, saus peme 
d'etre remplaces a la prochame occas1on 
II apprecia1t les ind1v1dus pleins d'1dees. in­
dependamment du grade et de la condi­
t1on sociale; souvent, 11 leur confiait d1recte­
ment des problemes a resoudre, au plus 
grand mepns de la voie hierarchique. 

En 1973, un commandant de groupe DCA 
fit s1enne la dev1se «Les copams d'abord» 
et mit en place, a l'heure de la recession. 
un bureau de placement pour ses soldats: 
l'operat1on fut couronnee de succes. 
Le commandant de la brigade s'empara 
auss1töt de l'1dee et l'mtroduis1t au rnveau 
de la brigade 

C'est egalement au brigadier Henchoz que 
l'on do1t le concept de «Sub1to», a savoir le 
passage 1mmed1at de la mobilisation a l'en­
gagement Des le deux1eme iour du cours 
de repet1t1on. les av1ons etaient engages 
comme en s1tuat1on reelle, avec taut leur 
equ1pement de guerre et leurs mun1t1ons 
Simultanement, la DCA d'aerodrome 
s'exerc;a1t avec de la munit1on de guerre sur 
une place de tir. II f allait montrer ce qui 
eta1t poss1ble a tous les sceptiques. La con­
fiance en soi de la troupe en sortit consi­
derablement fortifiee. 

Une brigade «renovee» en huit ans 
En huit ans de commandement. le bn­
gad1er Henchoz a reussi a transformer la 
brigade - incroyable mais vrai: 
- Les transm1ssions d'aerodrome et la secu­

nte de vol furent modern1sees et adap­
tees aux ex1gences posees par l'engage­
ment des av1ons. 

- La DCA d'aerodrome fut equ1pee de ca­
nons de 35 mm ams1 que des radars Su­
perfledermaus pour la condu1te du feu 

- Une solut1on adequate fut ebauchee 
pour resoudre le probleme aigu de la 
coordmation entre la DCA d'aerodrome, 
l'engagement des avions et les postes 
d'observat1on avances. 

- Les av1ons ne furent engages qu'apres 
munitionnement, ce qui necessita de 



grands efforts au niveau de l'instruction 
et de l'acqu1sit1on de munition d'exercice. 

- Les methodes de remise en etat des 
pistes detruites furent systematiquement 
examinees et exercees par la troupe. Le 
matenel necessaire tel que plaques en 
beton et mach1nes de chant1er fut orga­
nise d'une maniere ou d'une autre, voire 
achete. les techn1ques d'engagement a 
partir de pistes endommagees furent m1-
ses au point et firent l'objet d'exercices 
concrets. 

- II fallut integrer dans le programme de 
format1on de la troupe le chapitre des 
reparations de guerre - c'est-a-dire les 
reparations 1mprovisees des avions. 

- La defense des aerodromes fut amelioree 
gräce aux compagnies de f usiliers lourds 
ains1 qu'a la collaboration des autres trou­
pes d'aerodrome, et fit l'objet d'exercices 
coordonnes avec les formations voisines. 

- La protection des aerodromes de campa­
gne fut amel1oree de maniere decisive 
gräce aux nouveaux abris pour av1ons et 
aux cantonnements proteges. 

- Le vol de nuit devint realite. On ret1endra 
a ce propos l'innovatlon de l'eclairage 
des pistes a l'aide de lampes a petrole 
pour l'atterrissage nocturne des Hunter. 

- Les compagnies d'aviation legere nou­
vellement const1tuees atteignirent un ni­
veau d'1nstruct1on comparable a celui des 
autres compagnies d'av1ation. 

Un souvenir aura marque l'epoque en ques­
tion. Lors d'une Visite a la troupe en 1969, 
on vit beaucoup de soldats couches ici ou 
lä - pour une simple raison: pas de vol pour 
cause de meteo. A l'epoque, on admettait 
tout a fait normalement que le service de 
vol so1t suspendu pendant une sema1ne a 
cause des conditions meteorolog1ques. Lors 
d'une visite a la troupe en 1976, on put 
constater !'inverse: le service de vol etait le 
cas normal, le vol de nuit etait devenu une 
rout1ne, et quand les conditions meteo ne 
satisfaisaient meme pas au minimum re­
qu1s pour le vol aux instruments, la troupe 
se divisait en unites bien condu1tes pour 
travailler dans le cadre de programmes 
d'instruction prepares. 
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Un des souos majeurs du commandant de 
la bngade residait dans l'avancement des 
cadres. Les etats-majors d'une part, les of­
ficiers et sous-officiers d'autre part furent 
systematiquement exercees, les premiers 
dans le cadre de cours tactiques. les se­
conds dans le cadre des cours de repeti­
t1on. Les examens auxquels les sous-offi­
c1ers furent soumis durant les cours de 
repeti tion permirent une selection severe, 
et 56 propositions d'avancement au grade 
d'officier furent ainsi attribuees durant 
l'octanat du brigadier Henchoz. 

Symbiose entre le systeme de milice 
et l'organisation professionnelle 
A la fln de I' ere Henchoz, la brigade 
aerodrome avait realise de considerables 
progres, et les visiteurs etrangers ne man­
quaient pas de reconnaitre son rnveau a sa 
iuste valeur. La troupe de milice avait ac­
qu1s un savoir-faire egalant pratiquement 
celu1 des armees de l'air etrangeres, les­
quelles sont des organisations prof es­
s1onnelles. 
Comment cette evolution s'est-elle donc 
produite? Le brigadier Henchoz a benefi-

oe. comme dans toute histoire a succes. de 
la con1onct1on de divers facteurs. 

II etait d1ffic1le de prevoir l'evolution de la 
Situation politique a l'echelon internatio­
nal. La guerre froide fut marquee par l' in­
vasion subite de la Tchecoslovaquie par 
l'Union sovietique en 1968. En 1970, la 
guerre du Vietnam prit fin - mais l'Occident 
ne saurait s'en glorifier. La proliferation des 
armes nucleaires au niveau des grandes 
puissances n'est plus seulement strategi­
que. mais devient egalement operative. 
L'analyse de la guerre du Kippour en 1973 
mit en evidence de nouvelles methodes en 
matiere de conduite du combat aerien. 
Tous ces evenements engendrerent un cli­
mat d'mcert1tude, et de confortables cre­
d1ts furent accordes pour l'ameliorat1on de 
l'mfrastructure des aerodromes ainst que 
pour le renouvellement du materiel des 
troupes d'av1ation et de DCA. 

Au rnveau du CADCA, les superieurs du 
bngad1er Henchoz s'eta1ent auss11mpre­
gnes de la nouvelle ph1losoph1e system1que. 
et ava1ent realise ä quel point il est 1m­
portant de disposer d'un systeme integre 
au niveau des aerodromes pour garantir 
la force de frappe de l'aviation. lls accor­
derent leur soutien a la brigade aerodrome 
et rendirent possible la realisation des pro­
jets necessaires. 

Contrepartie professionnelle de la brigade 
aerodrome, !'Office federal des aerodromes 
militaires est responsable de l'infrastructure 
des aerodromes et regle tous les processus 
d'exploitat1on. Les exigences inherentes a 
la m1ss1on d'une «troupe toujours prete a 
tout» ainsi que les conditions necessa1res a 
l'engagement des avions ont ete systema­
tiquement analyses par l'OFAEM, qui a eta­
bli des solut1ons de haut niveau. La sym­
b1ose entre systeme de milice et orgarnsa­
t1on profess1onnelle a permis de realiser des 
progres dont les troupes ADCA profitent 
encore aujourd'hui. 



Die Flugplat zbrigade 32 von 1977 bis 1983 

Miliz professionell 

«Die Zeitung ist ein Produkt des Miliz­
systems. Ein Team von WK-pflichtigen 
Wehrmännern hat sie ohne jeden Kredit 
geschaffen, und unsere sympathischen 
Inserenten haben sie, trotz Rezession und 
gestrafften Werbebudgets, ermöglicht.» 
Diese beiden Sätze finden sich im Editorial 
der allerersten Truppenzeitung der FF Trup­
pen mit dem Titel «START 32». Sie erschien 
im März 1979, in Farbe und mit 76 Seiten 
Umfang. Die Redaktion - zu der auch ich 
mich zählen durfte - stand unter der Lei­
tung von Jean-Gabriel Lathion, der auch 
die erfolgreiche lnseratenakquisition be­
sorgte. Spiritus rector dieser Pionieraktion 
war unbestritten der damalige Komman­
dant der Flugplatzbrigade 32, Brigadier 
Walter Dürig. Innert kürzester Zeit war die 
Idee in die Tat umgesetzt, und es konnte 
gedruckt werden. Natürlich in Anwesen­
heit des Chefs. 

Es blieb nicht bei dieser Publikation. Wirk­
same Öffentlichkeitsarbeit für die Flieger­
truppen blieb eines der Hauptanliegen von 
Korpskommandant Dürig. Wie sieht er die 
Bilanz seiner Kommandozeit aus heutiger 
Sicht, 7 0 Jahre nach seinem Rücktritt als 
Brigadekommandant? 

Mit «START 32» - der Vorläuferin der heu­
tigen FF-Truppen-Zeitung «VISTA» - lan­
cierten Sie bereits 1979 eine erfolgreiche 
Offensive auf dem Gebiet der Information. 
Was waren die Beweggründe für diesen 
Schritt? 
Die Zeitperiode. über die wir sprechen, war 
sicherheitspolitisch durch den Höhepunkt 

des Wettrüstens zwischen den zwei gros­
sen Militärblöcken und die Dauerkrise im 
Nahen Osten gekennzeichnet. Die Ein­
führung einer neuen Generation sowjeti­
scher Nuklearwaffen führte Ende 1979 
zum sogenannten NATO-Doppelbeschluss, 
der den westlichen Friedensbewegungen. 
auch in der Schweiz, als Grund für erneute 
Aktivität diente. Rückblickend handelte es 
sich aber auch um den Anfang vom Ende 
des Warschauer Pakts. Der Einmarsch in 
Afghanistan im Dezember 1979 und die 
Ausweitung des Einflussbereichs im Fernen 
Osten durch die Sowjetunion wirkte im 
Westen schockierend. 
Vor diesem Hintergrund erhielten die FF 
Truppen im Schnitt ein Drittel der erhebli­
chen Rüstungskredite des Militärbudgets 
zugesprochen: 72 Kampfflugzeuge F-SE/F 
Tiger, Kampfwertsteigerung der Hunter­
flotte für den Erdkampf, Skyguard-Feuer­
leitgeräte (auch für die Flugplätze) sowie 
Rapier-Boden-Luft-Lenkwaffensysteme 
für die Fliegerabwehr sowie das Führungs­
informationssystem «Flinte» sind die 
wesentlichsten Objekte der Rüstungsinve­
stitionen in dieser Zeitperiode. Daneben 
standen auch weiterhin Kredite für die Ver­
besserung des Schutzes der Flugplätze zur 
Verfügung. 
Es ist die Pflicht der Truppe, aus diesen Mit­
teln das Maximum an Kampfkraft heraus­
zuholen und mit «dem Geld des Volkes» 
verantwortungsvoll umzugehen. Darin liegt 
der Beweggrund für die Öffentlichkeits­
arbeit. In systematisch durchgeführten 
«Tagen der offenen Tür» ermöglichten die 
Flugplatztruppen ihren Angehörigen sowie 

Brigadier Walter Dürig, 
geboren am 27. Januar 
1927, absolvierte 1m Jahre 
1949 die Fliegerübermitt· 
lungsrekrutenschule. 
Anschliessend leistete er 
die Ausbildungs· und 
Beforderungsd1enste zum 
UnterofflZler sowie zum 
Offizier. Er diente als Zugs· 
führer in der FI Fk Kp 7, 
die er 1956/57 führte. Die 
weiteren militärischen Sta· 
tionen waren das Kom­
mando der Mob FI Fk Kp 6 
und der FI Radar Abt 1 so· 
wie das Kommando des 
Flugplatzregiments 1 von 
1974 bis 1976. Als Gene­
ralstabsoffizier war er vier 
Jahre 1m Stab der FF Trup· 
pen und von 1969 bis 
1973 als Stabschef der 
Flugplatzbrigade 32 tätig. 
Von 1977 bis 1983kom· 
mand1erte er als Brigadier 
1m Nebenamt die Flug· 
platzbrigade 32. Die be· 
rufhche Laufbahn führte 
Walter Dürig vom lnstruk· 
tionsoffizier der Flieger­
truppen zum Chefbeam­
ten im Bundesamt ror 
Militärflugplätze (BAMF) 
und 1n den Stab der Grup­
pe für Generalstabsdien­
ste. Von 1979 bis 1983 
war er Direktor des BAMF, 
von 1984 bis 1986 Chef 
Führung und Einsatz und 
1987 bis 1989 Komman· 
dant der FF Truppen im 
Grad eines Korpskom­
mandanten. 
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der Bevölkerung und den Behörden der 
Flugplatzregionen Einblicke in ihre Arbeit. 
Die Truppenzeitung ist ein weiteres Mittel 
der offenen Information. Beides war da­
mals «militärisches Neuland». 

Gute Information setzt Ereignisse mit ech­
tem Nachrichtenwert voraus. Gab es 
während Ihrer Kommandozeit, neben den 
bereits erwähnten, weitere interessante 
tnforma tionen? 
Wir hatten alle Hände voll zu tun. die 
Kampfflugzeuge F-SE/F Tiger einzuführen. 
Das BAMF entwickelte dazu ein neues 
Ausbildungssystem. Die kriegstaugliche 
Ausbildung der Truppe wurde damit ohne 
jede zusätzliche Dienstleistung erreicht. 
Am 30. Oktober 1979 wurde in Meiringen 
dem Chef EMD die Einsatzbereitschaft der 
ersten Staffel gemeldet. 
Der von Brigadier Henchoz eingeführte 
Systemaspekt im Flugplatzbetrieb wurde 
weiter perfektioniert. In einer neu konzi­
pierten Übung «Tutti» wurde das Zusam­
menspiel aller Truppen auf dem Flugplatz, 
einschliesslich der Fliegerstaffeln, realisti­
schen Tests unterzogen. 
Dem ständig weiterentwickelten Aus­
bildungskonzept lag die Erkenntnis zu 
Grunde, dass in einem «heissen» Einsatz 
nur wirklich funktioniert, was vorher 
möglichst realistisch geübt wurde. Dazu 
gehörte auch der sorgfältig geplante 
Schritt zur Beladung der Flugzeuge in den 
Kavernen und Unterständen mit scharfer 
Munition. 
Realistische Ausbildung führt zu besserer 
und ernsthafterer Arbeit der Truppe. Dies 
kann wiederum als Aushängeschild in der 
Öffentlichkeitsarbeit dienen. 

Jede Aufgabe bringt Höhen und Tiefen. 
An welche Vorkommnisse erinnern Sie sich 
noch heute gern - oder auch weniger 
gern? 
Die Führung der Flugplatzbrigade war für 
mich ein Nebenamt. Ich erinnere mich an 
Sorgen in meiner beruflichen Haupttätig­
keit. Die Arbeit mit den Stäben und Trup­
pen der Flugplatzbrigade ist jedoch in mei-

ner Erinnerung - vielleicht etwas verklärt -
als schönste, problemloseste Zeit meines 
Lebens eingeprägt. Ich freute mich aus ver­
schiedenen Gründen ganz besonders auf 
diese Aufgabe. Die Brigade war mir als 
Stabschef und Regimentskommandant ans 
Herz gewachsen. Sie ist ein leuchtendes 
Beispiel für das Milizsystem. Eine besonders 
enge Bindung hatte ich an den Brigade­
stab, der ein echtes Team war und ein ho­
hes Potential an Lebens- und Berufserfah­
rung in die Truppenausbildung einbrachte. 
Was ich besonders genoss, war der enge 
und auf dieser Stufe noch direkte Kontakt 
mit der Truppe. Der schon früher einge­
führte menschliche Umgangston erlaubte 
es. persönliche Ansichten und Ideen von 
Brigadeangehörigen aller Stufen kennen­
zulernen. Viele Massnahmen zur Verbesse­
rung der Arbeit wurden in solchen Ge­
sprächen angeregt. 

Hinter jeder Organisation stehen Men­
schen, und dies trifft für die Flugplatzbri­
gade 32 ganz besonders zu. Die Qualität 
der Bereitstellung und des Unterhalts 
von Flugzeugen und andern technischen 
Einrichtungen hängt entscheidend vom 
Fachwissen und von der Motivation der Be­
teiligten ab. Mit welchen Zeitströmungen 
waren Sie konfrontiert? 
In der Tat trägt ein Fliegersoldat, der eine 
Arbeit an einem Flugzeug verrichtet, die 
persönliche Verantwortung für die Qualität 
seiner Tätigkeit. Diese Regelung ist äusserst 
anspruchsvoll. Jedes Vorkommnis im Flug­
dienst kann zu unabsehbaren Folgen 
führen. Dieses System der Verantwortung 
auf der untersten Stufe ist so alt wie die 
Schweizer Flugwaffe. Sie unterscheidet sich 
von den meisten ausländischen Modellen, 
in welchen der «Crew Chief» die Verant­
wortung auch für die Arbeit seiner Unter­
gebenen übernehmen muss. 
Bei Tausenden von bereitgestellten und be­
treuten Flugzeugeinsätzen kam es im laufe 
meiner Kommandozeit nie zu einem 
schwerwiegenden Vorkommnis mit Schuld­
zuweisung an die Flugplatzbrigade. Der 
Alptraum jeder Flugdienstperiode wurde 
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somit nie Wirklichkeit, was für die Miliz­
truppe eine ganz grosse Leistung darstellt. 
Übertragung von Verantwortung spornt an 
und motiviert zu guter Arbeit. 
Den Betrieb eines Flugplatzes in einer 
ernstfallmässigen Einsatzübung vertieft zu 
betrachten, war ein ganz besonders gros­
ses Erlebnis. Die emsige Arbeit der Truppe, 
oft im 15-Stunden-Tag und Schichtbetrieb, 
erinnerte an eine gut organisierte Fabrik. 
Kein Geschrei, sichere Handreichungen, 
Miliz professionell, dank hoher Qualität der 
Angehörigen dieser Brigade. 
Natürlich gab es auch grosse Probleme. 
zum Beispiel bei der Flugplatzverteidigung 
oder bei der sehr schwierig zu lösenden 
Koordination des Fliegerabwehrfeuers mit 
den Flugzeugbewegungen. Die Flugplatz­
truppen sind professionellen Kommando­
Kil lern und Saboteuren nicht gewachsen. 
Da sind sie auf die Kameraden der Infante­
rie oder auf die Polizei angewiesen. Die Er­
fassung einer zutreffenden Luftlage stösst 
in den Alpentälern an physikalische Gren­
zen. Die Unterscheidung von eigenen, 
fremden und feindlichen Flugzeugen ist in 

bestimmten Situationen nicht möglich, die 
Gefährdung eigener Flugzeuge nicht ganz 
auszuschliessen. Hier stösst man nicht nur 
an technische, sondern auch an mensch­
liche Grenzen. 
Besonders beeindruckt haben mich die 
«aus medizinischen Gründen Hilfsdienst­
tauglichen» der Fliegergeniekompanien. 
Viele rückten in ihren «Ergänzungskurs» 
ein, ohne vorher einen einzigen Diensttag 
geleistet zu haben, und verrichteten auf 
dem Flugplatz die schwerste Arbeit mit 
unglaublichem Goodwill, völlig unbelastet 
von militärischem Formalismus («Grüezi 
Herr Offizier»). 
Das Anliegen, den Truppen 1m Wiederho­
lungskurs ausser dem Flugplatz-«Fabrik­
betrieb>> auch noch menschliche Erlebnisse 
mit einigen Abenteuern zu bieten, von 
denen man zu Hause erzählen kann, fiel 
oft dem übermässigen Umfang des tech­
nischen Lehrstoffs zum Opfer. 
Dagegen wurden die «Tage der Einheits­
kommandanten» und die «Tage der Unter­
offiziere» in den Truppenkursen konse­
quent durchgeführt. Es sind diese zwei 
Gruppen, die den Geist der Truppe verkör­
pern. Ich nehme an, dass dies zutrifft. so­
lange es eine Armee gibt. 

Franz Krucker 



Die Flugplatzbrigade 32 von 1984 bis 1991 

Trotz Umbruch Engagement für die Sache 

Auf den 1. Januar 1984 übernahm 
Dr. Werner Glanzmann das Kommando der 
Flugplatzbrigade 32. Gleichzeitig erfolgte 
seine Ernennung zum Direktor des Bundes­
amtes für Militärflugplätze. 

Markante Veränderungen 
Die Anforderungen an die Führung der 
Flugplatzbrigade sind markant angestie­
gen. Der Arbeitsaufwand für diese neben­
amtliche Tätigkeit hat trotz Konzentration 
auf das Wesentliche jährlich zugenommen. 
Die Zahl der kombinierten Übungen wurde 
zwar vermindert; es erfolgte aber eine Ver­
tiefung und eine übergreifende Ausgestal­
tung zwischen den Brigaden. Zu erwähnen 
sind als Beispiele die Übungen «lnterpura», 
«lntersecura» oder «lnterlog», die jeweils 
an einem Standort durchgeführt, auf we­
nige Zielsetzungen konzentriert und sehr 
detailliert ausgewertet wurden. Die Lehren 
waren in der Regel für die Verbesserung 
der Arbeit der Flugplatztruppen sehr ergie­
big. 

Die zweite Serie der Flugzeuge F-5 E/F 
Tiger wurde bei der Truppe eingeführt 
und der Betrieb der Flotte konsolidiert. Die 
organisatorische und funktionale Vorberei­
tung der Einführung der Transportheli­
kopter Super Puma in der Flugplatzbrigade 
erfolgte äusserst sorgfältig. Im Jahre 1991 
fand der erste Truppenumschulungskurs 
statt. Daneben wurde in der Flugplatz­
brigade der neue AC-Schutzanzug einge­
führt, was sich in manchen Bereichen aus­
wirkte. Die Flugplatz-Führungseinrichtun­
gen bedürfen einer Anpassung an die An-

forderungen und Möglichkeiten der mo­
dernen Kommunikation. Eine entsprechen­
de Lösung wurde entwickelt und erprobt, 
die Realisierung einer ersten Ausbaustufe 
vorbereitet. 

Als wesentliche organisatorische Verände­
rungen sind die Ad-hoc-Unterstellung des 
Fliegerabwehrlenkwaffenregiments 7 seit 
1984 und die Bildung eines Flugplatzregi­
ments 4 auf den 1. Januar 1992 zu nen­
nen. Dieses neue Regiment umfasst drei 
Flugplatzabteilungen und ist für den Be­
trieb der Lufttransportmittel der Flugwaffe 
verantwortlich. Gleichzeitig wurden die 
Hunter-Verbände der Flugwaffe um zwei 
Staffeln reduziert. Die Vorbereitungsarbeit 
für diesen organisatorischen Schritt war für 
alle Beteiligten sehr anspruchsvoll. 

Aus der Sicht des Bundesamtes für Militär­
flugplätze und der Flugplatzbrigade ist die 
Eingliederung des Fliegerabwehrlenkwaf­
fenregiments 7, das in jeder Beziehung ei­
nen sehr hohen Stand aufweist, zweck­
mässig, hat sich bestens bewährt und wur­
de sehr gut vollzogen. Alle Beteiligten ha­
ben gegenseitig viel profitiert. Die Vorteile 
liegen besonders in den Belangen der orts­
festen Truppen wie Sicherung, Logistik 
(Spezialmaterial der FF Truppen), Infrastruk­
tur und Kommunikation. Die Kader des Re­
giments 7 sind zufrieden, profitieren von 
guten Übungen und von den Erfahrungen 
der Flugplatzbrigade. Das Andauern dieser 
Ad-hoc-Unterstellung über Jahre war aller­
dings unbefriedigend. 

Brigadier 
Werner Glanzmann, 
geboren am 1. Mai 1938, 
absolvierte 1m Jahre 1958 
die Fliegerrekrutenschule. 
Von 1958 bis 1962 durch­
lief er die Pilotenschulen 
und die Ausbildungs-und 
Beförderungsdienste zum 
Militärpiloten und Offizier. 
Von 1968 bis 1971 war er 
Staffelkommandant. 
Seine weitere militärische 
Laufbahn verlief über die 
Funktion des Geschwa­
derführers zum Komman­
do des Fliegerregiments 2 
von 1982 bis 1983. Als 
Generalstabsoffizier war 
er während fünf Jahren 
im Stab der FF Truppen 
und im Armeestab tätig. 
Von 1984 bis 1991 führte 
Brigadier Glanzmann die 
Flugplatzbrigade 32 im 
Nebenamt. In seiner be­
ruflichen Laufbahn be· 
schritt Werner Glanzmann 
nach einer Berufslehre 
den zweiten Bildungsweg. 
An der Eidgenössischen 
Technischen Hochschule 
Zürich S1udierte er Elektro­
ingenieur und promovier­
te danach auf dem Gebiet 
der Unternehmensfor­
schung zum Dr. sc. techn. 
Nach mehrjähriger Tätig­
keit in der Privatwirtschaft 
übernahm er in der Direk­
tion des Bundesamtes für 
Militärflugplätze (BAMF) 
die Lei tung der Betriebe. 
Auf den 1. Januar 1984 
wurde er zum Direktor 
des BAMF ernannt 
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Herausforderungen nach 
dem Umbruch 
In den acht Kommandojahren von Bri­
gadier Werner Glanzmann sind ungeahnte 
weltpolitische Veränderungen eingetreten: 
Fall der Mauer und Wiedervereinigung der 
zwei deutschen Staaten, Zerfall des War­
schauer Paktes und des Sow1et1mpenums, 
Ende des Kalten Krieges, Aufflammen von 
neuen Nat1onalitätenkonflikten, erneut 
Krieg 1m Nahen Osten. Im Inland wurde die 
Armeeabschaffungsinit1ative 1989 deutlich 
abgelehnt. erhitzte aber die Gemüter und 
hinterliess tiefe Spuren. 

In der Flugplatzbrigade spielte sich gle1ch­
zeit1g etwas höchst Erfreuliches ab: Ent­
gegen der Erwartung und der publizierten 
Meinung hatte sich die Arbeit in der Trup­
pe und das Engagement der Einzelnen ins­
gesamt positiv entwickelt. Die Leistungen 
der Truppe waren sehr gut und durften 
sich sehen lassen. 

Eine mögliche Erklärung des Phänomens 
liegt in der Beobachtung, dass die Kader 
besser vorbereitet in den Dienst einrückten 
als früher. Das wirkte sich positiv aur die 
Qualität der Führung aus. Diese Feststellun­
gen galten für alle Verbände der Flugplatz­
bngade. Zwischen den drei Sprachregionen 
bestanden Unterschiede in der Mentalität, 

aber nicht in der Leistung. In dieser Beur­
teilung waren sich die Kommandanten al­
ler Stufen einig. 

Viele Angehörige der Flugplatzbngade aller 
Stufen warteten auf ein neues Kampfflug­
zeug. Diese Erwartungshaltung war weit 
verbreitet und erklärbar; man möchte ja 
auch im Militärdienst einen Fortschritt mit­
erleben. Die Planung und die Einführung 
eines anspruchsvollen neuen Waffen­
systems stellen hohe Ansprüche an eine 
Miliztruppe, wirken aber gleichzeitig sehr 
mot1v1erend. 

Ende der Personalunion 
Nach fast 13 Jahren der Personalunion zwi­
schen dem Direktor des Bundesamtes für 
Militärflugplätze und dem Kommandanten 
der Flugplatzbrigade 32 stand jetzt wieder 
die personelle Trennung dieser zwei Funk­
tionen bevor. Die Personalunion hatte zwar 
manches vereinfacht. Die Belastung des 
Direktors des Bundesamtes für M1htärflug­
plätze stieg infolge grosser Veränderungen 
im EMD derart, dass ehrlicherweise das Ne­
benamt die Möghchke1ten eines einzigen 
Menschen übersteigt. Die Reduktions- und 
Sparbemühungen mit ihren Auswirkungen 
auf alle Bereiche des Unternehmens BAMF 
brauchen die volle Kraft des Amtsdirektors. 

In diesem Zusammenhang und mit der Ver­
mehrung der unterstellten Regimenter von 
vier auf fünf erhöhte sich auch die Bela­
stung des Bngadekommandanten, dessen 
Aufgabe Jedoch ein Nebenamt, eine Art 
Mihzaufgabe bleibt. Die Trennung der zwei 
Ämter scheint deshalb zweckmäss1g oder 
sogar notwendig. 

Zweifellos erfordert die Funktionentren­
nung mehr Gespräche, mehr Absprachen 
zwischen dem Direktor des BAMF und dem 
Kommandanten der Flugplatzbngade. 
Wichtig sind gute zwischenmenschliche 
Beziehungen zwischen den zwei Amtsträ­
gern Die Trennung ist übrigens nicht ein 
Novum; dass sie möglich ist. wurde in 
früheren Jahren bewiesen. 



Erinnerungen und Wünsche 
Am stärksten eingeprägt war bei Brigadier 
Glanzmann die Ennnerung an sehr viele 
gute menschliche Kontakte Der Komman­
dant der Flugplatzbrigade hat das Pnvileg, 
mit vielen Leuten, die zur Problemlösung 
f äh1g sind, zusammenarbeiten zu dürfen. 
Dazu gehören die Kommandanten aller 
Stu fen und die Offiziere der Stäbe, die ihre 
militärische Führungsaufgabe ziel- und 
sachbezogen und mit grossem Verständnis 
für die Truppe wahrnehmen. Das machte 
Eindruck, war aussergewöhnlich. 

Eindrücklich ist auch die enorme und her­
vorragende Arbeit, die m1hzmäss1g für die 
Vorbereitung und Durchführung der Trup­
penkurse geleistet wird. Das mit keinem 
materiellen Gewinn verbundene Engage­
ment für die Sache ist wirklich einmalig 
und zeugt von einem grossen Verantwor­
tungsbewusstsein. 

Eine weitere Erfahrung betraf die Beobach­
tung eines unterschiedlichen Verhaltens 
der Truppenangehörigen 1m zivilen und mi-

litärischen Umfeld. Viele Soldaten. aber 
auch Offiziere und Unteroffiziere. haben 
gegenüber höheren Vorgesetzten, obwohl 
sich diese ganz normal und menschlich ver­
ständnisvoll verhalten, ein verkrampftes 
Verhältnis, das 1m zivilen Bereich kaum 
mehr existiert. Diese Feststellung gilt auch 
für 1unge Leute. die doch angeblich offener 
sind und die Angst vor höheren Wesen ver­
loren haben. Das ist störend und dürfte mit 
überholten militärischen Riten und Formen 
zusammenhängen. Darin liegt wohl mit 
ein Grund für eine Abneigung gegen den 
Militärdienst. wie sie leider im Zunehmen 
begriffen ist. Jedoch während der Truppen­
kurse der Flugplatzbrigade nicht feststell­
bar war. 

Am Ende seiner Kommandozeit auf den 
grössten Wunsch mit Bezug auf die Flug­
platzbrigade 32 angesprochen, antwortete 
Brigadier Glanzmann: «Die hohe Qualität 
der Leute und ihrer Arbeit hat mich am 
stärksten beeindruckt. Ich wünsche der 
Truppe den Erhalt dieser Werte.» 
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Daten und Ereignisse 1968- 1992 
Chronologie 1968-1992 
Cronaca 1968-1992 

1968 

Aus dem bisherigen 1.2. 
Kommando der Flugplätze 
wird auf den 1 Februar 1968 
die Flugplatzbrigade 32 
geschaffen Kommandant ist 
der bisherige Kdt der Flugplätze 
Brigadier Fritz Gerber 

Die Flpl Br ist neu wie folgt 
strukturiert: 

Stab Flpl Br 32 
Stabskp FF Trp 3 
M1 Kp 75 

rgt aerod 1, Valais 

gr aerod 1 a TUR avec 
cp EM aerod 1 
cp av 3 
cp av4 
cp rep av 1 
bttr DCA aerod 1 
cp G av 1 

gr aerod 2 a RAR avec 
cp EM aerod 2 
cp av 1 
cp av 5 
cp rep av 2 
bttr DCA aerod 2 
cp G av 2 

gr aerod 3 a ULR avec 
cp EM aerod 3 
cp av 2 
bttr DCA aerod 3 
cp G av 3 

gr aerod 4 a 510 avec 
cp EM aerod 4 
cp av 6 
bttr DCA aerod 4 
cp G av 4 

Flpl Rgt 2, Berner Oberland 

Flpl Abt 6 in SST mit 
Flpl Stabskp 6 
FI Kp 15 
FI Kp 17 
Flz Rep Kp 6 
Flpl Flab Bttr 6 
FI G Kp 6 

Flpl Abt 7 1n SAA mit 
Flpl Stabskp 7 
FI Kp 12 
FI Kp 14 
Flz Rep Kp 7 
Flpl Flab Bttr 7 
FI G Kp 7 

Flpl Abt 12 in INT mit 
Flpl Stabskp 12 
FI Kp 7 
FI Kp 11 
Flz Rep Kp 12 
Flpl Flab Bttr 12 
FI G Kp 12 
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Flpl Abt 13 1n MEI mit UK Mirage S für FI Kp 21 15 1.-3.2. 
Flpl Stabskp 13 und 1 /2 Flz Rep Kp 10 1n BUO 
FI Kp 8 
FI Kp 9 CT Mirage S effectue par 12 2-2.3. 
Flz Rep Kp 13 cp av 3 et 1 /2 cp rep av 1 
Flpl Flab Bttr 13 aBUO 
FI G Kp 13 KKdt E. Studer übergibt auf 23 

dem Flpl BUO die Flz für die 
Flpl Rgt 3, Zentralschweiz ersten beiden Mirage-Staffeln 

an die Trp 
gr aerod 8 nel AMB con CT Hunter effectue par 
Flpl Stabskp 8 cp av 4 et 1/2 cp rep av 1 a MEI 
cp av 10 
FI Kp 13 CR rgt aerod 1 18.3.-6.4 
Flz Rep Kp 8 
bttr DCA aerod 8 WK Flpl Rgt 3 23.9.- 12.10. 
FI G Kp 8 

WK Flpl Rgt 2 21 .10.-9.11 
Flpl Abt 9 in ALP mit 
Flpl Stabskp 9 UK Mirage RS für FI Kp 16 25.11 .- 14 .12. 
FI Kp 18 und 1 /2 Flz Rep Kp 10 1n BUO 
FI Kp 19 
Flz Rep Kp 9 Zen Takt K l/A Flpl Br 32 9.12.-14.12. 
Flpl Flab Bttr 9 1n DUB 
FI G Kp 9 Erster Takt K der Flpl Br 32 

mit 170 Of aller Stäbe und 
Flpl Abt 10 m BUO mit E1nhe1ten - U «GALLUS UNO» 
Flpl S tabskp 10 
FI Kp 16 Die Flpl Abt 7 leistet ihren Allg 
FI Kp 21 WK m ALP statt SAA. Sie 
Flz Rep Kp 10 schult gleichzeitig auf 
Flpl Flab Bttr 10 Venom und den Kavernen-
FI G Kp 10 betrieb um 

Flpl Abt 11 1n MOL mit AMEF - Erster Sieger der 
Flpl Stabskp 11 Kategorie Fheger-Bodentrp: 
FI Kp 20 Flpl Abt 9 
Flpl Flab Bttr 11 
FI G Kp 11 
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1969 

Br Philippe Henchoz löst 1.1. 
Br Fritz Gerber als 
Kdt Flpl Br 32 ab. 

Verlegung der in SAA statio- 1.1 . 
nierten Flpl Abt 7, die ab 
1. 1.1969 nicht mehr geschlos­
sen Dienst leistet: Die FI Kp 12 
und 1 Zug Flz Rep Kp 7 
werden der Flpl Abt 9 in ALP. 
die FI Kp 14 und der Rest 
Flz Rep Kp 7 der Flpl Abt 13 
in MEI unterstellt. 

WK Flpl Rgt 2 14.4.-3.5. 
Erprobung «COULOIR»-Posten 
(= definierte Anflugsroute zur 
ldent1fikat1on der eigenen Flz) 
und erste Versuche zur 
Dekontamination von Flz. 

U «MARTEL» - Munit1orne- 22.4. 
rungsübung der Flpl Abt 13 
in MEI 

CR rgt aerod 1 22 .9.-10.10. 
Mise en exploitation du premier 
mag mun et lab souterrain du 
gr aerod 4 a SIO 

WK Flpl Rgt 3 20.10.-8.11. 

2. Zen Takt K 11/B der Flpl Br 32 1.12.-6.12. 
in INT mit Dislokation nach ALP 

Der KP der Flpl Br 32 muss Allg 
aus der R1s1smühle (Stans) ver-
legt werden. 

Der Br Stab erarbeitet mit 
der AMF eine Studie über den 
Einbau von ASU 5 und die 
Vergrösserung der Flz Unter­
stände U-43 (U-43/68) auf 
allen Flpl. 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: Flpl Abt 13 

1970 

CRrgtaerod 1 15.6.-4.7. 

WK Flpl Rgt 3 7.9.-26.9. 

U «STRADA» der Flpl Abt 9 16. 9. 
(hauptsächlich FI Kp 18) auf 
dem Autobahnabschnitt 
Oensingen N 1 mit Venom 

WK Flpl Rgt 2 5.10.-24 .10. 

FI Kp 12 (ex SAA) WK bei 
Flpl Abt 9 (inkl. 1 Zug Flz Rep 
Kp 7 und Teile Flpl Stabskp 7) 

FI Kp 14 (ex SAA) WK bei 
Flpl Abt 13 (inkl. Flz Rep Kp 7 
(-) und Teile Flpl Stabskp 7) 

U «OPTIMA» der Flpl Abt 12 14. 10. 
Munitionsübung bei der FI St 
und FI Kp mit vollem Bestand, 
die grösstmögliche Anzahl 
FI Ei gewährleisten sollen -
anstelle der früheren U 
«MAXIM» und «MARTEL» 

Versuchsweise Pistenrepara- Allg 
turen nach erfolgter Trichter­
sprengung: Flpl Abt 2, 9, 12 

Aus vorfabrizierten Elementen 
gebaute Kriegsstellung 20 mm 
Flab in ALP 

KP FI Rgt 3/Flpl Rgt 3 werden 
per 1.1.1970 aus der Ris1smühle 
verlegt. 

Inbetriebnahme von erd­
überdeckten Mun Mag und 
Lab Rm in SST und ULR 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: Flpl Abt 9 
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1971 

Neu-Organisation des 
Stabes Flpl Br 32 

1 1. 

Ortent1erungskurs für Winter- 12 2 - 13.2. 
dienst (Schneeräumung} der 
Flpl Br 32 1n MEI 

CR rgt aerod 1 19.4.-8.5 . 
Premier eng rgt DCA 8 a 
TUR/RAR (y mcl bttr DCA aerod} 
pour mettre a l'epreuve les 
procedures-«Coulo1r», l'obs 
lomtame et le dispo DCA 
Test du prototype d'un nouvel 
abri pour 4 av (U-69) aupres du 
gr aerod 4 a 510 

WKFlplRgt3 27 .9.-16.10. 

Eser «BERESINA»: 8 10. 
Prova generale del dispo DCA 
dell'aerod AMB con prova del 
sistema «Couloir» e dei posti 
d'avv 

Schutzbauten der Flpl Flab 
Stel 20 mm Ge Flpl 2 
permanente Bauten) 

U «BAMBI» (jedermann wird 
AC-geschützt in Kav oder Unst 
untergebracht): 
Flpl Abt 9 
Flpl Abt 10 
Flpl Abt 11 
gr aerod 8 

12.10. 

5.10 
13.10. 
13 10. 
14 10. 

WK Flpl Rgt 2 

Besuchstag Flpl Abt 13 

25.10.-13.11 . 

2.11 . 

U «CAMPO 71 » Flab Rgt mit 7.11 - 1211 . 
Flpl Abt 12 - Verstärkung des 
Flpl Flab Dispo durch Emghede-
rung weiterer Flab Vrb 

Ex «OPTIMA» des gr aerod 1, Allg 
Flpl Abt 6, gr aerod 8, 
gr aerod 3, Flpl Abt 13 et 
Flpl Abt 10 

U «PISTENBLOC» mit ausge­
musterten Flab Kan 34 mm 

Einführung «Neukonzept 
Werk Zug» Flpl Stabskp mit: 
Werkpohzei/Kre1slauf Gt Gr/ 
Flugunfall P1ketVMun Wart Gr 
Erste Versuche «Rep Zen» auf 
Flpl (Mat D) 

Herausgabe der 1. WE-32 
(ersetzt BTD) 

Versuch mit Flpl E1 KP m 
Flpl Abt 12 INT 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: Flpl Abt 9 

1972 
Das Jahr der «Kaisermanöver» 

Verzicht des BR auf die Be- 9.9 
schaffung eines neuen KFlz 
(weder Corsair noch Milan) 

Alle Fo der FF Trp leisten zum 18.9.-7 10. 
ersten und seither auch letzten 
Mal seit dem Akt1vd1enst 
gemeinsam Dienst. 
Die Fl/Flpl Rgt 1, 2 und 3 sind 
somit zusammen im DTK/WK. 



«Kaisermanöver» 

In diesen Manövern wird 
erstmals die zentrale Führung 
(u.a. mit dem System 
«FLORIDA») für alle Verbände 
der FF Trp im gleichzeitigen 
Einsatz geübt und erprobt. 
Ebenfalls zum ersten Mal wird 
die Zusammenarbeit zwischen 
flpl Abt 7 in SAA und dem L FI 
Geschw 25 erprobt. 
Die L FI Kp 5-8 sind der 
Flpl Abt 7, die L FI St 5-8 
dem L FI Geschw 25 unterstellt 
(Truppenversuch). 

Erstmals im Ei stehen insge­
samt 26 U-43/68 auf den 
Flpl AMB, INT. MOL, SST. SIO 
und ULR. In SST, SIO und ULR 
werden die ersten 6 U-69 
erprobt. 

Die Flpl Abt 11 in MOL 
nimmt die ersten zwei ASU 5 
im Trp D in Betrieb. 

25.9.-4.10. 

Offizieller Besuch der Schwei- 22.9. 
zerischen Offiziersgesellschaft 
bei der Flpl Br 32 in den 
Manövern 

Abschlussdefi lee der FF Trp in 5.10. 
EMM und zugleich Abschied 
von KKdt Studer als Kdt der 
FF Trp 

AMEF-Sieger der Kategorie Allg 
Flieger-Bodentrp: Flpl Abt 13 

1973 

Neubildung der L FI Kp 8 1.1. 

WK Flpl Rgt 2 30.4.-19.5. 

Inspektion des Flpl Rgt 2 8.5.-10.5. 
durch die Flpl Br 32. Erstmals 
Auswertung der Ergebnisse 
anhand von LAGOS-Blättern 

CR rgt aerod 1 3.9.-22.9. 

Ex «RODAGE» rgt aerod 1 7.9. 
Rödage des reseaux eng av 

WK Flpl Rgt 3 1.10.-20.10. 

U «PISTA» Flpl Abt 10 Ei von 10.10. 
KFlz ab beschädigter Piste 

UK Hunter Flpl Abt 9 in MEI 26. 11 .-15.12 . 
und ALP 

u «OPTIMA» der Flpl Abt 2, Allg 
8 und 12 

WA 73 «Weisungen für die 
Ausbildung» erstmals durch 
den Stab Flpl Br 32 erstellt 

U <<LATERNA», Flugbetrieb mit 
behelfsmässiger Pisten­
beleuchtung (mit Petrol gefüllte 
Flaschen) 

Funktionen Schneider und 
Schuhmacher der Flpl Stabskp 
in der OST aufgehoben. 
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Bau von 2 Flz Unst U-69 
in MOL 

Erster Einsatz mit Quadradar 

AMEF-S1eger der Kategorie 
Flleger-Bodentrp: FI Kp 7 

1974 

WK Flpl Rgt 3 22.4 .-11.5. 

lntegraz1one della bttr mob 22.4. 
DCA L 1/9 (Div mont 9) nella 
bttr DCA aerod 8. lntegraz1one 
definitiva per 1.1.1975 

WK Flpl Rgt 2 16.9.-5.10. 

U «STRADA» der Flpl Abt 12 26.9. 
und 13 auf dem Autobahnab-
schnitt Kiesen/Münsingen N6 
mit Hunter, Venom, P-3 

CR rgt aerod 1 23.9.-12.10. 

Journee portes ouvertes du 28.9. 
gr aerod 4 a SIO pour f eter 
le 60eme anniversaire des 
trp ADCA 

U «BORAKA», Manöver 30.9.-5.10. 
Gz Div 7 gemeinsam mit 
Manöver 7 4 der FF Trp 

l FI Kp 1, 2, 4-8 im WK Allg 
der Flpl Br 32 versuchsweise 
unterstellt 

Einsatz der Flz Tankwagen 70 
und Lösch Fz 70 «Faun» 

Keine AMEF, da Tag der offenen Türe in SIO 

1975 

WK Flpl Rgt 3 (Winter WK 
ohne Schnee) 

20.1 -8 2 

U «CAMPO 75» des Flab Rgt 4 3.2 .-4.2. 
mit Flpl Abt 9, 10 

1. Schneeräumkurs der 
Flpl Br 32 in ULR 27 1 - 1.2 

U «OPTIMA» der Flpl Abt 9, 29.1 .-30.1. 
Munition1erungsübung 
in Hunter-Kavernen 

WK Mi Kp 75 und 76 22 .4.-4.5. 

U «DAMA IV75», U 21 .5.-22 5. 
mit Ei von CHAFF ab Hunter 

CR rgt aerod 1 26.5.-14.6. 

WK Flpl Rgt 2 6.10.-25 10. 
FI Kp 11 (ex Flpl Abt 12 INT) 
leistet WK bei Flpl Abt 6 tn SST 

Besuch Br Gen E. Jetzl der 20.11 . 
österreichischen Bundesarmee 

UK Hunter Flpl Abt 6 24.11 .-13.12. 
(FI Kp 15, 17. Flz Rep Kp 6) 
1n MEI 

Trp Versuch FLINTE abge- 31 .12. 
schlossen (Fliegerleit-, Infor-
mations- und Nachrichten-
Terminal) 

L Flpl Abt 26 ad hoc 31 12 
Truppenversuch abgeschlossen 



Auflösung der Flz Rep Kp 12 31 .12. 
Flpl Abt 12 INT 

U «OPTIMA», Munitionie- Allg 
rungs U auf Hunter Kav Flpl, 
je 1 Flpl Abt pro Flpl Rgt 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Fl1eger-Bodentrp: FI Kp 7 

1976 

WK Flpl Rgt 2 3.5.-22.5. 
Mise en explo1tation de PAY 
comme nouvel aerod G avec 
8 abris av U-72 

WK Flpl Rgt 3 27.9.-16.10. 

c R rgt aerod 1 8.11.-27.11 . 

U «CAMPO 5!76» und Allg 
«CAMPO 8!76» der Flab Rgt 5 
und 8 mit einem Flpl Rgt 

U «OPTIMA LOG» (Zulieferung 
der Flz-Kampfmun) mit den 
Flpl Abt 4, 8 und 12 

Umstrukturierung der 
Flpl Br 32 durch folgende 
Verschiebungen von Flpl Abt: 
Einheit von nach 
Flpl Abt 6 SST TUR 

(neu rgt aerod 1) 
Flpl Abt 7 SAA SST 
gr aerod 1 TUR PAY 

(neu Flpl Rgt 2) 

Auflösung der Flz Rep Kp 7 
und 12 und Bildung der 
Flpl Abt 7 und 12 mit nurmehr 
einer FI Kp mit integriertem 
Rep Z 

Trennung Boden-Luft bei den 
L FI Fo. Definitive Neubildung 
der L Flpl Abt 26 mit den 
L FI Kp 5-8 

CT Hunter biplace cp av 4 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: FI Kp 7 

1977 

Br Walter Dürig löst Br Philippe 1.1. 
Henchoz als Kdt Flpl Br 32 ab. 

WK L FI Kp 6 

WK Flpl Rgt 2 mit L FI Kp 2 

Erste Trainingsflüge mit 
Flz Hunter der Flpl Abt 7 

U «CAMPO 4!77» des 

31 .1.-19.2. 

7.3.- 26.3. 

11.3. 

Flab Rgt 4 mit Flpl Abt 12, 13 18.3.-22.3 . 

TOT (Tag der offenen Türe) 
der Flpl Abt 12 in INT 

CR rgt aerod 1 

WK L FI Kp 8 

TOT der Flpl Abt 6 in TUR 

WK Flpl Rgt 3 

19.3 . 

25.4.- 14.5. 

25.4.- 14 .5. 

5.5. 

19.9.-8 .10. 

U «NOLA» der Flpl Abt 9 und 28.9. 
Det Flpl Abt 11 sowie L Flab Fo 
auf dem Autobahnabschnitt 
N 13 bei Flums mit Hunter 
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WK L Flpl Abt 26 mit L FI Kp 5 7.11.-26.11 . 

WK L FI Kp 7 14.11.-3.12 

U «GASTA» und «ROTONDO» Allg 
auf allen Flpl zur Erprobung 
von neuem Mat mit Abläufen 
1m Mun D 

cp av 4 (PAY) re<;oit Hunter 
b1place 

U «VIA», Dislokation von Per­
sonal und Material der Flpl Abt 1, 
8 und 13 für 24 Stunden. um 
ein Minimum an Ausfällen beim 
Ei von A-Waffen auf Flpl 
sicherzustellen. 

Gagnant AMEF. categone 
trp av au sol: cp EM aerod 1 

1978 

WK L Flpl Abt 26 mit 
L FI Kp 8 

WK MI Kp 75 und 76 
(dem Flpl Rgt 3 unterstellt) 

WK Flpl Rgt 3 mit L FI Kp 5, 7 

U «SUBITO» Flpl Rgt 3 
Knegsmäss1ge Mobilmachung 

U «CAMPO 5». Flab Rgt 5 
mit den Flpl Abt 9 und 10 

Erprobung der z1v1len Flug-
häfen Kloten und Geneve-
Cointnn fur den E1 von KFlz 

Besuch von General Saint-
Cncq, Oberkommandierender 
der französischen Luftstreit-
kräfte 

U «NOSTA» der Flpl Abt 9 

3 4 -22.4 

22.5-3.6 

22.5.-10.6. 

22.5-24.5 

25.5.-30.5 

30.5.-2.6. 

31 5. 

1 6. 

mit Start von 6 Huntern ab N8 
bei ALP 

Besuch der Flpl Abt 10 durch 2 6 
die Direktoren der E1dge­
nöss1schen M1htärwerkstätten 

TOT der Flpl Abt 10 1n BUO 3.6. 

CR rgt aerod 1 avec C C 
gr aerod 4 a PAY 

Ex «SUBITO» rgt aerod 1 

11 9 - 30.9 

119 - 129. 

Ex «CAMPO 8», rgt DCA 8 11 .9.-13.9. 
avec les gr aerod 2. 4 et 6 

Ex «TUTII» gr aerod 2 a RAR 25 9 -26 9. 

WK Flpl Rgt 2 

Die Flpl Abt 7 bezieht den 
ersten U-72 und führt Erpro­
bungsflüge von Hunter mit 
Vollast durch (zur Ablösung 
der Venom) 

U «SUBITO» Flpl Rgt 2 

WK L FI Kp 6 

Ex «CAMPO l », rgt DCA 1 
avec gr aerod 1 

9.10 - 28 10. 

9.10 - 10 10 

16 10.-4 .11. 

20.10 -24. 10. 

Besuch von Generalleutnant 25 10.-31 10. 
N Sköld, Oberkommandieren-
der der schwedischen Luft-
streitkräfte 



Ex «TUTII» gr aerod 1 

U «ROTONDO», Mun1tionie­
rungsübung von einem Tag 
auf allen Flpl 

Allg 

Erste Trp Versuche mit BURMA 
(Befehls-. Uem- und Rückmelde­
anlage) 

Erste Trp Versuche mit PISA 
(Personal-Informationssystem 
der Armee) durch die Erfassung 
der pers Daten der AdA 1n den 
Flpl Rgt 1 und 3 

U «IKARUS» der Flpl Abt 9, 
Flpl Verte1d1gung in Zusammen­
arbeit mit lnf Rgt 78 
Mot Füs Bat 90 

Die Flpl Flab bekommt neue 
Feuerle1t-Geräte (Flt Gt 75), 
die FI G Kp die neue Pisten­
platte 77. 

Die Übungen «SUBITO» 
wurden zur Ermittlung der 
Zeitwerte bei AKMob der FF Trp 
ausgewertet. 

Im WK 78 des Flpl Rgt 3 wurden 
Versuche mit neuen Strukturen 
der FI Kp im Hinblick auf die 
OST 80 durchgeführt. 

Die neue Trp Zeitung der 
Flpl Br 32 «INFO 32» e;scheint 
erstmals. 

Die Sch Füs Kp werden der 
Flpl Br 32 unterstellt. 

Wachtdienst erstmals mit 
Kampfmunition 

Neubau U-72 in SST 

Gagnant AMEF, categorie 
trp av au sol: cp EM aerod 1 

1979 

WK Flpl Rgt 2 

FI Kp 13 und Flz Rep Kp 8 
(ex AMB) leisten WK bei 
Flpl Abt 1 2 in INT. 

5.3.-24.3. 

5.3.-24.3. 

«Z-79», Wehrvorführungen 16.3.-17.3. 
F Div 6 in Zürich. Das Flpl Rgt 2 
stellt die Mittel der FF Trp auf 
dem Sechseläuten-Platz aus. 

CR rgt aerod 1 

Le gen Pauly, USAFE, 
rend visite a la br aerod 32 

WK Flpl Rgt 3 

U «FORTE », Flugbetrieb ab 
Flz Unst U-77 in EMM mit 
Flz Mirage durch Teile 
Flpl Abt 10 

30.4.-19.5. 

7.5.-8.5. 

24.9.-, 3.10. 

2.10.-3. 10. 

TOT der Flpl Abt 1 1 in MOL 5. 10. 

GPA (Giornata delle porte 6. 10. 
aperte) del gr aerod 8 a AMB 
con inaugurazione del monu-
mento ai caduti 

CT Tiger Flpl Abt 106 ad hoc 11 . 10.-3. 11 . 
a MEI avec cp av 6 et cp rep 
av 1 

KKdt K. Bolhger übergibt im 30. 10. 
Beisein des C EMD, Bundesrat 
R. Gnägi, die Flz für die erste 
Tiger-Staffel an die Trp 

UK Tiger Flpl Abt 111 ad hoc 
in MEI mit FI Kp 11 und 
1 /2 Flz Rep Kp 13 

Neubildung eines Versor- Allg 
gungs-Zugs ad hoc innerhalb 
der Flpl Stabskp 
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Erstmaliges Erscheinen der 
Trp Zeitung «VISTA» 

AMEF-campioni della cat 
avieri: gr aerod 8 

1980 

Umgruppierungen in der 
Flpl Br 32 : 

Einheit von nach 
FI Kp 20 MOL SST 

1.1. 

(Flpl Abt 7) 
FI Kp 19 ALP MOL 

(Flpl Abt 11 ) 
FI Kp 8 MEI ALP 

(Flpl Abt 9) 
cp av 4 PAY SIO 

(gr aerod 4) 

1. Sitzung Projektausschuss 10.1. 
SION (Totale Mob U). 
SION Rahmenauftrag für 
weiteres Vorgehen 

CR rgt aerod 1 28.4.-17.5. 

U «SION» Flpl Abt 6 in TUR 28.4.-30.4. 

Journee des portes ouvertes 3.5. 
du gr aerod 2 a RAR 

Ex «ABEX» (NOLA, atterrissage 6.5. 
de secours) rgt aerod 1 avec 

Hunter, pres de Bex sur sedion 
autoroute N9 

UK Tiger der Flpl Abt 109 
ad hoc in MEI mit FI Kp 8, 
Flz Rep Kp 9 (1 Zug), Teile 
Flpl Stabskp 9 

25.8.-13.9. 

WK Flpl Rgt 3 22 .9.-11 .10. 

UK Tiger Flpl Abt 9 mit 22 .9.-11 .10. 
FI Kp 20, Flz Rep Kp 9 (1 Zug) 
und Teile Flpl Stabskp 9 

U «CAMPO 3/80» des 30.9.-1.10. 
Flab Rgt 3 mit der Flpl Abt 10 

U « TUTII» Flpl Abt 10 1n BUO 2.10.-4.10. 

WK Flpl Rgt 2 3.11 .-22.11 . 

Besuch des Regierungsrats 11 .11 . 
des Kantons TG bei Flpl Abt 12 

U «COMPACT» Flp1Abt7 12.11 . 
Flpl AbVFI Geschw üben Flz Ei 
mit personellen und materiellen 
Sollbeständen, kriegsnahen 
Konfigurationen und kriegs-
nahen technischen und logi-
stischen Abläufen. 

Teile FI Kp 6 dislozieren wegen 18.11 .-19.11 . 
Manövern auf dem Flpl PAY 
nach BUO und stellen dort den 
Flugbetrieb mit 6 Flz Tiger sicher. 

CT cp av 10 (gr aerod 8) 
su vel Hunter in MEI 
(ca. 70% eff) 

Flpl Abt 11 (MOL) 
Inbetriebnahme «TRUFF» 

Erster Grundkampfkurs GKK 
«Zopp1-Kurs» in lsone 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: Flz Rep Kp 8 

1.12.- 20.12. 

Allg 



1981 Zweiter GKK im Bedrettotal 

WK Flpl Rgt 3 9.3.-28.3. AMEF-S1eger der Kategorie 
- Flpl Abt 10 Flieger-Bodentrp· 
+ Flpl Abt 12 (-} Flpl Stabskp 12 
+ L FI Kp 7 

CT 2 cp av 10 (ca. 30% eff} 1982 
parallelo al CR in BUO 

FI Kp 20 (ex SST) wechselt zu 1.1. 
Besuchstag Flpl Abt 9 21 .3 Flpl Abt 9 (ALP) 

Übergabe des letzten Flz Tiger 9.4. WK Flpl Rgt 2 mit L FI Kp 5 15.3.-3 4 
der ersten Serie an die Trp 

Journee de v1s1te gr aerod 1 20.3. 
WK Flpl Rgt 2 5 10 - 24 10. 
- Flpl Abt 12 (-) + Flpl Abt 10 U «TAUTO» des Flpl Rgt 2 auf 24.3. 
+ Flpl Flab Abt 102 ad hoc dem Autobahnabschnitt N6 
+ L FI Kp 5, 6 bei Münsingen mit Flz Hunter 

und Tiger 
U «ESCALADE», Flugbetrieb 15.10. 
inkl. Munitionierung und Bezug CR rgt aerod 1 avec L FI Kp 8 26.4.-15.5. 
Flab D1spo einer D Patr Hunter 
ab Flughafen Geneve-Cointnn WK L Flpl Abt 26 mit L FI Kp 6 20.9.-2 10. 
durch Flpl Abt 7 (-) 

WK Flpl Rgt 3 mit L FI Kp 1, 8.11 .-27 11 
TOT der Flpl Abt 13 in MEI 17.10. 4 und 7 

CR rgt aerod 1 avec cp av L 8 9 11 - 28.11 . U «SION» Flpl Abt 9 7. 11 . - 9. 11. 

Ex «COMPACT 81» 18.11 .-19.11 . Eser «TUTII» e «AQUILA» 11 .11 .-13.11. 
Durant 2 jours les rgt av 1 et del gr aerod 8 con uso della 
rgt aerod 1 sont exerces a l'eng des caverna art1f1c1ale dell'auto-
av avec les effectifs OEMT a d1spo- strada come rif ug10 provv 
sition Durant cet exercise les av ont per 1 aeroplani 
ete configures comme en cas de 
guerre et le deroulement des 3. GKK 1 in lsone 6.12.-11 12 
operat1ons s'est effectue selon les 
cond1tions tech et log pseudo-reelles 3. GKK II in lsone 1312 - 1812 

Journee de visite gr aerod 3 21 11 . U «SUBITO>> bei allen Flpl Abt Allg 
der Flpl Br 32 

Inbetriebnahme der TRUFF Allg 
in BUO und MEI Ex «SION» du gr aerod 1 et 2 

Neuer KP Stab Flpl Rgt 2 tm OB u «CAMPO» des Flab Rgt 5 
mit den Flpl Abt 9 und 10 

Ex «KODAK» des gr aerod 1 et 
4 avec Mirage RS (a 510 part 
Flpl Abt 10) 
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FI Kp Hunter werden auf den 
Modifikationen des Programms 
HU-80 ausgebildet. 

La p1ste d'ev1tement de PAY est 
m1se en explo1tat1on 

Gagnant AMEF, categorie trp 
av au sol: gr aerod 1 

1983 
1984 

WK Flpl Rgt 3 (- gr aerod 8 ) 28.2.-19.3 
und Flab Lwf Abt 71 Br Walter Düng übergibt das 1.1. 

Kdo Flpl Br 32 an Br Werner 
Besuchstag Flpl Abt 10 ( BUO) 12.3. Glanzmann 

WK Flpl Abt 6 18.4.-7.5. CR rgt aerod 1 12.3.-31.3. 
(ausserhalb Rgt Verband) - gr aerod 3 

Besuchstag Flpl Abt 6 in TUR 30.4. WK FI Kp 17 (ex TUR) in 510 12.3.-17.3. 
mit Flz Hunter 

CR gr aerod 1 
(hors rgt) 13.6.-2.7. WK L Flpl Abt 26 12.3.-21 .3. 

CR gr aerod 8 22.8.-10.9. u «CAMPO 8/84» des 26.3.-29 3. 
(separate dal resto del rgt) Flab Rgt 8 mit gr aerod 2 

und Flpl Abt 6 
WK Flpl Rgt 2 (- gr aerod 1) 3.10.-22.10. 

WK Flpl Rgt 2 7.5.-26.5. 
TOT der Flpl Abt 12 in INT 15.10. - gr aerod 1 

- Flpl Abt 12 
U «CAMPO 4/83» 17 10.-20.10. + Flpl Abt 9 
Flab Rgt 4 und Flpl Rgt 2 (-) 

U «CAMPO 5/84» des 15.5.-17 5. 
CR rgt aerod 1 (- Flpl Abt 6) 31 .10.-19.11 . Flab Rgt 5 mit Flpl Abt 9, 12 

(Verwendung des IFF) 
UK Tiger Flpl Abt 107 ad hoc 7.11 .-26.11 . 
in MEI, für FI Kp 7 und Teile Besuch C EMD bei Flpl Abt 9 15.5. 
Flz Rep Kp 8 in ALP 

cp av 4 (ex 510) und FI Kp 9, 31 .12. TOT der Flpl Abt 9 in ALP im 19.5. 
Flz Rep Kp 8 (ex INT) Rahmen der OW Wehrtage 
werden aufgelöst. 

WK Flpl Abt 12 18.6.-7.7. 
4. GKK im Bedrettotal Allg Rep Z Hunter der Flz Rep Kp 13 

absolviert WK mit Flpl Abt 12 
AMEF-51eger der Kategorie FI Kp 7 (ex Flpl Abt 12) neu mit 
F11eger-Bodentrp: FI Kp 9 Flz Tiger in Flpl Abt 6 TUR 
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CR gr aerod 3 10.9.-29.9. 1985 
Rep Z Hunter der Flz Rep Kp 6 
absolviert WK mit gr aerod 3 Das Flab Lwf Rgt 7 ist als Trp 1.1. 

Versuch neu der Flpl Br 32 
WK Flpl Abt 11 8 10.-27 .10. unterstellt. 

U «SION» der Flpl Abt 11 8.10.-10.10. CR rgt aerod 1 mit L FI Kp 8 11 .3.-30.3. 
in MOL Die Flpl Abt 3 leistet ihren WK 

in SST 
CT Tiger de la cp av 2 a PAY 15.10.-3.11 . 
(ex gr aerod 3) Übergabe des letzten Flz Tiger 27.3. 

(2. Serie) an die Trp. 
WK Flpl Rgt 3 12 11 .- 1. 12. 
- Flpl Abt 9 WK Flpl Rgt 2 mit L FI Kp 1 15.4.-4.5 
- Flpl Abt 11 und 6 
+ gr aerod 1 

Die Flpl Abt 7 leistet den WK 
Versuchsweise Schaffung 17 .11 .-23.11 . in ULR. 
eines Flpl Kdo PAY 

u «VERITAS» der Flpl Abt 13 -
Ex «CASSIUS», manceuvres 20. 11 . Auswertung der Feuereröff-
CA camp 1 avec gr aerod 1 nung 35 mm Flab 

U «CAMPO 4», Flab Rgt 4 
UK Tiger 1n MEI für FI Kp 13 26.11 .-15.12. mit gr aerod 1 
(ex Flpl Abt 12) 

u «NEWA» des Flpl Rgt 2 29.4.-30.4 
Einführung FLINTE Allg mit der M Flab Abt 53 
und DIDATU (Munit1onieren mit KMun) 

Erstmaliger Betrieb ab Alarm WK Flpl Rgt 3 mit L FI Kp 3 30.9.- 20.10. 
Unst U-80 1n den Flpl Abt 9, 
12 und 13 U «CAMPO 6», 

Flab Rgt 6 mit 
Einführung der Lwf MAVERICK Flpl Abt 9 und 10 
in den Hunter Kp 

U «STELLA» für den Stab 30.9.-4.10. 
Die Flpl Flab Bttr werden neu Flpl Br 32 
in Flpl Flab Abt zusammen-
gefasst und per 1.1. 1985 WK L Flpl Abt 26 mit 30.9.-19.10. 
der Flab Br 33 unterstellt L Flpl Kp 3, 4, 5 und 7 

AMEF-Sieger der Kategorie U «TUTII» Flpl Abt 11 13.10.-14.10. 
Flieger-Bodentrp: FI Kp 9 

u «TAUTO» der Flpl Abt 8, 9 15.10. 
und 11 auf dem Autobahn-
abschnitt N 13 bei Flums 

Nach der Eint von MFD 1n die Allg 
Stabskp FF Trp 3 werden erst-
mals auch MFD 1n die cp EM 

41 



aerod 1 und Flpl Stabskp 10 Inbetriebnahme Auswe1chp1ste 
eingeteilt. sowie 2 Flz Alarm-Unst U-80 

in BUO 
In INT wird ein neuer Flz Unst 
U-83 mit Trp Küche in Betrieb Inbetriebnahme eines 
genommen neuen Flz Unst U-83 mit 

San H1st sowie 3 Flz Alarm-
Unst U-80 in ULR 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Fl1eger-Bodentrp: FI Kp 9 Gagnant AMEF, categorie 

trp av au sol: cp EM aerod 1 

1986 

Umgruppierungen in der 1. 1. 1987 
Flpl Br 32 : 

WK Flpl Rgt 3 mit L FI Kp 5 16.3-44. 
Einheit von nach 
FI Kp 2 ULR SIO u «CAMPO 3», Flab Rgt 3 mit 30.3.-2 4. 

(Flpl Abt 3) (gr aerod 4) Flpl Abt 9, 10 
FI Kp 13 INT MEI 

(Flpl Abt 12) (Flpl Abt 1 3) CR rgt aerod 1 avec L FI Kp 4 4 5.-23 5 
et 8. Pour cause de meteo, d1s-

CR rgt aerod 1 avec 14.4.-3.5. locat1on d'une part1e cp av 3 au 
L Flpl Abt 26, L FI Kp 8 cours de la 2eme sema1ne CR 

pour SIO. S vol avec av Mirage. 
Ex «CAMPO 8» rgt DCA 8 28.4.-1.5 
avec rgt aerod 1 WK Flab Lwf Abt 71 4 5.-23 5 

WK Flpl Rgt 3, mit L FI Kp 3 22.9.- 11 10. U «CAMPO 2», Flab Rgt 2 mit 
und 6 gr aerod 2 und Flpl Abt 6 18.5.-21 5. 

U «SION» 1m ganzen Flpl Rgt 3 22 .9.-24 9 WK Flpl Rgt 2 19.10 - 711 . 

U «AVANTVCAMPO 5» 22.9.-25 9 U «CAMPO 4», Flab Rgt 4 mit 3 11 -5 11. 
Flab Rgt 5 mit Flpl Rgt 3 {-) Flpl Abt 12, 13 

WK Flpl Rgt 2, Flab Lwf Rgt 7, 3.11 .-22 .11. WK L Flpl Abt 26 19.10.-7.11. 
L FI Kp 4, 5 und 7 mit L FI Kp 2. 3, 6 und 7 

U «BLASIUS» (U «TUTII» für 13.11 - 18 11 . WK Flab Lwf Abt 72 19.10 -7 11 . 
Flab Lwf Stellungen) 
Flab Lwf Rgt 7, FF Pk 35 (-) U «INTERPURA», in allen Allg 

Abt der Flpl Br 32 
U «INTERPURA» (ACSD-Übung Allg 
während m1nd 24 Stunden) Erste kriegsmäss1ge Rep 
bei gr aerod 4 und Flpl Abt 9, eines KFlz 
L FI Kp 6 und 7, Flab Lwf Rgt 7 
(während U «BLASIUS») AM EF-Sieger der Kategorie 

Fheger-Bodentrp: FI Kp 11 
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1988 

WK Flpl Rgt 2, L FI Kp 6 und 7.3.- 26.3. 
Flab Lwf Abt 72 

U «SION» Flpl Rgt 2 7.3.- 10.3. 
Erstmals Ei C-Schutz-Anzug 
«CESAR» 

WK Flpl Rgt 3, L FI Kp 3, 4, 5 19.9.-8.10. 
und 7 und Flab Lwf Abt 71 

Eser «ROTONDO» (Trp d'eser 21.9.- 29.9. 
CA mont 3) con il gr aerod 8 

U «CAMPO 5», Flab Rgt 5 3.10.-6.10. 
mit den Flpl Abt 9 und 10 

WK L Flpl Abt 26 26.9.-15.10. 
(- L FI Kp 6, 8) 

U «TUTII», zusammen mit 29.9.-30.9. 
U «INTERPURA», Flpl Abt 9 

CR rgt aerod 1 7.11 .-26.11 . 

WK L FI Kp 8 14.11.-3.12 . 

GVU während WK Gr 14.11.-18.11 . 
November 

Ex «NOSTASIO» du gr aerod 4 16.11 . 

Ex «FEUERDORN» (Trp U 21 .11 .-25.11 . 
FAK 2) avec rgt aerod 1 

AMEF-Sieger der Kategorie Allg 
Flieger-Bodentrp: FI Kp 11 

1989 

WK Flpl Rgt 2 

WK L Flpl Abt 26 mit 
L FI Kp 5 und 8 

WK Flab Lwf Abt 72 

«POPAY» (Portes ouvertes 
Payerne) du gr aerod 1 avec 
jubile 75eme anniversaire des 
trp ADCA 

Ex «CAMPO PAY» du 
rgt DCA 4 avec gr aerod 1 

WK Flpl Rgt 3 mit L FI Kp 3 
und 6 

lnsp der FI RS 241 durch 
Stab Flpl Br 32 (im Auhrag 
des Waf C FF Trp) 

CR rgt aerod 1 avec L FI Kp 1, 
4 und 7 

WK Flab Lwf Abt 71 

U «NEPTUN» (des Kdo FF Trp) 
Flab Rgt 6 und rgt aerod 1 

U «INTERSECURA» (Siehe-
rungs U Flpl während min. 
24 Stunden) in allen Flpl Abt 

Ausbildung der Flpl Br 32 auf 
den AC Schutzanzug «CESAR» 

U «ARTEMIS» Flpl Rgt 2, 
Flab Rgt 2 und 4 

4 abris av U-80 sont construits 
a TUR 

AMEF-Sieger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: FI Kp 11 

3.4.-22.4. 

3.4.-22.4. 

3.4.-22.4. 

15.4. 

17 .4.-20.4. 

9.10.-28.10. 

29.10.- 30.10. 

6.11.-25.11. 

6.11.-25.11. 

20.11 .-23.11 . 

Allg 
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1990 Besuch General Karl Ma1cen, 23.9. 
Generaltruppeninspektor des 

WK Flpl Rgt 2 12.3.-31 .3. österreichischen Bundesheeres 
bei der Flpl Br 32 in SST 

WK L Flpl Abt 26 mit 12.3.-31 .3. 
L FI Kp 6 und 7 U «CAMPO/TUTTI» der 23.9.-25.9. 

Flpl Abt 13 in MEI 
WK Flab Lwf Abt 71 12.3.-31.3. 

WK Flpl Rgt 3 und L FI Kp 6 4.11.- 23.11 . 
c R rgt aerod 1 avec L FI Kp 5 30.4.- 19.5. 
und 8 UK Flpl Abt 6 (FI Kp 15, 4.11 .-23.11 . 

L FI Kp 8) auf TH 89 
Ex «CAMPO 8/90», rgt DCA 8 14.5.- 16.5. Super Puma. Im Rahmen 
avec rgt aerod 1 der Einf des TH 89 haben 

die gr aerod 3 und Flpl Abt 6 
WK Flpl Rgt 3 12.11.-1 .12. ihre Stao abgetauscht. 

Dabei bleiben die FI Kp in TUR. 
WK Flab Lwf Abt 72 12.11.- 1.12. Dafür wurde der Flpl Abt 6 

die L FI Kp 8 zugeteilt. -
Die Ausb «CESAR» der 31 .12. Neue Bezeichnung: LT Kp 8. 
Flpl Br 32 wird abgeschlossen. 

WK LT Kp 6 4.11 .-23.11 . 
U «MOULINETTE PLUS», Allg 
Munitionierungsübung in Eser «STRADA» del gr aerod 8 14. 11. 
allen Flpl Abt mit Einbezug con Flpl Abt 9 sull'autostrada 
der FI St N2 a LOD 

Mise en exploitation de 4 abris Auflösung der FI Kp 9 (INT) 31 .12. 
av U-80 aupres du Flpl Abt 6 und FI Kp 15 (ULR) 
(TUR) 

U «MOULINETTE PLUS» in Allg 
AMEF-Sieger der Kategorie allen WK Gr (Munitionierungs-
Flieger-Bodentrp: FI Kp 19 training von K Konfigurationen 

mit Einbezug der FI St) 

1991 Einführung des m Feuerlöschfz: 
«Saurer 88» und sch Kranfz 

CR rgt aerod 1 et 8.4.-27.4. «Gottwald» bei den Flugunfall-
L Flpl Abt 26 (-) piketts der Flpl Stabskp 

WK Flab Lwf Rgt 7 8.4.-27.4. AMEF-S1eger der Kategorie 
Flieger-Bodentrp: Flpl Abt 9 

U «BLASIUS» Flab Lwf Rgt 7 21.4.- 24.4. 

WK Flpl Rgt 2 9.9.-28.9. 

Besuch Air Chief Marshal 17.9. 
Sir Peter Harding, Chief of 
Statt Royal Air Force bei der 
Flpl Br 32, Flpl Rgt 2 in MEI 
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1992 

Br Andreas Bürgt über- 1.1. 
nimmt das Kdo Flpl Br 32 
von Br Werner Glanzmann 

Die Neuorg der Flpl Br 32 1.1. 
mit 4 Flpl Rgt und dem als 
Trp Versuch unterstellten cp fus ld 812 
Flab Lwf Rgt 7 cp fus ld 818 
(dte Unterstellung wird auf 
1. 1.1993 als def initiv erklärt) Flpl Abt 7 in SST mit 
tntt 1n Krah: Flpl Stabskp 7 

FI Kp 18 
Stab Flpl Br 32 FI G Kp 7 

Sch Füs Kp 834 
rgt aerod 1, Valais 

Flpl Abt 13 in MEI mtt 
gr aerod 2 a RAR avec Flpl Stabskp 13 
cp EM aerod 2 Fl Kp 11 
cp av 1 Fl Kp 13 
cp av 5 Flz Rep Kp 13 
cp rep av 2 FI G Kp 13 
cp G av 2 Sch Füs Kp 839 
cp fus ld 819 

Flpl Rgt 3, Zentralschweiz 
gr aerod 3 a TUR avec 
cp EM aerod 3 gr aerod 8 1n AMB con 
FI Kp 7 Flpl Stabskp 8 
FI Kp 17 cp av 10 
Flz Rep Kp 6 FI G Kp 8 
cp G av 3 Sch Füs Kp 897 
cpfus ld811 

Flpl Abt 9 1n ALP mtt 
gr aerod 4 a SIO avec Flpl Stabskp 9 
cp EM aerod 4 FI Kp 8 
cp av 2 FI Kp 20 
cp G av 4 Flz Rep Kp 9 
cp fus ld 821 FI G Kp 9 

Sch Füs Kp 84 7 
Flpl Rgt 2, Berner Oberland Sch Füs Kp 898 
Stabskp FF Trp 3 
Sch Füs Kp 836 Flpl Abt 10 in BUO mit 

Flpl Stabskp 10 
gr aerod 1 a PAY avec FI Kp 16 
cp EM aerod 1 FI Kp 21 
cp av 3 Flz Rep Kp 10 
cp av 6 FI G Kp 10 
cp rep av 1 Sch Fus Kp 833 
cp G av 1 Sch Füs Kp 87 4 
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Flpl Abt 11 in MOL mit Flab Lwf Rgt 7 mit 
Flpl Stabskp 11 
FI Kp 19 Flab Lwf Abt 71 mit 
FI G Kp 11 Flab Lwf Bttr in 1 in ZH 
Sch Füs Kp 901 Flab Lwf Bttr lln 1 in ZG 

Flab Lwf Bttr 111171 in LU 
Flpl Rgt 4 mit 

Flab Lwf Abt 72 mit 
Flpl Abt 6 1n ULR mit Flab Lwf Bttr 1n2 in AG 
Flpl Stabskp 6 Flab Lwf Bttr 11n2 in SO 
LT Kp 8 Flab Lwf Bttr 111n2 in FR 
FI G Kp 6 
Sch Füs Kp 835 
Sch Füs Kp 837 WK Flpl Rgt 2 mit Flpl Abt 6, 22.3.- 11.4. 

Flab Lwf Abt 72 und LT Kp 1 
Flpl Abt 12 in INT mit 
Flpl Stabskp 12 U «INTERMOB» (Mob U 22.3.-26.3. 
LT Kp 5 über 48 Stunden) Flpl Rgt 2 
LT Kp 6 
FI G Kp 12 WK Flpl Rgt 3 mit Flpl Abt 12 31 .8.-19.9. 
Sch Füs Kp 840 
Sch Füs Kp 873 UK LT Kp 6 auf TH 89 31 .8.-19.9. 

Super Puma in INT 
Flpl Abt 26 tn SAA mit 
Flpl Stabskp 26 U «CAMPO/TUTTI» Flab Rgt 5 14.9.-16.9. 
LT Kp 7 mit Flpl Abt 10 in BUO 
Sch Füs Kp 838 
Sch Füs Kp 846 CR rgt aerod 1 avec Flpl 1. 11 - 21 11 . 

Abt 26, Flab Lwf Abt 71, 
LT Kp 5 et 7 

UK LT Kp 5 auf TH 89 2.11 .-21 .11 . 
Super Puma in INT 

Ex «INTERMOB» rgt aerod 1 1.11 .-4.11 . 

U «INTERREP» Einsatz von Allg 
K Rep Team Flz Rep Kp 13 
1m neu eingerichteten 
K Rep Zen MEI 

Keine AMEF 
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VA=DH-100 

HU = Hunter Einsitzer 

TE = Tiger Einsitzer 

MS= MirageS 

VE= DH-112 

HU/T = Hunter Einsitzer/ 
Doppelsitzer 

TEJF = Tiger Einsitzer/ 
Doppelsitzer 

MR= Mirage RS 

*) = UK 

Die Flugzeuge der Flugplatzbrigade 32 
Flpl Abt 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 

1 TUR MS .... MS HU ~HU 
HU ~ -_. HU 

2 RAR HU~ ~ HU 

HU~ ~ HU 

3 ULR VE - - - vE 

4 510 VE - - _... VE HU/T HU 

6 55T VE - - - vE HU/T 

VE - - - VE 

7 5AA VA 
VA 

8 AMB VE - - - VE HU*) 

VE - - - VE 

9 ALP VE - - VE HU*) ~ HU TE*) 
VE - - VE HU*) ~ HU TE*) 

10 BUO MS ~ ......... MS 
MR ~ .... MR 

11 MOL VE - - - VE HU HU 

12 /NT VE - - - vE 
VE - - - VE VE VE 

13 ME/ HU ~ ~ HU 

HU ~ ~ HU TE*) TE 

1 PAY MS~ MS 
MR~ MR 
HU HUfT TE/F TE/F 

6 TUR 

2 RAR 

3 ULR 

4 510 

7 55T 

8 IAMB 

9 ALP 

10 BUO 

11 MOL 

12 !NT 

13 ME/ 

1 PAY 



Ftp/ Abt 1981119821 1983 1984 198Sl1986 l1987l 1988 l1989l1990 1991 1992 

1 1 1 1 1 1 1 

1 PAY MS ~ ~ MS 
MR ~ ~ MR 
TE/F _,..,.. _,..,.. TE/F 

1 1 1 1 1 1 1 
2 RAR HU __,.. ....... HU 

HU ~ ....... HU 
1 1 1 1 1 1 1 

3 ULR VE _.. VE HU ~ ...,,. HU SP*) SP 
1 1 1 1 1 1 1 

4 510 HU ~ HU TEIF _.....& -.-,.... TE/F 

1 1 1 1 1 1 1 
6 TUR HU ~ ~ HU 

HU~HU TE _.....& _.....& _... 
TE 

1 1 1 1 1 1 1 

7 55T HU/T ~ ...,,. HU 
1 1 1 1 1 1 1 

8 AMB HU .,.,.,,. ~ HU 
1 1 1 1 1 1 1 

9 ALP TE _,..,.. _.....& -.-,.... TE 
TE -.-,..&. -.-,..&. ~ TE 

1 1 1 1 1 1 1 
10 BUO MS -/1//11/11 ~ MS 

MR ~ ~ MR 
1 1 1 1 1 1 1 

1 7 MOL HU ~ ~ HU 
1 1 1 1 1 1 1 

12 /NT VE _.. VE HU/T~ ~ HU/T SP•) 
VE _.. VE 1 1 1 1 1 SP*) 

1 1 1 1 1 1 1 
13 ME/ HU ~ HU TE _.....& _.....& TE 

TE ~ -.-,..&. TE 

1 1 1 1 1 1 1 

26 5AA 1 1 1 1 1 1 1 PT 

1 PAY 

2 RAR 

6 ULR 

4 510 

3 TUR 

7 55T 

8 AMB 

9 ALP 

10 BUO 

11 MOL 

72 /NT 

13 ME/ 

26 5AA 

VE = DH-112 

HU = Hunter Einsitzer 

TE = Tiger Einsitzer 

MS = Mirage S 

PT = Porter 

HU/T = Hunter EinSJl2er/ 
Doppelsitzer 

TEIF = Tiger Einsi12er/ 
Doppelsitzer 

MR= Mirage RS 

SP = Super Puma 

•) = UK 



Helikopter: 

A2 = Alouette 2 

Be 1 = (Requisitions-) 
Helikopter Bell 

A3 = Aloue:ie 3 

Flächen Flz: 

PI= P1per 

PC = Porter (Kolbenmotor} 

P2 - P2-05/06 

00 = Do-27 

p- =Porter 
(Propel erturbine) 

Die Flugzeuge der Leichtflieger-Formationen 
1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 11975 l 1976 l 1977 l 1978 l 1979 l 1980 

1 1 1 1 1 1 

1 A2 ~ ~~ ~ A2 
PI ,_. ~ ,_. PI A3 ~ ,..._ A3 

1 1 1 1 1 1 

2 A2 ~ tillr>--b 
· - A2 

PI ,_. ~ ~ PI A3 ~ ...- A3 

1 1 1 1 1 1 

3 A3 ~ -~ ~ A3 

P2 ~ ~ P2 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 

4 A2 ~ ~ ~ A2 

PI~ ~ ~ PI A3 ~ ~ A3 

1 1 1 1 1 1 

5 Bell A2~ ~ A3 ~ ..,_ A3 

00 ~ ~ 00 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 
6 A3 -~ ~ ~ A3 

1 1 1 1 1 1 

7 PC .,_.A ~ ~PC/PT ~ PC/PT 

00 ~ 00 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 

8 A3 ~ ~ A3 



1981 l 1982 l 1983 l 1984 l 1985 l 1986 l 1987 l 1988 l 1989 l 1990 l 1991 l 1992 

T T 1 1 1 1 T T 1 1 1 

7 A3 ..,._ ~ ~A3 

A2 -~ ·~ 
tiF-b A2 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

2 A3 ..,._ ~ .,_ A3 

A2 -~ ~ ~A2 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

3 A3 __., -~ ..,_ A3 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

4 A3 .,,.._ ~ ~A3 

A2 ~ ~ ~A2 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

5 A3 ~ ~ ~A3 

1 1 1 1 1 1 l l 1 1 1 SP 

1 1 1 1 1 1 l 1 1 1 1 

6 A3 .,._ ~ ....- A3 

1 l 1 1 1 1 l l 1 1 1 SP 

1 1 1 l 1 1 T T 1 1 1 

7 PC/PT .,,,.,. ~ ~ PT 

1 l 1 1 1 1 1 T 1 1 1 

8 A3 .,,.._ ~ ~A3 

T 1 1 1 1 1 T T 1 1 SP ..-- ~ 

Helikopter: 

A2 = Alouette 2 

so = Super Puma 

A3 = Alouette 3 

flachen Flz: 

PC = Porter (Kolbenmotor) 

PT= Porter 
(Propellerturbine) 



52 

Ausblick 
des Kommandanten der Flugplatzbrigade 32 

Unsere Armee, damit auch die Flieger- und 
Fliegerabwehrtruppen und unsere Flug­
platzbngade 32 stehen unmittelbar vor ei­
ner wesentlichen Wende· der «Armee 95» 
Diese Reform wird unsere Armee 1n einem 
Masse ändern, wie es seit 1948 nie mehr 
der Fall war. Sie wird strukturell umgestal­
tet und erhält gleichzeitig zur Erfüllung ih­
res verfassungsmäss1gen Auftrages mit der 
«Dynamischen Raumverte1d1gung» eine 
neue Einsatzkonzeption Bei voller Erhal­
tung ihrer anerkannten D1ssuas1onswirkung 
wird sie einerseits bestandesmäss1g kleiner, 
andererseits aber flexibler und mobiler. Sie 
entspricht somit den verschiedenen vielfäl­
tigen Einsatzfällen in Friedenszeiten und 1m 
Verte1d1gungsfall besser. Diese, unsere 
neue Armee. wird auch in Zukunft ein 

Hauptelement der schweizerischen S1cher­
he1tspohtik sein 

Eine wesentliche Voraussetzung für die 
Glaubwürdigkeit der «Armee 95» und ih­
rer Einsatzkonzeption ist ein wirkungsvoller 
Schutz des Luftraumes, den die Fl1eger­
und Fliegerabwehrtruppen zugunsten der 
Z1v1lbevölkerung und der Feldarmee zu er­
bringen haben 
Dank dem we1ts1cht1gen Volksentscheid 
vom 6. Juni 1993 werden wir den uns zu­
gewiesenen Auftrag der Luftverteidigung 
auch inskünftig mit einem modernen 
Kampfflugzeug wirksam wahrnehmen 
können. 

Von der Armeereform mit ihren Konse­
quenzen ist auch die Flugplatzbngade 32 
betroffen. Nach 25 Jahren in fast unverän­
derter Form hat unsere Jubilarin die ersten 
Schritte auf die «Armee 95» hin getan Wir 
haben nach der Liquidation einer ersten 
Sene Hunter-Kampfflugzeuge unsere Luft­
transportformationen reorganisiert und in 
drei Flugplatzabteilungen zum neugebil­
deten Flugplatzregiment 4 1n einer Ausbil­
dungs- und Führungsstruktur zusammen­
gefasst. Die Teilreorganisation im Bereich 
«Lufttransport» war verbunden mit der 
Einführung des neuen Transporthelikopters 
«Super Puma» Sie wurde in enger Zusam­
menarbeit mit der Flugwaffenbngade 31 
und dem Bundesamt für Militärflugplätze 
Ende 1992 abgeschlossen. Damit sind wir 
nun in der Lage, echte Lufttransportaktio­
nen grösseren Ausmasses zugunsten der 
Armee, aber auch zugunsten der Zivilbevöl­
kerung durchzuführen 



Weitere Änderungen werden folgen. Mit 
der «Armee 95» wird das Flab-Lenkwaf­
fen-Regiment 7 definitiv in die Flugplatzbri­
gade 32 integriert. In den neun Jahren der 
Ad-hoc-Unterstellung haben wir die moti­
vierten und engagierten Angehörigen die­
ses stolzen Regimentes, dessen Markenzei­
chen Identifikation sowie hohe Leistungs­
und Einsatzbereitschaft sind, schätzen ge­
lernt. 

Die Flugwaffe wird ab 1995, was die Zahl 
der Kampfflugzeuge betrifft, kleiner wer­
den. Die Kampfkraft wird aber gesteigert 
und mit der Einführung des «Neuen 
Kampfflugzeuges», dem F/A-18, den mo­
dernsten Erfordernissen angepasst. Jede 
Fliegerstaffel wird weniger Einsatzflug­
zeuge umfassen. die dahinterstehende 
Logistik wird jedoch bedingt durch die 
grössere Komplexität des Materials zuneh­
men. Die Einführung des «Neuen Kampf­
flugzeuges» und unser Anteil zur Sicher­
stellung seines Einsatzes wird uns «32ern» 
viel abverlangen und zu einer echten 
Herausforderung auf allen Stufen werden. 

Neue Mittel, die Ablösung von veraltetem 
Gerät, die Redimensionierung, die neuen 
Anforderungen usw. haben unter anderem 
zur Konsequenz, dass vertraute Strukturen 
verschwinden, «traditionelle» Einheiten 
aufgelöst, ihre Angehörigen umgeteilt und 
umgeschult werden. Die Betroffenen wer­
den ihre Dienstpflicht unvermittelt in einer 
anderen Region unseres Landes erfüllen. 

Mit der «Armee 95» und nach der vollstän­
digen Ausmusterung der 130 Hunter­
Kampfflugzeuge und deren Ablösung 
durch 34 Kampfflugzeuge F/A-18 in der 
zweiten Hälfte der 90er Jahre wird sich die 
Flugplatzbrigade 32 aus dem mehrheitlich 
Französisch sprechenden Flugplatzregi­
ment 1, dem Flugplatzregiment 3 und dem 
Flugplatzregiment 4 sowie dem Flab-Lenk­
waffen-Regiment 7 zusammensetzen. Die 
Schweren Füsilierkompanien der Flugplatz-

abteilung werden durch die neugeschaffe­
nen Flieger-Füsilier-Bataillone Ge 1 Bataillon 
pro Flugplatz- und Flab-Lenkwaffen-Regi­
ment) ersetzt. In Planung ist weiter die 
Bildung einer Formation, die den Betrieb 
und Unterhalt von Aufklärungsdrohnen 
sicherstellt. Schlussendlich wird der jährlich 
durchgeführte Wiederholungskurs von 
vierzehn Tagen Dauer und einem vorge­
lagerten fünftägigen Kadervorkurs neue 
Anforderungen an die Ausbildung und den 
Einsatz stellen. 

Als Kommandant der Flugplatzbrigade 32 
freue ich mich, zusammen mit den An­
gehörigen meiner Brigade und im Verband 
mit unseren Partnerorganisationen, der 
Flugwaffenbrigade 31, der Fliegerabwehr­
brigade 33. der Informatikbrigade 34 und 
dem Flieger- und Fliegerabwehrpark 35 
unseren Auftrag zugunsten der Luftver­
teidigung zu erfüllen. Wir «32-er» werden 
auch in Zukunft unseren anspruchsvollen 
Dienstleistungsauftrag im Rahmen der Lan­
desverteidiung professionell und mit Stolz 
erbringen. wohlwissend, dass unsere Ar­
beit keine Übung oder Simulation, sondern 
identisch mit dem Ernstfalleinsatz ist. Die 
von uns betriebene Infrastruktur der Flug­
plätze und Lenkwaffenstellungen, das von 
uns gewartete Flugmaterial, die von uns 
bereitgestellten Lenkwaffen, die Sicher­
heitsanforderungen und die Vorschriften 
sind die gleichen wie im Ernstfall. Eine 
Chance, die in unserer Armee ausserge­
wöhnlich ist. 

Die Zukunft wird für die Flugplatzbrigade 
32 voller Änderungen und Neuerungen 
sein. Wir wollen sie getreu unserem Motto 

«PACAPONA» 
(Dem Schicksal ins Auge schauen) 

im bewährt guten Korpsgeist mit Optimis­
mus und Zuversicht angehen. 

Brigadier A. Bürgi 

53 



54 

Perspectives d'avenir 
du commandant de la brigade aerodrome 32 

A la veille de la reforme «Armee 95», les 
troupes d'aviation et de DCA se trouvent 
devant un tournant capital de leur histoire. 
II en va de meme pour la brigade aero­
drome 32. Jamais depuis 1948, notre ar­
mee n'aura ete transformee a ce point. 
Outre les innovations structurelles, l'intro­
duction du concept de defense dynamique 
donnera a notre armee les moyens de rem­
plir sa mission constitutionnelle tout en de­
meurant une force de dissuasion reconnue 
- sa bonne reputation n'etant pas a refaire. 
S1 ses effectifs diminueront d'une part, sa 
flexibilite et sa mobilite s'accroitront d'au­
tre part, de sorte qu'elle pourra s'adapter 
aux multiples formes d'engagement aussi 
bien en temps de paix que de guerre. La 
Suisse conservera ainsi un atout essentiel 
pour sa politique de securite. 

La credibilite de l'Armee 95 et de sa con­
ception d'engagement depend d'une con­
dition sine qua non: il faut que les troupes 
d'aviation et de DCA puissent efficacement 
proteger l'espace aerien suisse au benefice 
de la population civil et des troupes de 
campagne. Suite au verdict populaire du 
6 juin 1993, nous serons a meme. a l'ave­
nir, de remplir egalement cette mission, 
gräce a des avions de combat modernes. 

La reforme de l'armee entraine egalement 
des consequences au niveau de la brigade 
aerodrome 32. Apres 25 ans sans grand 
changement, notre brigade a fait ses pre­
miers pas en direction du modele «Armee 
95». Nous avons notamment liquide une 
premiere serie de Hunter et reorganise nos 

formations de transport aerien en les reu­
nissant au sein du regiment aerodrome 4, 
nouvellement cree pour unifier l'instruction 
et la conduite dans ce domaine. Liee a l'in­
troduction de notre nouvel helicoptere de 
transport, le «Super Puma» cette reorgani­
sation partielle s'est terminee vers la finde 
1992, gräce a la collaboration etroite dont 
nous avons beneficie de la part de la bri­
gade aviation 31 et de !'Office federal des 
aerodromes militaires. Dorenavant, nous 
sommes en mesure de realiser des trans­
ports aeriens d'envergure non seulement 
au benefice de l'armee. mais aussi de la 
population civile. 

D'autres innovations suivront. Ainsi, suite a 
la reforme «Armee 95», le regiment d'en­
gins guides DCA 7 sera definitivement inte­
gre au sein de la brigade aerodrome 32. 
En fait, ladite formation a entretenu des 
rapports hierarchiques ad hoc avec notre 
brigade durant ces neuf dernieres annees; 
cette periode nous a permis d'apprecier la 
mot ivation et l'engagement de ce regiment 
qui s'est fait un nom dans le domaine de 
l'identification des avions, des prestations 
de haute performance et un degre de 
preparation toujours eleve. 

Des 1995, la brigade aviation disposera 
d'une flotte moins nombreuse. Toutefois, 
gräce a l'introduction du nouvel avion de 
combat, le F/A-18, sa force de frappe sera 
non seulement renforcee, mais aussi adap­
tee aux ex1gences modernes. Chaque esca­
dre disposera certes d'un plus petit nombre 
d'avions, mais devra mettre en place une 



infrastructure logistique beaucoup plus im­
portante, du fait de la complexite techno­
logique de ce nouveau materiel. Quant a 
nous, membres de la brigade 32, cette in­
novation signifie un defi de taille pour tous 
les echelons; nous le releverons afin que les 
nouveaux avions puissent etre engages en 
toute circonstance. 

Le remplacement de l'ancien materiel par 
de l'equipement moderne d'une part, le 
redimensionnement de l'armee et la defini­
tion de nouvelles exigences d'autre part 
entrainent de profonds changements struc­
turels, la d1ssolution de certaines unites 
«traditionnelles», des changements d'in­
corporation et une instruction dans 
de nouveaux domaines. Tous ceux qui en 
subiront les effets verront leur lieu de 
service changer. 

En eff et, une fois parachevee la liquidation 
des 130 Hunter et leur remplacement par 
34 F/A-18 durant la seconde moitie des 
annees 90, la brigade aerodrome 32 se 
composera du regiment aerodrome 1, a 
ma1orite francophone, des regiments aero­
drome 3 et 4 ainsi que du reg1ment d'en­
gins gu1des DCA 7. Les compagn1es de 
fusil iers lourds des groupes aerodromes 
seront remplacees par des bataillons de 
fusiliers lourds (a raison d'un bataillon par 
regiment). Par ailleurs, l'integration d'une 
format1on chargee d'assurer l'explo1tation 
et l'entretien des drohnes de reconnais­
sance est en cours de planification. Enf1n, 
la dun~e des cours de repetition passant a 
deux semaines - precedees par des cours 
de cadres de cinq jours, l'instruction et 
l'engagement doivent satisfaire ade nou­
velles exigences. 

En quahte de commandant de la brigade 
aerodrome 32, je me rejouis de collaborer 
avec tous les membres de notre brigade 
ainsi qu'avec nos partenaires directs, teile 
la brigade aviation 31, la brigade DCA 33, 
la brigade informatique 34 et le parc 
ADCA 35, dans le but commun d'assurer la 
protection de notre espace aerien. Nous 

sommes persuades de pouvoir, a l'aven1r, 
remplir nos prestations avec tout le profes­
sionnalisme qui s'impose. Nous savons en 
effet qu'en temps de paix, notre travail 
n'est pas un exercice de simulation. mais 
bei et bien un exercice dans des conditions 
identiques a celles d'une situation de crise. 
Dans un cas comme dans l'autre, nous de­
vons assurer l'infrastructure necessaire a 
l'entretien et a la preparation des avions et 
des engins guides DCA; nous devons 
egalement respecter les memes conditions 
de securite et les memes prescriptions 
techrnques. Cet aspect represente une 
chance peu courante au sein de notre 
armee: nous nous exerc;ons en temps reel, 
täche qui fortifie notre sentiment de fierte. 

C'est avec optim1sme et confiance que la 
bngade aerodrome 32 se tourne vers les 
nombreux defis de l'avenir, touiours fidele 
a sa devise: 

«PA CAPONA» 

Brigadier A. Bürgi 
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Prospettive d'awenire 

del comandante della brigata aerodromo 32 

Alla vigilia della riforma «Esercito 95», an­
che le truppe d'aviazione e DCA si trovano 
davanti a una svolta decisiva della loro sto­
ria. Lo stesso vale per la brigata aerodromo 
32. Dal 1948 nessuna trasformazione di 
tale importanza e stata effettuata. Al di la 
delle innovazioni strutturali, l'introduzione 
di un concetto di difesa dinamico. mettera 
a disposizione del nostro esercito i mezzi 
per adempiere al suo compito costituzio­
nale pur restando una forza dissuasiva rico­
nosciuta - la sua reputazione non sara da 
rifare. Se da una parte i suoi effettivi dimi­
nuiranno. dall'altra la sua flessibilita e mo­
bilita saranno aumentati, in modo da adat­
tarsi alle molteplici forme d'ingaggio, sia in 
tempo di pace ehe di guerra. La Svizzera 
conservera cosi un mezzo essenziale per la 
sua politica di sicurezza. 

La credibilita dell'esercito 95 e della sua 
concezione d'ingaggio dipendono da una 
condizione: le truppe d'aviazione e di DCA 
devono poter proteggere in modo efficace 
lo spazio aereo svizzero a beneficio della 
popolazione civile e delle truppe terrestri. 
In seguito al risultato della votazione popo­
lare del 6 giugno 1993, noi saremo in 
grado di adempiere questa missione anche 
in futuro, grazie a degli aerei di combatti­
mento moderni. 

La riforma dell'esercito comporta delle con­
seguenze a livello della brigata aerodromo 
32. Dopo 25 anni senza cambiamenti, la 
nostra brigata ha fatto i suoi primi passi in 
direzione «Esercito 95». Abbiamo liquidato 
una prima serie di Hunter e riorganizzato le 

nostre formazioni di trasporto aereo riun­
endole nel reggimento aerodromo 4, crea­
to per potere unificare l'istruzione e la 
condotta in questo campo. Legata all'intro­
duzione del «Super Puma», il nostro nuovo 
elicottero di trasporto. la riorganizzazione 
parziale e stata terminata alla fine del 
1992. grazie alla stretta collaborazione tra 
la brigata aviaz1one 31 e l'ufficio federale 
degli aerodromi militari. Siamo ora in gra­
do di effettuare dei trasporti aerei di grandi 
dimensioni, non solo per l'esercito, ma 
anche in favore della popolazione ovile. 

Altre innovazioni seguiranno. Con «eserci­
to 95» il reggimento d'ordigni guidati DCA 
7, sara definitivamente integrato alla briga­
ta aerodromo 32. In effett1, la formazione 
citata, ha intrattenuto dei rapporti gerar­
chici durante 9 anni con la nostra brigata; 
questo periodo ci ha permesso di apprez­
zare la motivazione e l'ingaggio di questo 
reggimento ehe si e fatto un nome nel 
campo dell'identificazione degli aerei, delle 
prestazioni di alta qualita e un grado di 
preparazione sempre elevato. 

A partire dal 1995, la brigata aviazione dis­
porra di una flotta piu ridotta . II suo valore 
combattivo sara aumentato, e la sua forza 
adattata all'es1genza moderna, grazie 
all'introduzione del nuovo aereo da com­
battimento l'F/A-18. Ogni squadriglia dis­
porra di un numero piu ridotto d'aerei, ma 
dovra mettere in azione un'infrastruttura 
logistica molto piu importante a causa del­
la complessita tecnologica del nuovo mate­
riale. Quanta a noi, membri della brigata 



32, questa modern1zzaz1one e una sfida 
a tutti 1 l1velli; l'acceteremo e ci impegne­
remo a modo ehe i nuov1 aere1 potranno 
essere ingaggiati in tutte le circostanze. 
La sostituzione del vecchio materiale con 
materiale piu moderne da una parte, il ridi­
mensionamento dell'esercito a la definizio­
ne di nuove es1genze dall'altra, implicano 
de1 camb1amenti strutturali profondi, quali: 
la soppress1one di certe unita «tradizio­
nali», dei cambiamenti d'incorporazione e 
l'istruzione in nuove funzioni. Tutti quelli 
ehe ne subiranno le conseguenze vedranno 
mutato il loro luogo d1 servizio. 

In effetti, una volta terminata la liquida­
z1one de1 130 Hunter e il loro rimpiazzo da 
parte degli F/A-18, nella seconda meta 
degli anni 90, la brigata aerodromo 32 sara 
composta dal reggimento aerodromo 1, in 
maggioranza unita francofone, dai reggi­
menti aerodromo 3 e 4 con l'aggiunta del 
reggimento d'ordigni guidati DCA 7. Le 
compagnie di fucilieri pesanti dei gruppi 
d'aerodromi saranno sostituite da batta­
glioni di fucilieri pesanti (un battaglione per 
reggimento). lnoltre l'integrazione di una 
formazione responsabile dell'ingaggio e del 
mantenimento di aerei da ricognizione 
telecomandati e allo stato di pianificazione. 
lnfine, la durata dei corsi di ripetizione pas­
sera a due settimane, preceduta dal corso 
quadri di una durata di cinque giorni. 
Questi fatti esigeranno degli adattamenti 
nell'istruzione e nell'ingaggio. 

In qualita d1 comandante della brigata 
aerodromo 32, sono contento di poter 
collaborare con tutti i membri della nostra 
brigata e partner diretti quali: Ja brigata 
aviazione 31, la brigata DCA 33, la brigata 
informatica 34 eil parco ADCA 35, con 
l'obiettivo comune di assicurare lo spazio 
aereo del nostro paese. Siamo persuasi di 
potere, in futuro, adempiere al nostro com­
pito con tutto il professionalismo dovuto. 
Sappiamo in effetti ehe il nostro lavoro, in 
tempo di pace, non e un'esercizio di simu­
lazione bensl un'esercizio con condizioni 
identiche a quelle in caso di crisi. In un ca-

so come nell'altro. no1 dobbiamo assicurare 
l'infrastruttura necessaria al manten1mento 
e alla preparazione dei nostn aerei e ordi­
gni guidati DCA; dobbiamo inoltre rispetta­
re le stesse condizioni di sicurezza e le stes­
se prescrizioni tecn1che. un'aspetto consi­
derabile nel nostro esercito. 

E con ottimismo e confidenza ehe Ja bn­
gata aerodromo 32 si volge versa le nuove 
sfide del futuro, sempre fedele al suo 
motto: 

«PA CAPONA» (Fare fronte a tutti i costi) 

Brigadiere A. Bürgi 

. ~ 
-~. 
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Herzlichen Dank 
Merci de tout creur 

Die vor Ihnen liegende Chronik wäre nie 
möglich geworden ohne die Mitarbeit, 
Unterstützung und Förderung durch viele 
ehemalige und aktive Wehrmänner der 
Flugplatzbrigade. Die Idee. die Geschichte 
der Flugplatzbrigade zusammenzutragen 
und zu schreiben, kam bereits 1991 von 
Br W. Glanzmann. Mit dem Näherrücken 
des Jubiläums griff der Stabschef. Oberst 
i Gst M. Hildebrand, diese Idee zu Beginn 
1992 erneut auf und betraute eine Arbeits­
gruppe mit deren Realisierung. Schon 1991 
hatten KKdt z D W. Dürig und Oberst z D 
M. Kägi begonnen, Daten und Fakten zu 
sammeln. KKdt z D W. Dürig gebührt das 
Verdienst. durch Gespräche mit den ehe­
maligen Br Kdt F. Gerber. Ph. Henchoz und 
W. Glanzmann einige bedeutende Ereig­
nisse und Tatsachen innerhalb der Flug­
platzbrigade festgehalten zu haben. 
Da auch er die Brigade kommandierte. 
hat Hptm z D F. Krucker das Gespräch mit 
ihm geführt und seine Kommandojahre 
beleuchtet. Oberst z D M. Kägi hat in 
unzähligen Freistunden die Kommandan­
ten aller Einheiten der Flugplatzbrigade 
von 1968 bis 1992 erfasst und übersicht­
lich dargestellt. Das zusammentragen der 
Ereignisse der vergangenen 25 Jahre 
schliesslich ist der Arbeit von Offizieren des 
Br Stabes zu verdanken. die in tagelanger 
Arbeit das Archiv der Brigade gesichtet und 
geordnet haben. 

Die Schaffung eines Buches bedarf aber 
auch finanzieller Mittel. Ein Spendenaufruf 
des Stabes fand ein unerwartet hohes 
Echo. Wir freuen uns, dass viele Angehö-

rige der Flpl Br 32 und unserer Brigade ver­
bundene Firmen mit ihren Spenden den 
Druck der vorliegenden Chronik ermöglicht 
haben. 
Wir bedanken uns ganz herzlich für Ihre 
Unterstützung. 

Bis zur Drucklegung haben folgende 
Spender dieses Werk unterstützt: 

Achard R., S1on 
Ambühl U., Bättw1I 
Amgwerd A„ Bassins 
Anton1ett1 R, Binningen 
Bachmann-Spuhler M +C , 

Teufenthal 
Baggenstos E • Zunch 
Barraz C., Cully 
Baumann M A„ Zunch 
Baumann·Öhl Dr. C. G .• 

Engelberg 
Baumgartner A., 

Unters1ggenthal 
Baumgartner M„ 

Untersiggenthal 
Baur J., Thun 
Bedat P., Auvernier 
Beeler D.·A, Ringgenberg 
Beer Dr. P., D1elsdorf 
Bender U F, Winkel ZH 
Benz P. B., Eghsau 
Berger U., Uebesch1 
Bernhardt M., Chur 
Bertschi J..J., Wettswll a.A. 
Besan~on R„ Romanei 
Betschon Dr. F., Heiden 
Bläuenstein W., Kön1z 
Blum E., Zürich 
Bohler R., Seengen 
Böhny R, Zürich 
Borner H .• Zürich 
Bossert H , Meilen 
Bosshard C., Zunch 
Bourmssen C „ Arolla 
Bozzm1 A„ R1chterSW1I 
Breu M., Bülach 
Broger J E .• Dubendorf 
Brovarone L., L'Auberson 
Brunat1 R., Magg1a 
Brunold S., Adliswil 
Bühler R .. Basel 
Burgener P., Gwatt 
Burger U., Schönbühl 
Bürg1 A, Bern 
Cattaruzza R , Dornach 
Cedro A., Mlinchenste1n 
Chappu1s H., Bern 
Chassot J.·P.. Hegnau 
Chenevard B . Lausanne 

Chnst·Birkhäuser F.+S., Basel 
Courvoisier J. ·L, Begn1ns 
Dano v. Baar 
De Luze Dr J., Morges 
Dei-Don A., Emmen 
Delcö E., TorrKella 
Deutseh F .• Ostermund1gen 
Dummermuth O„ Volketswtl 
Düng W., Gockhausen 
Dütsehler P., Eschhkon 
Egger-W1llen T.+C„ Eggiwil 
Ehrler P.+V., Eggenw1I 
Eigenheer J., Ballw1I 
EMgraerod 2 
Etzweiler A.+M., Nottwil 
Fady G., Courtemaiche 
Feiler W„ Gümhgen 
Fiaux M „ Bern 
Fischer A., Prangins 
Fischer D., Uster 
Flück E., Bnenz 
Forster R., Payerne 
forster W„ Uhw1esen 
Fntsch1 W. +R .• Stettlen 
Fröhlicher A .• Bienne 
Froelicher Beck M„ frenkendorf 
Früh P., Unterentfelden 
Fuchs P. +C., Kilchberg 
Gadient H.·R„ Hombrecht1kon 
Gagg1ni A„ Genulino 
Gay H -L.. Satigny 
Geier H. u .. Zünch 
Geiger A„ DObendorf 
Ge1ger-P1app H • Dübendorf 
Ge1ssbühler K., Stefftsburg 
Gerber P., Thun 
Gfeller R., Gümligen 
Glanzmann Dr. W .• Walhsellen 
Glauser R., Dübendorf 
Gnägi S„ Dürnten 
Gobat S., Collex 
Good H.-R .• Ottenbach 
Gros Y., Bernex 
Grossmann J., Wolfhausen 
Gubler R .• Eschhkon 
Gueggi T., Meggen 
Gut S., St. Gallen 
Haberhn Dr. F, Stein am Rhein 
Haldimann P., BOlach 



He1mgartner P, Glattbrugg 
Heiz U. Bern 
Henggeler L. Thalwtl 
Herttg M, Luzern 
Hess K • Sefttgen 
Hess u . Kloten 
Hess·Re1ch w .. Bunzen 
Hildebrand M • Dübendorf 
Hofmann R., Fläsch 
Hoz W., Bern·Sulgenbach 
Huber H .• Neunkirch 
Hug E., Herrenschwanden 
Hugentobler H., Niederhasli 
Hügh M • liebefeld 
Hurst B., Payerne 
lmsand Dr Th., Münster 
lsehn S • Wabern 
lsennng K • Dübendorf 
Jagg1 B • Bnenz 
Jenny H • Kloten 
Jetzer Dr 0., Winterthur 
Jost P.. B1rchwtl 
Käser Hp„ Bern 
Käser W., Lengnau 
Keller J„ Brügg bei B1el 
Kiefer U., Rickenbach SO 
Knab J., Gundetswil 
Kobelt HJ., Emmenbrücke 
Küng M R., Onex 
Lacotte U • Grandcour 
Lang R • Lindau 
Lanter H O • Frenkendorf 
Lemsa M • We1ach 
Leuch w +B • Saland 
Lieken S • Bonau TG 
Lindenmann K„ Winkel ZH 
Lott1 A., G1ub1asco 
Lüth1 J„ Mun 
Lüthy F., Merltgen 
Magn1n-R1edi M., Merlach 
Ma11e R , Luzern 
Manser·Schne1der U., 

Magden 
Marschall S . Neuenegg 
Mathys F. Ostermund1gen 
Matz1nger M .. Luzern 
Maush H . Bäretswtl 
Mauslt R • Frauenkappelen 
Meier M • Aarau 
Meter R., Grenchen 
Me1er-Luchs1ger A .• 

Volketswil 
Me1r K„ Uerikon 
Mettler-Grab H„ Bersch1s 
Meyer C. Mettmenstetten 
Meyer·Hurhmann F., 

Wolfensch1essen 
M1chel·Gruet P+E., Wabern 
Miauten G • Oleyres 
Moccetu N • Vez1a 
Moret J·P, Grolley 

Moser R H . Uenkon 
Mos1mann-Me1er R„ B1ezw1I 
Muhlhe1m P F. Unterseen 
Müller A • Hondnch 
Müller A., M1ttelhausern 
Muller Dr. K • Zunch 
Müller P M • D1nhard 
Müller R, Aarau 
Muraro Dr. J., Winterthur 
Naef-F1em H., N1ederuzw1I 
N1ederhauser J .• Zoll1kon 
Peroui S .. Buss19ny 
Peter 0 .• Herrltberg 
Pfister M„ Kerzers 
Pfister T.. Eghsau 
P1errehumben E • Geneve 
P1let P A • Estavayer·le·Lac 
Plattner R • Magden 
Ploss R • Bern 
Raber R • Wetz1kon 
Ramseyer C. Zolhkofen 
Ranzom V. Courgevaux 
Reist A., Wurenltngen 
Rey E .• Aarau 
R1gamon11 N., Claro 
Rochat J.·C „ Uerikon 
Rohrbach H„ W1ldersw1I 
Rohrbach·Sträh1 R., Th1erachern 
Rolli Hert1g S • Luzern 
Rosenast J. N1ederhelfenschwil 
Rufener P. N1ederglatt 
Rul5Ch W, Freiburg 
Schaller-Hed1ger U.+V . 

Schwanden 
Schaub 0 • Zoll1kerberg 
Scherrer B • St Gallen 
Schild P., Brienzwller 
Schild-Fischer W„ Brienz 
Schlatter H. G., Wettingen 
Schlaner M .• Zürich 
Schneider F„ Gorg1er 
Schorn C. Zoll1kon 
Schurch P., Emmen 
Senn M . Wall1sellen 
S1gg F. Dubendorf 
S1mmen H ·U • Unterentfelden 
Sonnen C B., Schl1ern bei Komz 
Sporn P., Mannedorf 
Stählt M • Bulach 
Stämpfh·RaC1ne S.+ R. Ltgerz 
Stauffer J • Rorbas 
Steinmann B„ Vallamand 
Steuerwald M„ Basel 
Stokar Dr. M., Oberw1I Bl 
Stoll K .. Rodersdorf 
Stopper M., Port BE 
Straumann U. D • Zurich 
Studemann B • Schonenwerd 
Suter J. Ka1seraugst 
Taschler M. Gossau SG 
Täschler S • Gossau SG 

Thalmann H .• Murten 
T1ta E., Sursee 
Tröhler B . Zurich 
Troumann K • Gais 
Tschofen M • Htlterf1ngen 
Von Rotz H • Heimensehwand 
Vonlanthen R, Ostermund1gen 
Wetter E • Bern 
W1Ck1 A., Oberrohrdorf 
W1cklt E., Eghsau 
W1edmer E • Zuchwil 
Wild W. T.. Aarwangen 
W1tsch1 P., Thalw1I 
Wüthnch B .• Erlenbach 
Wüthnch R • Oberrohrdorf 
Wyss·R1ckh P. Thun 
Zehnder E„ RKkelwll 
Zemp P. Solothurn 
Z1mmerlt K • Oensmgen 
Zlnmker R. Luzern 
Zopp1 A • Wurenhngen 
Zuber J., UZW11 

Aeroleasing SA, 
Geneve Airport 

AG Maron & Co . 
Romanshorn 

Alcatel STR AG, Zurich 
Archrtekturbüro Andreas 

Fuchs, lnterlaken 
Ascom Rad1ocom AG, 

Mägenw1I 
Av1on1tec AG. 

Zürich-Flughafen 
Bally Schuhfabriken AG, 

Schonenwerd 
Castro! (Sw1tzerland) AG, 

Unterengstnngen 
Cerberus AG, Mannedorf 
Ernst Basler & Partner AG, 

Zolhkon 
Flugzeugwerk Emmen 
Frehner Wärmetechnik AG. 

Boppelsen 
Hapa AG, Volketswil 
HMB Marketing Consult1ng 

AG. Birmensdorf 
Hoffmann-La Roche AG, 

Basel 
lnvertomatlC • Schwerzmann 

AG. Kloten 

Selbstverständlich gilt unser Dank auch all 
jenen Spendern, die hier nicht aufgeführt 
sind, weil sie anonym bleiben wollen oder 
ihre Beiträge nach Redaktionsschluss ein­
getroffen sind. 

An der Realisierung haben im weiteren 
mitgewirkt: 

- Dreter W Joos Werbeagentur AG. Zürich 
- die Druckerei Sehellenberg Druck AG, Pfäffikon ZH 
- der Fotodienst des BAMF·Betnebes Dübendorf. 

Herr K Datwyler 
- das Kdo Flpl Br 32 

Oberstlt H. Thalmann 
Oberstlt H. Jenny 
Mai V. Dario 
Hptm J Suter 
AdJ Uof P. ·A Ptlet 

- und die Kanzlei der Flpl Br 32 

Ihnen allen gebührt der Dank des Kdt der 
Flugplatzbrigade 32. 

lurema Verwaltungs AG, 
Laufenburg 

Pilatus Flugzeugwerke AG. 
Stans 

Priga AG. Oberentfelden 
Revue Thommen AG. 

Waldenburg 
Rocaval AG. Zug 
Rohr und Partner AG, 

Zürich 
SHB Schmidlin Holding u. 

Beteiligungs AG, Basel 
S1emens-Alb1s. 

Aktiengesellschaft, Zurich 
Staubli AG, Horgen 
Streag AG. Zürich 
Svedex AG, Klemdöttmgen 
Swissair Schweiz Luftverkehr 

AG, Zünch.flughafen 
TEA Basel AG, 

Basel-Flughafen 
TSA Transa11co SA, Geneve 
UNISYS (Schweiz) AG, 

Zürich 
Vaudoise Assurances. Vevey 
Zellweger Uster AG. Uster 

59 



--- -----



Die Kommandanten 
Les commandants 
1 comandanti 
1968-1992 

-
61 



Kdt und SC Flpl Br 32 / Kdt Flpl Rgt (Grad zu Jahresbeginn) (Angaben ex Offiziersetat) 

1970 1971 1972 1973 1975 1976 

Kdr Flp/ Br 31 Kdl Flpl Br J1 

" Stabschef Srabschl!f 

06"..i o &irst 
Flp/Rgr 1 Honchoz Roclne Rp/Rgt 1 

Ph1h • Joel 
Ober'1 Oberst 

flp/ Hgt l Rey 
Eduard 

Rp/Rgr Z 

Oberst a10berstlt al a10berstlt 
FlpJRgr3 Bolhger Ge1g"' SchOrch F/p/Rgr3 

Kun Alfred Plus 

Kommandanten Flugplatz Abteilungen (Grad zu Jahresbeginn) 

F! /Abr 1968 1969 1970 1971 1972 1975 1977 1978 1980 1981 Flpl Abr 
M•J MaJ MaJ 
Bonvin ~lt'\U>t Chassot 
M1<.hel M1thel Jean-Plerre 
Ma) Maj M•J MaJ 

z Pie<rehumbert P~clard de Poonales 2 
Eric Jean-J.lcg F1~11c 
Maj al Hp:m MaJ 

3 G•llatd KOn71i Baumann 3 
Adrien MdX Carl 
Maj a1 Hptm MaJ 

4 N1cola1 81gler 
Richard Marc 
M3J M.11 a1Hptm Mai 

6 BOhny YOn Känel Schmid 6 
RudOlf Hans!Otg Kun 
Mo1 Mai 

7 Zobrlst f rrLSChl 
Fred Werner 
Mai Mai 

8 Lmder Breu 8 
Adolfo Max 
Maj Maj MOf 

9 Naef )etzer MOIJor 9 
Hans Otto Kurt 
Ma Maj Mai 

10 Trottrnann Kupfer 80rg1 10 
Kurt Hans Andreas 
Moj 

11 Lindenmann „ 
Koorad 
MaJ MaJ 

I] llogli Peter IZ 
Ma• Otto Heinz 
Ma1 MaJ Ma1 

13 Bachtold SchOrch 13 
Hemnc.h Plus 



Kdt und SC Flpl Br 32 / Kdt Flpl Rgt (Grad zu Jahresbe9inn) (Angaben ex Offm"""tatJ 

1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 
BngM:her lfiliiaafer B11gad1er 

Kdr Flp/ Br 32 OQr•g Glanzmann sorg•- Kdt Flp/ Br 32 
Walt!r Werner Andreas 
Obersdt Oberst Obefsth Oborsth Oberst Oberst 

srabscMf MOhll>etm von Rotz Bürgl H1ldobtand Srabschef 
Peter Hans AndrHS Manfred 

l rst erst a II 
Flp/ Rgt 1 KOnzt, de Pourtal~ Chd~t Staulfer - F/plRgt 1 

M"" Fr~~ Jeiln·l'len'I' Jacques 
Oberst Oberst oliii1 Ot>Prst 

Ffpl Rgt 2 send er MOhhe1m von Rotz Lüthi Rohrbi>ch- Flp/Rgr 2 
UrsF PetOf Hans Jörg Hetnz 
Obern 06ei>t Oberst Ober>t oberst 

Flp/Rgt3 Schürch Breu Schmrd Burgo Wickl - Flp/ Rgr 3 
PIUS Max ,KU!:) Andreas Tom 

a10berst11 
Schlauer- flp/Rgt4 

Kommandanten Flugplatz Abteilungen (Grad zu Jahresbe91nn) 
Hans-Geor 

FI Abt 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 FI /Abt 
Maj ar Hptm •J Ma a1Hptm 
Chassot Zohndor Genood Lacoue-
Jean-1'\erre Emil Antolne Urs 
MaJ a1 Hptm a1 MiiJ Maj 

2 Ad>ard Vuill~umier Heochoz 2 
R~e Daniel Pascal 
M•J Ma1 Ma/ 

3 Hurst Stau ff er Deka 3 
Be<nard Jacques Edio 
Ma1 alHptm MaJ a·Hptm Maj MaJ 

4 LOthl Meier Brovarone Perottl- 4 
Rudolf Rem'! Laurrot Ser 10 

Ma ai Hptm a1 M<IJ Maj 
6 Schmid S.qg Bläuenstem 6 

Andte.!5 Frrt7 Werner 
MaJ M•) • •J 
L0th1 Rohrbach Durnmermuth Hofmann 
J6rg He1n2 Otto 1 Peter 
Maj al Hptm Ma) 1 Maj 

8 lopol Walt1 Lernsa 8 
Walle< Hans 1 1 Maure 
Maj Maj 1 'I MaJ 9 MO!le< Schlauer Kiefer -
Kurt Han~·Geor f 1 1 Urban 
Maj MaJ 1 1 Ma1 

ro H.ldebtand Meyer Geier - ro 
Manfred Ferdinand 1 1 1 Hans·Ulnch 
MaJ •J 1 1 MaJ 

II Glause< Muller Zehnder- II 
Rudolf Alfred 1 ~ Rolf 
Ma) MaJ Mai 1 1 

12 Gerber Magn1n lthmann 12 
Peter Marcel 5'Mo 1 ' Ma1 MaJ 1 1 Ma1 

13 Betscllon Wick1 Klhn- 13 
Franz Toni 1 1 Paul 



Kommandanten Flugplatz Stabskompanien (Grad zu Jahresbeginn) (Angaben ex Offiz1erse1at) 

Flpl Srabskp 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1975 1976 1977 1978 1979 Rp!Stabskp 
Hplm a10blt ., Hptm 
Hayoz Stauffer 
H 0 Jac ucs 

alOblt Hptm 
1 Mr.<er 2 

Rem! 
a1 t alOblt •• 

3 Kunz Thalmann ] 

R er Heinz 
Hptm Hptm il 

4 flaux Zweifel 4 
M1diel Ero< 
Hptm alObll Hptm alObtt Hptm 

6 Feldmann Gerhard MOller 6 
Haru. Arnold Hotnz 
alOblt HPlrn 

l Sp1ng l 
Alfred 
Hptm . , Otllt ., Hptm 

8 Pollvka RosSlnl 8 
Heinz Albefta 

ptm Hptm 
9 Jeller 9 

Otto 
Hptm Hptm 

10 Strlluss Wengl!r 10 
Hansroed Ulri(h 
Hptm Hptm al O lt al 

11 Joos LOthl Brulisauer 11 
Ernst Rudolf Werner 
Hptm HP!m Hptm al 

11 The~er von Roll 11 
Alfred Hans 
ai t Hptm al Hptm 

IJ Pfister 13 
The 



Kommandanten Flugplatz Stabskompanien 
Flpl Stabskp 1982 1983 1984 1985 

aiOblt Hptm a10blt Hptm 
l.adger Llc:otte 
H•os-P.,trr Ur.. 
Hptm aoOblt 

2 Dekb Junod 
Edio Fraocois 
aoöbh Hptm 

3 Wb sei sedat 
Claude Patnk 
Hptm 

4 Verdun 
Roland 
Hp1m a1 1 Hptm 

6 MOl!er He119geler 
Hetnt Lukas 
Hptm ptm 
Zehnder Bossert 
Erich Heinrich 
Hp1rn 

8 Kiefer 
Urban 
Hplm alOblt 

9 Sehellenberg Guomind 
Hans-Jör Marc et 
aiOblt 

10 Guler 
Hans-Pe1er 
a. Obl1 Hpun ptm 

JI Ge1or Amherd 
Hans-UlrKh Rene 
Hp1m 

12 llmme~1 
Kurt 
Hptm alOblt Hptm 

13 Reist Ehrler 
Alfred Peter 

(Grad zu Jahresbeginn) 

Hptm 
Berger 
Jean· Marc 

al LI 
Gandolfi 
Luca 
al 

ptm 
Meyer 
Pholr 

a106lt 
Sieber 
Urs 

1989 1990 1991 
Hplm 

llLI 

·-------- Rubel• Da~ 
a.Otllt ai LHptm 
Danofi 
Jean-Mane 

1 

1 1 1 
a1uun 
Graf 

Hptm ~~ 
Schrld Auor 
Paul Thomas 

a1uun Hptm 

1 

1 

1 

1 

l 
1 

1 
1 1 

1 
ao Obi! Hptm 

1 1 

1 

r 

1 

1992 

al LI 
Bozzinl­
Alaln 

Hpun 

a10bl1 
Berner-
Georc 

arOblt 
Ote1rich-
Marcel 

<Angaben ex Oflrzrersetal) 

F/pl Stabskp 

2 

3 

4 

6 

l 

8 

9 

10 

II 

12 

13 

26 



Kommandanten Fliegerkompanien <Grad •u Jahresbeginn> (Angaben ex Offlllersetat) 

1973 1974 FIKD I~ 1969 1910 1971 1911 

a Oblt •• alOblt • Hptm 1 1 
1 Tntllbach K•ll<mbadi 1 

r~ Joan·Plerre 1 i 
Hptril 1 1 a106it •· Hptm 1 

2 """' A'ha<d 
ArMld 1 R•n.! 
Hptm 1 1 Hlllm iVOblt 

3 SOl<oic>< K•ller Rauochtrl 

Wlod•M • 1 RudoU M.chel 

~Hplm 1 1 .l<Oblt OJ a•Ob!l __, 

4 Munafo H<nchaz Zehndor 
Claudo 1 ! 1 P""'11 Em1i 

Hptm 1Hp1m 1 1 1 
s Köpf er d• Pourt•lös i , 

H•ns Fr->< 1 

a1 Oblt Hptm 1 1 1 a10bh • 
5 Bo<ntt 8.glOf 

1 
W.rdenber9 

l l\laon Ma<c • 1 Hermann 

Hptm 1 1 l Hptm 

7 Ked< SUlldfr -
Eduard 1 1 'I ~ R""~ 
lfptm HDlm 1 i • · Ob!l •. Hptm 

8 Bochofner H<!ll"'1lllf 
1 

BOll"'90< 1 ...... JQm Joh~"l"'> 

I HP'JTI 
Hptm 1 ~ Hptm 1 i 

9 8""d0l Gaswr ~· 1 , 
Ur<f 1 H•ns 1 r Willl~ 

Hptm t "" 1 
10 FU(l\1 Z"fJP' 

1 Paul W•her 
Hptm alObtt Hptm 1 ,1 1 „ F"l!<hl LlJU. i 1 1 Werrwr JOro 

1975 1976 l977 1978 1979 F/K „ Hptm 
von Gun1eo 
Rudolf 

Hptm Hptm 
Rolubodl 7W'f'jd• 
Heinz Fm ., Hptm 

Hptm 

ai Oblt al 11 
VU1ßtumier 
Dan•~ 
a10blt „ Hptm Hptm 
Gonoud Thalmann 
Anto1t1e Hetnz 

fil>lm 
BOhret" 
Rl<h.vd 

a10b1t .. 
K;,ehn 8 
P.:!ul 
Hptm 
Burgener 
Petl!'f .. •• Hptm 
l„„„ 10 
Mauro 

Hplm a10blt 
Cuono fiofmann „ 
Pcl C'I Pet~r 

• 10blt Hptm 

1 1 
12 81gler 

H.n,.U•<h 
Hptm 1 1 Hptm 1 

tJ Muler eig!er 
1 Heinz 1 1 Hans-Ulndl 

12 

Hptm ' lt 
Wiclo Se<ln IJ 
Tonl Matk:us 

Hplm 1 1 1 

1 t4 ScMdr.g - 1 1 
Hptm 1 • 1 aiOblt j Hptm 

IS Schnlod wal11 

' 
, 

Kurt 1 1 1 Hans 
Hpllll Hptm 1 Hptm 1 

16 D"b.ldl H•rt.l<h Lüthl 
1 ttansnwdj Wolfgang i Urw) 

Hptm • 1 ö6it Hptm r 1 
17 JKOl\2f1 - i Ma. To"' • 

I Hptm 1 1 olOblt 1Hotm 

18 Kellor Mone' 
WahH 1 j Alfred 1 

l<ptm a1 Ot>lt ·1 •1 1 •• Hptm 1 
19 IO<tH Krud<or 

• 1 Reto rranz ! 1 

14 

„ Oblt 
Bor gor IS ,..,„ 

• 0 l „ Hptm 

5199 16 
Fntz 

Hptm 
Z.ugg 17 
Lukas 

Hp1m 
Hoppele< 18 

Hptm 
Em1 19 
Rudolf 

Hptm 1 1 Hptm 1 1 
20 Jord; lletschon 

~ 
Andr~ i Fran1 1 ' 

Hptm 
Lclimllnn 20 
S1lvlo 

Hplm 1 1 Hptm 1 1 
21 11«1< i 

Frosch 
1 j 

A~ 1 H;w-Ulnch 
21 



Kommandanten Fliegerkompanien (Grod 111 J,1hresbcg1nn) 
(Angaben ex Offiziersetat) 

Ri: 198 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1~0 1921 1992 RKp CJt bll ., „ Hptm ., Obl1 •I ., l<plm 
Limb<tty Courvol5!:1:1 

Jean-Louis 
Hptm Hptrn „ 1 „ plm 
lWf9<'rt SurnM !JnlOI 

2 Fflt7 ALlln Gio<dano 
Hptrn Hprm alObll " 1 JI Hptm plm 
Honchoz a .... ....,,. Hof er Nte~t Ntcol'1 Mart1- 3 Pasc.Ji loiUr€'01 Bei!t Patnd:. Patrick Pa1,1d; 
Hplm 
8""'""'"" 
laur"11 .. Hptrn 

5 c~ 
5 B•mard 

Hptm al Oblt Hptm Hptm 
lhalmano KOnzJ Me>e< 
H""'' u" Marn 
~ptm a106lt „ tlptm 

1 ! Hptm 
Buhrtr Luo,nbOl>I 

1 
zopp.-

R>CN<d Alfred And<* Hptm ., ., 
1 1 

8 K.ltllll HertJg 
1 r 8 Paul Molrkl.i5 

ptm aiOllll Hplm ! 1 ,, 8- Spccten 
1 1 1 ,...„ Hans· Rudolf 

Hptm Hplm Hptm J 1 1 10 Len~ o.nacA 
fO M.Juro PnMro ' 1 1 

Hptm 1 1 1 II Hofmann - i 1 ., II 

12 

1 
1 12 1 .. Hplm 1 alOblt 1Hplm f 13 Zlnn1ker EugsU!f 

13 Urs 

1 
~., 1 1 

14 
1 1 

14 
ptm „ •• Oblt a•Obl il (Jt)lt ,„ 

1 
15 Bet(lff „_,.., Herzog lopp1 

15 !Pf a..„ Andr~ :1 
Hplm Hptm J liptm 

16 Sogg Geiger Au<'IOf< 16 Fnt> Hetbon Olhrnar „oblt iil al OIObll 
17 Kau!IMl'n w.ui..r- 17 lJß IOr 

Hplm Hptm Hptm 
18 Hoppoi•r Schild S<hnct®< 

18 JO Paul Danlt1:I ., 1 ., ptm 
19 z.hodor 

19 Rudolf 
al Hptm alOlllt p1m 

20 l.8uNnn 841im Wfl<t 
20 Si Roben Urs 

Hptm Hptm Hplm 
21 Sullb„g<'I w- folv 

21 Ed-Mn DanJcl 



Kommandanten Flugzeugreparatur Kompanien (Grad zu Jahresbeginn) 

Flz R 1968 1971 1972 t973 1974 

Hp\m 
., ., Hptm 

Pernollot 
Cl.lude 
Hp1m arObll Hptm 

2 Paffet Zuber 
r&< Charles 
Hptm arO t Hptm 

6 Schrag >chm1d 

wa Andreas 

Hptm 
Haldrminn 
Peter 

ptm 
., i"plm 

8 Mona 
Ala1n 
Hptm Hptrn 

9 Schaf er Kissl1ng 

Heonz Peter 

Hp1m 
10 Gad<!nl 

HanStued1 
Hplm 

12 Muhlherm 
Pot er 
llptrn 

13 Scllurch 
Pius 

1975 1977 t978 
Hptm 
Surber 
Haffi 

., t 
lenisa 
Mauro 
Hptm 
Escher 
Manin 

•• 1 
Waldme1er 
Kun 

1979 

., 

•• 

(Angaben ex Off1Zlel5etat) 

1980 

•• 

. ,o t 
Marschall 
Andreas 

Hptm 

" flz Rep Kp 8 WK 1n 
FlplAbt t2 



Flz R 

1 AzRepKp8WXV1 
RplAb 12 

) 

6 

7 

8 

9 

10 

12 

13 

Kommandanten Flugzeugreparatur Kompanien (Grad'° 1ahresbeg1nn> 

1983 1984 1985 1986 ., ai Hptm 
Schneider 
Fra ois 
ai lt Hotm 
Pemttl· Valle 
sergoo 

Hptm Hptm 
Bol711 TOdth 
Waltrr Karl 

Hptm •' 
Mars<:hall 
Andieas 
Hptm Hptm Hptm 
Escher Anghker Dütsehler 
Martin Kurt Peter 
Hptm „ 0611 
1..-!uener Gloor 
Beat Ulrich 

Hptm •• o t ., 
Waldmeier KNb 
( un Ju 

(Angaben ex Offtz1crsetat) 

1990 1991 1992 Flz Rep Kp 

Hptm 
2 

Hptm 
KOhnle1n- 6 
Werne-r 

8 

Hptm 
°""1s<;h- 10 
Felix 

12 

13 

' e.oge1eil11n flpl Abt 3 



Kommandanten Flugplatz Flab Batterien (Grad zu Jahr~1nn) (Angaben ex Off121er>etatl 

FI Flab 811r 1968 1969 1970 1971 1973 1975 1976 1977 1978 1979 1980 FI FlabBttr 
a10bl1 a1 ~· 1 ., Hplm Hptm 
Pasquah Rohrbas'l<!f Rohrba•ser Moser 
Jean Albert Albe<! Rainer 
aiObll Hptm •• Hptm Hptm 

2 Cornaz de Lu2e 1 
Claude 

a1obh a106i1 
Jean-Jacques 

Hptm •• Hptm a1 Hptm ar Obtt al 

3 Drell Ch"''°' Mäder D' lncau 3 
Raymond l•an-Pierre Erhard Drno 
Hptm Hpuu 

4 Gerber 4 
Peter 
Hptm Hptm Hptm 

6 Schal er 6 
Kwt 
Hptm 
Schaumann 
Max 
ai 1 al Obll Hptm 

8 Herold Kmll 8 
Rudi Franco 

ptm Hp1m al öbh •• al öliit "' 9 RolSChy Kmll Egh 9 
Eduard Franco u„ 

plm Hptm Hptm a Oblt ••Oblt 
10 Schneeberg er Oubs Fr Oh lieh LalSCha 10 

Hannes Peter Bernhard Pe1e1 
a>ÖOll a1 a10011 •• Hptm 

II Stauber Braun „ 
Richard Olivier 
Hptm alObl1 a10btt a1 

12 Wüst Säge> .... Heppncr 12 
Aben Rolf Urs 
Hptm .VObt a10blt Hptm 

13 Llppuner Fr.tsche Mauer Glocr 13 
Vlktor Alfred Ur> Ru doll 



Kommandanten Flugplatz Flab Batterien 
Fl Flab Bttr 1982 1983 1984 

Hptm 
FrOhllCh 
Bernhard 
Hptm 

2 de luze 
Jean-Jacques 
aiöbft al 

3 O'incau 
D1no 
Hptm 

4 Tschofen 
Ptt<-r 
Hptm 

6 Wermehnger 
Jor 
Hptm 

7 HOhener 
Mamn 

8 
Hptm 
Knill 
Franco 
a10blt •• (gh 
Urs 
Hptm 

10 latsch• 
Peter 
~lptm 

II Feusl 
Martin 
Hptm 

12 Heppner 
Urs 
Hptm Hptm 

IJ GIOor Roth 
Rudolf Michael 



Kdt Flieger Genie Kompanien/Mineur Kompanien (Grad zu JahresbegiM) (Angaben ex Offüierse1a1) 

FIGKp 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 FIGKp 
Hp1m a•Obl1 Hplm 
PrHumo Girarde1 
Gu Michel 
Hptm ar t ., Hp1m 

] Lambert Champod 2 
Andr~ BPrnard 
Hptm 

J Knoblauch J 
Peter 
Hptm Hptm 

4 Klstlor 4 
Andr• 
Hptm ai öblt al OblL Hptm 

6 Haller Schatt Halter 6 
Fran1 Paul Rolf 

ptm 
7 Frrck 

Walle< 
Hprm a1Öbh Hptm atObi1 

8 Jenny R1nd1>bo<her Weibel 8 
Othmar Otto MarklJS 
Hpm a10blt . , •• 

9 2b1ndon Pia1 9 
H•n> Paolo 
Hptm aoOblt „ al Hp1m Hplm 

10 J<e11Pr Meler 10 
Albert Johann 
Hptm Hptm 

11 Eichenberger SUl<Pr 11 
He1n1 Friednc.h 
Hptm 

12 Göue 12 
Kurt 
a10b1t al al 

13 Sluder 13 
Werner 

M1Kp Hptm Hptm M1Kp 
75 Pfammauer 75 

Ferd•nand 
Hptm 

76 76 



Kdt Flieger Genie Kompanien (Grad 7U Jahr~beg1nn) (Angaben ex Off1Zlersetal) 

FIG Ke 1982 1983 198'1 1985 1987 1988 1989 1991 1992 RGKp 
Hpim Hptm 
Fink 
Franc1s 
a10blt al Hpim 

2 Graf 2 
Matco 
HpllTl 

3 De>ehor 
Pius 

3 

Hptm 
4 Luscher 4 

Rem! 
Hplm ai Oblt Hptm 

6 Halter Lehnherr 6 
Roll Hans-Peler 
Hplm a10blt Hptm 
Baur Schmid 
JU Werner 
Hptm Hptm 

8 WPJb<>I Strahm- 8 
Markus Bec:1t 
Hptm a10blt 

9 Pial Spdlmann- 9 
Paolo Kurt 
Hptm a10611 Hptm 

10 Hossl1 Andri ro 
Klaus Joachim 
Hptm Hptm a10blt a1 

11 Sulser Wild Raymann „ 
Fnednch Waller Lorenz 
Hptm a10bll 

12 Ple1ffer Stautfer 12 
P@t@i' Chnstaan 
Hptm ••Oblt 

13 Studer Reber 13 
Werner Hans 



Kommandanten Schwere Füsilier Kompanien (Grod w Jahresbeginn) (Angaben ex OfhZJersetal) 

ScnfrJs 1968 1969 1970 1971 1972 1973 

Hptm 
811 ThOvonaz 

l 197~ 1976 ~ 1977 1978 11979 l J980 1981 Sd!FrJsKD 
Hptm 1 1 
MUhlotliäler 811 

1 Ravmnnd 1 1 1 
Hptm 

811 P1'el 
E 

1 1 Hptm 1 1 1 

1 1 
R.!pp 

1 1 
812 

F1- 1 

818 
1 1 Hptm r 1 

~:__, lO)" Koller 818 
1 1 Looo r 1 foHtn 

819 

Hplm 
821 Zennbtten 

Geo< e> 

1 1 1 ' .1 ~Hptm ,__, 
Schwdb 819 

1 1 1 1 1 1 

l ~t _, 1 1 1 1 1 

1 
Bou10t»e'fl 8'1 

1 1 r 1 C•01'ollo 

BJ3 
IJptm 1 1 1 1 J Stau ff er 833 
Heinz 1 1 1 1 1 1 

Hprrn Hptm 
834 Buh>"""1n v s~b<fi111a1 

Andre>< .>Ntl-P\erre 

1 1 1 .! 1 

1 1 1 1 
8J4 

1 1 1 
Hptm 

835 Geiser 
Ht1ns 

flptm 1 1 ' 1 1 
O\l'\.IO.loe1~S, 835 
Ko~ 1 1 : 1 1 

Hplm 
836 NotJonscl!WandH 

R1dwd 
Hptm Hptm 

837 Schn0t10< w.nqer 
l'l!ll'f Waher 

1 Hpun 1 1 1 1 Grll<Jb 836 
1 Paul 1 1 1 1 .-- 1 j 1 rptm,~ 
1 1 1 

MUgglo 837 
1 Ulroch 

Hplm Hpurt 
838 ~te1nh.lutr NeumaM 

Alhed Alf rod 

1 1 1 1 flptm ~ , 1 

We<rtn 838 
1 1 1 1 Ernst r 

ttptm 
839 ftu~ 

Eoch 

1 1 1 1 1 1 
1 

r 839 

' 
1 1 1 1 1 

Hp1m Hptm 

840 Wy$s Man1 
MPkh•Of HM$1UNfl 

·' 1 1 1 l 
1 1 

840 
1 1 1 1 

tm 
846 H.,Je< 

Kun 

1 1 l 1 1 

1 i 1 1 
846 

1 1 1 
Hptm Hplm 

847 Rucl<19ft 
E<m• 

IHp"" Hprm 
1 1 1 1 1 HamTTW!f Flun 847 

~ Ron• l ' • 1 1 l 
Hptm 

873 Gouuchl 
Arnold 

„o6h ~ Hptm Hplm 
874 St- ~ 

fntz Pilul 

l .1 ~Hptm 1 1 1 
1 ! 

WermelnQt>r 
1 1 

873 
Rudolf 1 

1 1 1 1 1 1 
874 

1 1 1 1 1 l 
HPlm Hptm >iptm 

897 ftflQet' Moyor Re1chlin 
Etoch W11her Paut 

1 1 1 1 1 , 
1 1 

897 
1 r 1 1 

Hptm 
898 Grob 

Hdns 

1~~ 
a1öblt 

90J Homger 
Htns Gottfned 

1 Hptm 1 1 Hplm 1 1 BIJl!lor Schürmdnn 898 
1 1 Rolf 1 TheodO< 1 1 

Hplm 1 1 l ' 1 twe.fri 901 
rmz 1 1 1 1 1 1 



Kommandanten Schwere Füsilier Kompanien (Grad 2u Jahresbeginn) (Angaben ex Off!llP<setaO 

Sch His Ko 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 SdJRJslG 
Hptm 1 1 J 

811 MOnlettitt1er 

' 1 

·~· 

Hptm 
Sauaz 811 
Claude 

Hpun 1 IVOl>ll 1.V 1.V Hptm 
1 81} Ropp Art»n1 Cho!>l'tf 

fr~nc 1 
1 Kun 1 1 .i..>n-c;.lx1ol 1 

Hpun 
vakant P<>llod1 81} 

Alitin 
Hptm 1 i 1 1 1 

818 Koller 
c 1 1 1 Ju'""' 1 

818 

r~plm 1 1 1 1 1 
819 Sthw•b 

1 1 1 1 1 1 1--
819 

l t1pt'tl 1 1 1 1 f 
821 Boutrnsseti c Camitlli 1 1 1 1 

871 

~Hptrn 1 1 1 1 Hpun r 
833 Stauffeir Blatttt 

He1rtl 1 1 1 1 Haru 1 
833 

JHpun 1 1 1 1 l 
1134 Zobnn 

1 c 
""""' 1 1 1 

Hp\m 

,,.„"""'' 83• 
5dmuol 

Hptm 1 ~ HPtl"l"I 1 1 1 
835 o.ubobf,ss S<hnttbe<gf' 

J 1 1 l<M 1 Rol>nd ' 

HPlm 
MQllcr 835 
Ur> 

Hptm 1 IHptrn 1 1 1 1 1 
836 Gr~b 8ol1 

P•LI 1 Jakob 1 1 1 1 
835 

Hptm 1 1 1 1 l 
831 MuqQh 

i 1 1 1 Ulr1th 1 
837 

llptm 1 1 Hp1m l 1 1 
838 w.""' WUlll<hltge< 

[""1 1 1 Be<nllarcl L 
., 1 

838 

rpun 1 1 1 1 1 
839 Moo1 

1 J 1 Pt>ltr 1 
839 

rptm 1 rp!m 1 1 1 1 
840 ""'"' Brathf'f 

1 H~•""• 1 Odnie1 1 
840 

~Hp1m 1 1 Hptm 1 
846 TrUb Borne1 

Ralf 1 1 H•m 1 
846 

Hptm 1 L 1 1 1 

i 847 f ,Uf 
! 1 1 ..... 1 1 

llptm 
lrachsef 847 
HAM·Ulnch 

Hpun 1 1 ' 1 1 1 
873 Werme41nqar 

1 1 1 1 R..itof 

' 1~' 
Hptm 1 1 1 

874 Knosol 
Paul RLJdolf 1 1 1 1 

Hpun 
Schwandor- 873 
8<01 

874 

IHptm l HptM 1 1 1 
897 ft.t'd1l1n Tha.lrnann 

P4ul ~ Hfln~Rudolf ! 1 1 

JHptm 1 1 1 1 1 
898 Schun1laf1r'I 

1 1 Th.odo1 1 1 1 

Hptm 
~nhard 891 ,,,,.., 
Hptm 
l<Oppoi 898 
.(drl 

I Hp1m 1 1 1 1 1 IHptrn 
901 Zwt1f~ Syu 

Fm: 1 1 1 ' J Alfred 

Hp:tm 
Ac<cnn<Jm 901 
M.vkus 



Kommandant en Leichtflieger Formationen 
(Grad zu Jahresbeginn) 
Angabell ex Offiziersetat Kommandanten Flab Lwf Format ionen BL-64 

(Grad zu Jahresbeginn) 
Angaben ex 0/frZJorsetat 

1973 197d 1975 1976• 1977 1978 
Hptm Mai L HP/ Ma) a1 Hptm 

L FI Geschw 25 Sallbom Domen1com Abt26 Salzborn Wüthnch 
Rcto Ch•rles Reto R~ 

t?!!S ' 1980 1?87 1988 'Im 1990 1991 1992 
Cltre<1t al befSttt Öl>e<st Oberst FlabLWf Rgr 
O!t WO!hn<h Ogenheer- 1 
Erit.h l!Mlß J.ll<ob 

LFIKe LF/19?_ 
Hptm Hptm 

5 Deutsch Schlatt er 5 
AncltHs Hans-Georg 
Hptm Hptm 

6 80rg1 H•rsbt!rger 6 
Andrea• Alfred 
Hptm a10blt Hp1m Hp!m 
Blesslng Zupprger Kyburz 
Kuri Kurt Rolf 

M.lj Mai Fl~olwtAbr 
Eigenheer Ruren.,, 71 
lakob Peter 

, , Obit •• RPiiii FliJbLWf Btrr 
~ntr 1111 
Milttl 

Ptm 
Mulof Hili , 

"'"'' ~~~~ NUlr „ öblt al Hptm a1 Oblt 
8 Weiter 8 Sregfned 

Dlerer Peter 

RelD G1!0t 

J;1ij Mil 1 1: 1 Mil) Fiab tWIAbt 
W'{Yl SdimidlWl Mettl@I'- lZ 
Hans-- AM~ 1 ., 1 Hetmuth 

1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 
Ma1 a!Hptm Maj Maj 

Ulp1Abt26 WOthrlch Furrer He~rger 
R!2!jer Loo Alfrtd 

LF/Ke 
alOblt Hptm ai 

5 Dumml'fl!1uth Kluser 

Hptm 1 1 Hplm 1 
1 1 Fijb Lwl Btrr - HUnZlkl?f V71 

Hellru1h 1 Alfred 1 1 1 

HplM 1 OlutJlt ; 01 1- 1 

RO. J-ood ff/71 
Mirto 1 F-- 1 1 

,~ r ptm 1 1 1 1 Hptm =2h Anderegg- NU72 - l 1 1 1 1 Pl!tcr 
0110 Pete.r 
Hptm al Oblt al HPtm Hptm 

6 Hooberyer Grand Frunz 
Alfr<d Alex Urs 
Hptm a10blt Hptm 

7 Kyburz Jost 
Rolf Peter 
Hptm Hptm 

8 Sregfned Feuz 
Peter Chnsuan 

1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 
Maj Ma1 

l Flp/Ab! 26 Hetsberger Gys1 
Alfred Ulrich 

LRKe 
a1öbii Hptm Hptm 

5 Klu1e< Koch 
Peter Beat 
Hl)1m alOblt Hptm 

6 Frunz Broger 
Ur. Jakob 
Hptm Hptm 

7 10$1 FMter 
Peter Raoul 
Hptm alÖbh Hptm 

8 Feuz Zehndef 
Christi•" Danl!I 

., 1973 L FI Kp noch ;id hoc 1973 neu ' 1976 L F1p1Abt 26 ;id hoc 








