HANDELS ZEITUNG Nr.23 6. Juni 1991 Seite 9

INTERVIEW/AKTUELL

Bundesrat Kaspar Villiger

«Wir dirfen nicht zu Trittbrettfahrern werden»

Botschaft zum neuen Abfangjéger soll noch dieses Jahr vorgelegt werden

Bundesrat Kaspar
Villiger: «Wer in
einer europii-
schen Sicherheits-
ordnung mitreden
will, muss etwas
einbringen.»
(Foto Markus

Senn) Die Qual der Wahl: Mirage 2000-5 (oben) oder F/A-18 (unten)? (Fotos Ky)




Die Armeereformpline
liegen auf dem Tisch. Sind
sie aber mit einer neuen Si-
cherheits-Architektur Eu-
ropas kompatibel? Hat ein
moderner Abfangjiger dar-
in noch Platz, obwohl der
Finanzrahmen zunehmend
enger wird? Im Interview
hélt Bundesrat Kaspar Vil-
liger fest, dass «eine kleine-
re Armee nicht mit einer
billigen Armee gleichge-
setzt werden kann». Auch
ldsst er durchblicken, dass
die Botschaft zur Flugzeug-
beschaffung noch dieses
Jahr vorgelegt werden soll.

Interview: Mélanie Rietmann

Die Armee wird kieiner und — wenn
man den Finanzrahmen betrachtet -
auch in ihren Mitteln beschnitten. An-
dere Linder ersetzen den Abbau durch
sqphistiziertere Walffensysteme. Wird
eine Armee, die man reduziert und
gleichzeitig kaum besser ausriistet,
nicht iiberfliissig, weil ihre Abwehrwir-
kung dahinfiillt?

Bundesrat Kaspar Villiger: Es gibt
kf:me_ internationalen Standards fur
die richtige Grosse der Armee. Wir

“ Eine kleinere Armee
bedeutet Abbau von Auftriigen an
die Privatwirtschaft. 99

glauben, dass das jetzt prédsentierte
Modell unsere Méglichkeiten am be-
stevberiicksichtigt. Es trifft einerseits
zu,.dass die Riistungsausgaben wdh-
rend vier Jahren ein nominelles Null-
Wachstum ausweisen und demzufol-
ge real um einen Fiinftel reduziert
werden. Andrerseits sind wir in unse-
ren Berechnungen davon ausgegan-
gen, dass sich das Umfeld nicht dra-
stisch verschlechtert und wir mit die-
sen Mitteln auskommen miissen. Die
eingeleitete Verzichtplanung lduft un-
ter der Devise: «Noch Brauchbares
belassen, Notiges beschaffen, auf
Wiinschbares verzichten.»

Was ist mit dem neuen Abfangja-
ger? Immerhin gehen die Einsatzkon-
zepte aller modernen Armeen von ei-
ner notwendigen Luftiiberlegenheit
aus.

Villiger: Er wire finanzierbar.

Wie stellen Sie sich zum plétzlichen
und auffilligen Lobbying der Franzo-
sen fiir die Mirage?

Villiger: Die Evaluation wird nach
genau aufgestellten technischen, fi-
nanziellen und einsatzkonzeptionel-
len Kriterien fiir alle Kandidaten ge-
nau gleich sein.

Es wurde unverhohlen erkldrt, dass
der franzdsische Lieferant einen Kon-
nex zwischen der Europafrage und un-
serem Flugzeugenischeid herstellen
und die Schweiz je nachdem «beson-



ders» unterstiitzen wiirde - oder eben
nicht. ..

Villiger: Das sind fiir mich zwei ver-
schiedene Fragen. Was die Flugzeug-
beschaffung angeht, richtet sich ein
Entscheid nach der Tauglichkeit fiir
unsere Armee und ihren Bediirfnis-
sen. Die Prioritit bei der Wahl liegt
klar beim erwédhnten Pflichtenheft.

Angenommen, die Beschaffung des
Mirage-Nachfolgers scheitere im Par-
lament. Konnte man dann die Luftver-
teidigung im Ernstfall allenfalls an

,, Das Projekt «<Schweizer
Blauhelme» wird beschleunigt

werden. ,,

Partner im europdischen Sicherheits-
verbund «abtreten»?

Villiger: Wer in einer europiischen
Sicherheitsordnung mitreden will,
muss etwas einbringen. So fillt z.B.
auf, dass kleine Nato-Linder wie Di-
nemark, Holland, Belgien oder Nor-
wegen jedes fiir sich weit mehr mo-
dernste Kampfflugzeuge haben, als
wir je kaufen werden. Eine moderne
Flugwaffe wire eine harte Wihrung,
die auch in eine gemeinsame europii-
sche Verteidigung eingebracht wer-
den kénnte,

Wann sehen Sie die Flugzeug-Be-
schaffung?
Villiger: Moglichst bald.

Bis wann soll die Botschaft auf dem.

Tisch liegen? .
villiger: Noch in diesem Jahr,

Was ist mit dem Typenentscheid?
Villiger: No comment,

Immerhin wird es so oder so um
Kompensationsgeschiifte  fiir  die
schweizerische Wirtschaft gehen. Wie-
viel soll denn kompensiert werden?

Villiger: In jedem Fall 100%.

Nun haben aber die Amerikaner be-
reits damit begonnen, Kompensations-
geschdfte zu téitigen — dies mindestens
im Umfang von 200 Mio Dollar. Was
geschieht, wenn der Typenentscheid
zugunsten des franzdsischen Anbieters
ausfallt?

Villiger: Wir haben zu keinem Zeit-
punkt Zweifel dariiber offengelassen,
dass alles, was im Vorfeld eines Agree-
ments geschieht, auf eigenes Risiko
der Betroffenen eingeleitet wird. Das
gilt auch heute noch.

Steht der Typenentscheid unmittel-
bar bevor?

Villiger: No comment.

Die Bestinde werden reduziert, die
Einsatzkonzeption orientiert sich
nicht mehr an starr festgelegten Ab-

wehr(QMen.,MdeLMmajmlL
mullifunktional eingesetzt werden.
Kdnnte die Schweizer Armee nach die-
ser Restrukturierung auch ein Glied in
einem europdischen Sicherheitsver-
bund werden? =

Villiger: Ein kollektives europii-
sches Sicherheitssystem ist bisher
konkret noch nicht in Sichtweite. Die
Beibehaltung der schwergewichtig na-
tionalen Verteidigungsfihigkeit vieler
Linder in Europa ist genauso wahr-
scheinlich wie die Schaffung eines
grosseren kollektiven Sicherheits-Sy-
stems. Solange sich fiir uns nicht klar
vorteilhafte Moglichkeiten abzeich-
nen, diirfen wir nicht zu Trittbrettfah-
rern werden, denn im Ernstfall hitten
wir fiir einen solchen Schutz einen
sehr hohen Preis zu entrichten. Soll-
ten sich die Konturen einer europii-
schen Sicherheits-Architektur ab-
zeichnen und sollte unser Beitrag - als
Folge politischer Entscheide — gefragt
sein, konnten die neuen Strukturen
nicht telquel in ein solches System
eingefiigt werden. Unsere Grundidee



der territorialen Platte und eines logi-
stischen Fundaments, auf dem die
Feldarmee frei verfiigbar fiir Kampf-
operationen wie fuir existenzsichernde
Aufgaben eingesetzt werden kann,
wiirde jedoch - dank einer neuen Fle-
xibilitit im Rahmen einer dynami-

‘Verbund erleich-

Wo ligen die Probleme?

Villiger: Vor allem bei Entscheiden,
die Einsidtze ausserhalb Europas be-
trifen,

Sie bekennen sich im Armeereform-
konzept zur Multifunktionalitit der
Armee. Diese soll das Land verteidi-
gen, den Frieden fordern und die Exi-
stenz der Bewohner sichern. Ein biss-
chen viel auf einmal. Wo liegt Ihre
Prioritdt - angesichts der geschrumpf-
ten Bestinde und Mittel?

Villiger: Bei der Verteidigung des
Landes. Das erkldrt sich aus der
Struktur und aus der Ausbildung un-
serer Armee. Sosehr mir auch die
Friedensforderung am Herzen liegt,
kann dies immer nur eine subsididre
Leistung sein. Sie ist aber fiir ein neu-
trales Land sehr wichtig, Daher wird
auch das Projekt «Schweizer Blauhel-
me» beschleunigt behandelt. Die Ver-
nehmlassung beginnt demnéchst.

Wie stellen Sie sich zum Einsatz der
Armee bei Migrationsproblemen?

66 Der Flugzeugbeschaffungs-
entscheid richtet sich einzig nach
der Tauglichkeit fiir unsere Armee
und ihren Bediirfnissen. 99

Villiger: Personlich wire ich froh,
wenn die Armee keine solche Aufgabe
iibernehmen miisste. Andrerseits ge-
hen viele jetzt von Pramissen aus, die
noch in einer Grossenordnung liegen,
die dies nicht unbedingt erfordert. Es
konnte auch geschehen, dass von ei-
nem Tag auf den anderen Tausende in
unser Land kommen wollen. Dann ge-
hort die Armee sicher zu den Organi-
sationen, die auf solche Betreuungs-
aufgaben vorbereitet wiire.

Warum hat man im Rahmen der
Reformen nicht gleich noch die allge-
meine Wehrpflicht in eine allgemeine
Dienstpflicht transformiert?

Villiger: Nicht einmal Stinderat
Schoch geht davon aus, dass dies in ei-
nem Schritt geschehen soll. Das wire
verfriiht, zumal sich derzeit sowieso

schon eine nationalritliche Kommis-
sion damit befasst. Der Bundesrat
pladiert fiir ein schrittweises Vorge-
hen. Zunichst steht die Einfiithrung
des Zivildienstes im Vordergrund.
Spiter gepriift wird die Frage der all-
gemeinen Dienstpflicht.

Weshalb wurden denn nicht wenig-
stens im «gleichen Aufwasch» die Fiih-
rungsstrukturen umgekrempelt?

,, Eine moderne Flugwaffe
ware eine harte Wahrung, die in
eine gemeinsame europdische
Verteidigung eingebracht werden

konnte. ’,

Villiger: Weil wir damit volhg quer
in der Landschaft lagen. Wir halten
am politischen Primat in Friedenszei-
ten fest. Abgesehen davon, bin ich
iiberzeugt, dass eine Abkehr von die-
sem Prinzip im Parlament keine
Chance hitte.

Was ist mit der Verwaltung? Sie
wird heute schon als iiberdimensio-
niert bezeichnet. Das miisste nach die-
ser  Restrukturierungs-Ubung erst
recht zutreffen.

Villiger: Eine kleinere Armee
braucht einen kleineren Verwaltungs-

. apparat. Das bedeutet den Abbau von
" Auftragen an die Privatwirtschaft und
. von Arbeitsplitzen in Zeughéusern,
* Riistungsbetrieben, Militarflugplt-

zen und Verwaltungszentren. Da
mehr als die Hilfte der rund 20000
Arbeitsplidtze im Berggebiet angesie-
delt sind, werden auch wirtschaftlich
%zgnacmelhgtc Regionen davon be-
roffen. Das erschwert unsere-

hungen um eine F"orderung von Rand—
gebieten. Die Kurzarbeit in der Pul-
verfabrik Wimmis markiert den Be-
ginn dieser Entwicklung.

Es ist doch grotesk, wenn die Armee
mit ihren ohnehin eingeschrinkten Fi-
nanzen noch damit beginnt, Struktur-
politik zu betreiben, obwohl sie einen
Grossteil derAuﬁrage fiir einen Bruch-
teil der Kosten ins Ausland vergeben
konnte



Villiger: Eine kleinere Armee
braucht einen kleineren Verwaltungs-
apparat. Das bedeutet den Abbau von
Auftragen an die Privatwirtschaft und
von Arbeitspldtzen in Zeughidusern,
Riistungsbetrieben, Militirflugplit-
zen und Verwaltungszentren. Da
mehr als die Hiélfte der rund 20000
Arbeitspldtze im Berggebiet angesie-
delt sind, werden auch wirtschaftlich
benachteiligte Regionen davon be-
troffen. Das erschwert unsere Bemii-
hungen um eine Forderung von Rand-
gebieten. Die Kurzarbeit in der Pul-
verfabrik Wimmis markiert den Be-
ginn dieser Entwicklung.

Es ist doch grotesk, wenn die Armee
mit ihren ohnehin eingeschrinkten Fi-
nanzen noch damit beginnt, Struktur-
politik zu betreiben, obwohl sie einen
Grossteil der Auftriige fiir einen Bruch-
teil der Kosten ins Ausland vergeben
konnte. :

Villiger: Derzeit werden diese Redi-
mensionierungen unter dem Arbeits- -
titel «<EMD 95» studiert. Wir halten
trotz solchen Einwinden dafiir, dass
wirtschaftlich benachteiligte Gegen-
den der Schweiz nicht mit gleichen El-
len gemessen werden diirfen. Wir wol-
len uns bemiihen, auf'sie Riicksicht zu
nehmen. 5

Wire es angesichts dieser vielen
Einschrinkungen und des wachsenden
Missmutes gegeniiber der Armee nicht
einfacher, man entschlosse sich zur
Einfiihrung einer Berufsarmee?

Villiger: Es wire natiirlich angeneh-
mer, die Dienstleistung zu delegieren,
statt selber einriicken zu miissen.
Aber eine Berufsarmee wire viel zu
teuer. Bei einem Berufsheer von
100000 Mann wiirden allein die Loh-
ne und Sozialleistungen um ungefahr
1 Mrd Fr. iiber dem heutigen gesam-
ten EMD-Budget liegen. Dabei wire
noch kein Rappen fiir Waffen, Ausbil-
dung und Verwaltung eingerechnet.
Ganz abgesehen davon, hat die Miliz-
armee auch andere, nicht bezifferbare
Vorteile. Dazu gehort, dass das Volk
selber die bewaffnete Macht ausiibt.
Es entstehen keine militdrischen Ka-
sten und keine Pritorianergarden.
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news—news—-news

Eine hochst erstaunliche Kampagne

Steuert die Schweiz, aufgeheizt durch die Presse und schlaue
Werbekampagnen in einen neuen Flugzeugskandal? Eine
Fortsetzungsgeschichte, deren Ende noch nicht abzusehen ist.

Da treten seit einem halben Jahr plotzlich alle
Flugzeuglieferanten mit PR- und Werbeaktionen ins Rampenlicht der
Oeffentlichkeit und versuchen die politische Willensbildung des
EDM zu beeinflussen. Anzeigenkampagnen in der breiten Presse und
allen Fachzeitschriften wirbeln fir die FA-18 und die Mirage 2000-
5, sogar - fast exotisch mutet es an - wagten die Russen einige
PR-Aktionen und boten in Anzeigen die MIG-29 spottbillig an.

Die Wirkung liess nicht auf sich warten. Was die Akteure wollten
traf zumindest teilweise ein: Ein enormes Medienecho - vollig
kostenlos - antwortete auf die Hunderttausende von Franken
kostenden Kampagnen der '"Koordinationsstelle pro Mirage'" - hinter
der sich unschwer erkennbar die franzdsischen Konzerne Dassault,
Matra, Snecma und Thomson CSF vereinen - und auf die geballte PR-
Werbe-Ladung seitens Mc Donnel Douglas. Fast ausnahmslos alle
Tageszeitungen und grossen Zeitschriften der Schweiz reagierten
umgehend mit Analysen, Kommentaren, Glossen und '"Geschichten"
Ueber 40 Seiten Presse hat das Thema zusammengezahlt redaktionell
besetzt. Das Schweizer Fernsehen hob zudem die Story ins '"10 vor
10" und die Tagesschau, die Westschweizer ins "TJ" und nochmals in
"a la bon entendeur'", den Westschweizer Kassensturz.

In der Deutschweiz reagierten die Berichterstatter in allen
Couleurs, von Zustimmung bis sachlicher Zurickhaltung. Sie

stellten die Flugzeugprojekte FA-18 und Mirage 2000-5 auf dem (
Stand des derzeitiegen Wissens, wohlinformiert von den jeweilig {
Uber Nacht greifbaren '"Experten' der einen oder anderen Lobby dar.

An vertieftem Hintergrundwissen fehlte es den schnellen Medien wie
immer, entsprechend '"problematisch" fielen die Berichte in
technischer Hinsicht aus. Da fuhlte man sich dann doch wohler in
schweiz- und europapolitischen Spekulationen: Hilft das
Miragegeschaft der Schweiz bei den EWR-, EG- oder gar IWF-
Verhandlungen? Haben die Herren Stich, Cotti, Ogi und Felber
Einfluss bei Hr. Villigers Entscheid? Ist der Bundesrat of [
fuhrungsschwach, wenn er sich die Ratschldge der Experten des GRD
(Grupe fur Rustungsdienste) und des Flieger-Chefs Korpskommandant
ng genau anhort? Macht der namliche Korpskommandant '"Terror
zugunsten der FA-18", wenn er dieses Flugzeug als fur seine Zwecke
tauglicher erklart? (Schon diese Darstellung des Hr. Feigenwinter
ist, mit Verlaub gesagt, eine Zumutung fur den
sicherheitspolitisch ausserst engagierten General. Eine Aussage,
die, in der Presse publiziert, jeden Respekt und politische
Feinfuhligkeit vermissen lasst...). Hat die Mirage 2000-5
uberhaupt eine reele Evaluationschance oder ist der
Nachevaluationsbeschluss Hr. Villigers nur eine politische Finte,
um fur dieses schwierige Geschaft Zeit zu gewinnen?



Fragen lUber Fragen. Keiner der Presseartikel kommt uber
Spekulationen hinaus. Eines aber ist sicher: Bundesrat Villiger
ldsst sich fir die Entscheidung Zeit, was wir fur legitim und
richtig halten. Es ist nicht die Angst vor einem neuen
Flugzeugskandal wie bei den MIRAGE III- und CORSAIR-
Entscheidungen, sondern wohl eher die Komplexitdt des gesamten
Geschafts, die Zeit braucht, zumal die beiden Flugzeuge heute nur
schwer echt vergleichbar sind. Es geht um einen EPOQLV w )
Grundsatzentscheid.

Da ist auf der einen Seite die zwar beschaffungsreife FA-18, die
aber preislich bis jetzt, weil eher zu teuer, nicht ins EMD-Budget
passt. Auf der anderen Seite die preisgunstigere Mirage 2000-5,
die mit verbindlichen Preisen in Schweizer Franken und vielen
Zusatzzleistungen aufwartet aber noch in der Endphase der
Entwicklung steht. Die Schweizer sind traditionell eher geneigt,
den US-Firmen Qualitdt und Hochtechnologie zuzutrauen, als den
Franzosen.

Imageprobleme mit unseren lebenslustigen und innovativen Nachbarn
scheinen alle Beziehungen zu Uberschatten zumal man auch ein
tiefsitzendes Misstrauen der Deutschschweizer gegen die Grande
Nation ausmachen kann, das wir '"'Deutschdenkenden' den lateinischen
Charakteren a priori entgegenbringen. Deutschschweizer Vorurteile
muten den Franzosen Attribute wie Unzuverlassgkeit, Ungenauigkeit
und zu grosse Lockerheit so schnell zu, wie wir die nordische
Arbeitswut, Punktlichkeit und Detailperfektion der Deutschen als
gesetzt betrachten und als Erfolgsgaranten bewundern.

Umso erstaunter ist man ob den heftigen antipathischen
Westschweizer Reaktionen auf die Presseaktivitaten der Franzosen
in Sachen Mirage. Missten sich doch eigentlich die Romands in
Geschidften mit den Franzosen sicherer fihlen. Der Grund kommt
schnell zu Tage. Die wichtigsten bereits getatigten
"Kompensationsgeschafte'" der FA-18-Investoren wurde an drei
Westschweizer Firmen vergeben, man redet von rund 200 Millionen
Franken, fur die sich natirlich der wirtschaftlich schwachere
Landesteil - mit Hilfe der eigenen Presse - besonders stark macht.

Schlussendlich wird der Streit hoffentlich in der Beschaffung
eines tauglichen Kampfflugzeugs enden und nicht im viel
beschworenen '"Null-Entscheid'", wie seinerseits bei der CORSAIR.
Dass wir ein Kampfflugzeug brauchen, ist alen Beteiligten klar.
Das Armee-Leitbild fur die Armee 95 unterstreicht diesen Umstand
in aller Deutlichekeit. Falls die beste Losung, nach Abwagung
aller Fakten gleichzeitig den europaischen Intentionen der Schweiz
nitzt, so ist dies naturlich zu begrissen. Trotzdem hat man sich
in aller Deutlichkeit vor Augen zu halten, dass wir ein absolut
taugliches Verteidigungsmittel beschaffen wollen. Prioritar ist
also das ''sicherheitspolitische Paket'" der Militdrs und nicht das
"wirtschaftspolitische Arrangement' der Lobbiisten.
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F-18: Generi

BERN - Nun will EMD-Chef Kaspar Villiger die Ent-
scheidungsschlacht um die Kampfflugzeuge fiih-
ren. 1992 muss der Jet her - das sagen Villiger,
seine Strategen und seine Fliegergenerile. Doch
nun beginnt die Feldarmee zu murren, Dort be-

fiirchten die Generile:
dem EMD das Geld fiir

1,77 Milliarden:
EMD riistet auf

BERN - 1770 Millionen
Franken will der Bund in
diesem Jahr fiir Ri-
stungsgiiter ausgeben -
das sind 377 Millionen
mehr als 1990. Zu den
grossten Brocken gehd-
ren 500 000 Schutzmas-
ken und 300000 Che-
mieschutzanziige,  die
zwischen 1994 und 1997
geliefert werden sollen
(Kosten: 355 Millionen).
Die Verstirkung der
Panzerabwehr ver-
schlingt 414 Millionen.
Dazu gehdren 18 000
deutsche  Panzerfiuste,
welche das Rak-Rohr er-
setzen. Spezielle Nacht-
sichtgerite kosten weite-
re 200 Millionen. Nur
255 Millionen werden
fir militirische Bauten
ausgegeben - so wenig
wie seit 1984 nie mehr.

Kommt der neue Jet, geht
andere Waffen aus.

Nach aussen hin befiirwor-
ten zwar alle Militirs die Be-
schaffung  eines  neuen
Kampfflugzeuges: Die Vertei-
digungskonzeption und die
Strategie rdumen diesem Pro-
jekt erste Prioritit ein.

Im  stillen Kimmerlein
wird bei der Feldarmee das 3-
Milliarden-Geschift verflucht:
«Wird der Jet 1992 ange-
schafft, dirfte die technische
Modemisierung der Feldar-
mee mindestens fiir die fol-
genden zwei Jahre verbaut
sein», befiirchtet ein hoher
Panzeroffizier.

Recht hat er: Das EMD,
vorab Bundesrat Villiger, ha-
ben immer wieder das Ein-
frieren der Riistungsausgaben
postuliert: faktisch ein Investi-
tionsstopp.

Ein Feldarmee-Offizier im
Brigadierrang zu BLICK:
«Militirisch gesehen, ist die
ganze Geschichte unehrlich.
Einerseits will man mit der
Armeereform 95 die Bestinde
reduzieren, andererseits der
Armee technische Erneue-
rungen geben. Mit der
Kampfflugzeug-Beschaffung

Villigers F-18-Proje

und der mittelfristigen Fi-
nanzpolitik geht diese Rech-
nung schlicht nicht auf.»

Die «Aufstindischen» se-
hen nur einen Kompromiss:
«Wenn ein neuer Jet ange-
schafft wird. dann bitte den
billigsten.»

Eine Losung, die Wasser
auf die Miihle von etlichen
Parlamentariern wiire: Im Par-
lament wird aus europapoliti-
schen Griinden offen mit dem
franzosischen  Jet Mirage
2000-5 sympathisiert und ein
«politischer Preis» in allerletz-
ter Minute angestrebt. Das
Flugzeug kinnte sich gegen-

kt wird fiir die Feldarmee zum roten Tuch.

iiber seinem US-Konkurrenten :
F/A-18 wesentlich verbilligen, :
wenn Frankreich mit Subven-
tionen ins Geschift eingreift.
Szenarien, die dem kana- -
dischen Fliegergeneral, der -
letzte Woche im EMD fiir
den F/A-18 weibelte, ein
Greuel sein diirften. Die
knausrigen Schweizer avan-
cieren bei der amerikani-
schen Flugzeugindustrie oh-
nehin zum Schreckensge-
spenst. Denn in zihen Ab-
speck-Verhandlungen wurde
der Preis fiir 34 F/A-18 auf
unter 3 Milliarden herunter-
gedriickt.
4



Frage: Die Schweizer Frage: Ihnen geht die Frage: Sind Sie mit einem Frage: Sie leisten

Armee soll um einen Drittel geplante Reduktion zu vermehrten unbewafineten Militardienst. Wiirden Sie
auf 400'000 Mann reduziert wenig weit. Wie gross soll Engagement der Schweizer sich fiir einen solchen
werden. Finden Sie diesen die Armee kiinftig sein? Armee zur Friedenserhaltung Einsatz fiir mindestens
Abbau richtig? im Ausland einverstanden? sechs Monate melden?

Einverstanden
%

Gerade
richtig
53%

/ %o

Nicht Weiss

notig  G3r* Nicht 2% Keine 6%
' 6% Angabe

i 9% Ni
scl';e/?en 5%

Weiss nicht 2% SoBligraf/Umirage LINK




rrage. neben aer Armeererorm 9o vom chMu sind von anaeren seiten eoenialls
Vorschlage gemacht worden. Mit welchen dieser Vorschldge sind Sie einverstanden?

Abschaffung der obligato-
rischen Schiesspflicht

Abschatfung der
Militargerichte

Stimme
zu
42%

Keine Keine
Angabe Weiss Angabe Weiss
4% nicht 4% nicht
3% 5%

SoBligraf/Umfrage LINK

Freie Wahl zwischen
Militér- und Zivildienst

Abschaffung der
Ausgehuniform

Angabe Weiss
4% nicht 4%
3% 3%

Angabe Weiss

nicht

Frage: Das EMD will fiir
mindestens drei Milliarden
Franken neue
Kampfflugzeuge
beschaffen. Sind Sie damit
einverstanden?

Frage: Sollen die
Stimmberechtigten bei
grosseren
Ristungsausgaben
mitentscheiden kénnen?

" Mitentscheiden
73%

Keine
0,
18% Keine nlght Nicht Weiss Anzgozbe
Angabe 3% mit- nicht
3% entscheiden 4%
21%

Frage: Die militédrische
Landesverteidigung kostet
edes Jahr etwa sechs

illiarden Franken. Sollten
diese Ausgaben gekiirzt
werden?

Frage: Um wieviel sollen
sie geklrzt werden?

Einen
Viertel
41%

s

Alles
abschaffen

2% Weiss
nicht Keine

o Angabe
i 4%

Keine Angabe 0%




o

BERN — Der fir die Kampfjet-Be-
schaffung zustiindigen Gruppe fiir Rii-
stungsdienste im EMD ist das Risiko
cines Kaufs zum jetzigen Zeitpunkt zu
gross. Die wichtigsten Probleme in
ciner Ubersicht.

» Gegen das US-Flugseug F/A-18
von McDonnell Douglas spricht aul
der preislichen Seite nur noch das
Wiihrungsrisiko. Nach Informationen
der SonntagsZeitung haben die USA
zugesagt, von ihrem Prinzip. wic ¢s in
den Vorvertriigen festgehalten ist, ab-

suriichen. Danach hiitte sich die Preis-
gestaltung fiir den I'/A-18 nach der
Anzahl der gesamthaft produzierten
Maschinen gerichtet. Je weniger Flug-
zeuge McDonnell Douglas produzie-
ren kann. desto teurer  wiire  der
F/A-18 fiir die Schweiz geworden. Im
EMD wartet man noch auf die schrift-
liche Bestiitigung dieser neuen Of-
ferte.

» Andrerseits gibt es cine Reihe von
neuen grundsitzlichen Erkenntnissen,
die gegen den 1/A-18 sprechen. Dic

F/A-18 und I\'iirage; Fragezeichen bei" (ier Technik”’

Schweiz wire das einzige Land in
Europa, das die neueste F/A-18-Ver-
sion besitzt und demzufolge in bezug
auf Unterhalt und Ersatzteillieferun-
gen benachteiligt ware.

» Fragezeichen sind hinter den
F/A-18 zu setzen, weil er fiir dic
schweizerischen  Bediirfnisse  tech-
nisch zu anspruchsvoll und teuer ist.
Das fiir Flugzeugtriger entwickelte
Modell verfiigt iiber zwei Motoren
und cine Reichweite von iiber tausend
Kilometern. Keine Notwendigkeit fir
dic kleine Schweiz.

» Und schliesslich sind scine Eigen-
schaften gar nicht so toll, wie es die
F/A-18-Anhiinger  innerhalb  der
Schweizer Armee darstellen. In der
angesehenen US-Fachzeitschrift «De-
fense News» wird enthiillt; dass eine
Analyse des Pentagons iiber den Golf-
krieg fiir den F/A-18 viel schlechtere
Resultate ergeben hat als fiir das dltere
Modell F-16. Der F-16 erreichte ein
Einsatzrating von 97 Prozent, der
F/A-18 dagegen lediglich 91 Prozent.
Diese Fakten sind auch bei den Flie-
ger- und Flabtruppen bekannt. Ein ho-
her Offizier: «Trotzdem werden in 6f-
fentlichen Vortridgen und Zeitungsar-

tikeln von EMD-Bcamten diese Fak-
ten unterschlagen.»

In Tat und Wahrheit wurde der

F/A-18 mchrheitlich als Geleitschutz
fiir die Kriegsschiffe eingesetzt und
kaum als Erdkimpfer. Wic «Delense
News» berichtet, entschied sich des-
halb Siidkorea gegen den F/A-18 und
fiir den billigeren F-16. Beim EMD
soll fiir den F-16 ein Angebot vorlie-
gen, das rund 30 Prozent giinstiger ist
als jenes fiir den F/A-1 8.
» Gegen dic Mirage 2000-5 werden
vor allem technische Griinde ins Feld
gefiihrt. Das franzosische  Flugzeug
(vor allem Radar und Elcktronik) ist
praktisch cinc Neuentwicklung, das
heisst, die Schweiz miisste das techni-
sche Risiko mitiibernehmen und da-
mit den Grundsatz «Trennung von
Entwicklung und Beschaffung» aul-
geben.

» Die technischen Bedenken verein-
facht ausgedriickt: Mit dem F/A-18
kauft man ein Flugzeug. das es in der
ganzen Nachbarschaft nicht gibt, und
bej der Mirage 2000-5 kaufen wir das
letzte Modell einer Serie, die ausliuft.
falls die Franzosen ihre Mirage-Flotte
nicht aufstocken.
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Ein heftiges Gerangel im Vorlfeld eines militdrpolitischen Entscheids des Schweizer Bundesrates

/Kampf flugzeug:

gen Zeit. Die Franzosen haben noch nichts

Riistungsindustriellen sind gar nicht erfreut &

dolf Feigenwinter zur bevorstehenden Wahl
. Priisident der nationalriitlichen Militdirkomm

«Terror-Lobby» als gute Zahler

brri. «Die F/A-18-Lobby terrorisiert aiemanden, im Gegenteil. Thrist es zu verdanken, dass
Schweizer Unternehmen bereits wichtige Auftriige erhalten haben, vud das in einer schwieri-

von sich horen lassen.» Die Westschweizer

ber das Statement von Nautionalrat Hans-Ru-

des neuen Schweizer Kampfflugzeugs. Der

ission hatte die Befiirworter der franzisischen

«Mirage» gegen die «Terror-Lobbyisten des F/A-18 in Schutz genommen.

«Die Franzosen haben vielleicht Europa als
Trumpfkarte, von ihnen haben wir aber noch kei
nen cinzigen Auftrag gesehen. Mit den Amerikat
nern ist das ganz anders.» So tont Frangois Dayer,
Prasident des Groupe romand de production de
matériel militaire. In der GRPM sind ann#hernd
achtzig Westschweizer und Tessiner Unternchmen
zusammengeschlossen, die unter anderem Ri-
stungsmaterial herstellen. Diese Industriellen fin-
den die Argumente von CVP-Nationalrat Hans-
Rudolf Feigenwinter deplaziert. Der Baselland-
schiftler hatte den Standpunkt vertreten, es sei
«von allergrosster Wichtigkeit, das neue Kampf-
flugzeug bei einem europdischen Nachbarn einzu-
kaufen, wenn er vergleichbare Qualitat bietet. Es
wiire doch unsinnig, die Wahl des neuen Flug-
zeugs und die Europa-Verhandlungen voncinan-
der zu trennen.»

Vorausbestellungen

Damit ist die GRPM gar nicht einverstanden, zu-
mal die Amerikaner bei den Auftrigen bereits eine
Runde Vorsprung haben, obwohl ihr Kampfflug-

zeug noch gar nicht definitiv bestellt ist. ‘Tatsdch-
lich haben Ende April drei Westschweizer Unter-
nehmen Bestellungen des amerikanischen Flug-
zeugherstellers Douglas fir wichtige Elemente des
dreistrahligen Verkehrsflugzeugs MD-11 erhalten.
Und die Swissair hat Anfang Mirz die erste von
zwolf bestellten Maschinen dieses Typs bei dem
amerikanischen Flugzeugkonstrukteur in Emp-
fang genommen, der auch den F/A-18 baut. Die
drei Westschweizer Zulieferbetriebe sind Deren-
dinger und Galley in Genf sowie GBM Mecanic in
Cheseaux VD.

Wie hoch ist das Auftragsvolumen? «Mchrere
Millionen Franken uber mehrere Jahre. Diese Be-
stellungen kommen genau im richtigen Augen-
blick, hangen jedoch nicht dirckt von der Wahl
cines amerikanischen Kampfflugzeugs ab. Aller-
dings ist es den Kontakten dei F/A-1 8-Vertreter zu
verdanken, dass wir beim MD-11 iiberhai;« ins
Geschift gekominen sind.» Die diei Untemchmen
versichern, den Zuschlag erhalien zu haben, weil
sie auch ohne jede staatliche Unterstiitzung gitnsti-
ger waren als ihre amerikanischen Konkurrenten.

Abgeschen von den MD-11-Bestellungen stehen
in den Auftragsbiichern der Schweizer Industrie
bercits Bestellungen der Zulieferfirmen fiir den F/
A-18 in der H8he von annihernd 200 Millionen
Franken. «Diese Aultrige werden in jedem Fall
aufrechterhalten, selbst wenn die Schweiz auf die
Beschaffung dieser Maschine verzichten sollie»,
verspricht Frangois Dayer. Mit der Produktion der
Bauteile ist in der Schweiz bereits begonnen wor-
den, und die ganze, fir unsere Industrie gelegen
komniznde Arbeit ist laut Dayer «dank dem F/
A-18-Programm und der Forderung sciner Vertre-
ter in der Schweiz moglich geworden».

«Oberfliichliche Beurteilung»

Bei der GRPM ist man der Ansicht, dass die Ame-
rikaner auf der Ebene der Kompensationsgeschaf-
te (der Lieferant des Kampfflugzeugs sollte unse-
rer Industrie Auftrige in der H6he des vom Bund
bezahlten Gesamtpreises vergeben) den Franzosen
weit Uiberlegen sind. Die USA kénnen denn auch
die bereits vorliegenden Bestellungen in die Waag-
schale werfen, ganz abgesehen von den For-
schungsprogrammen, die mit den Schweizer
Hochschulen (vor allem ETHZ und ETHL) in die
Wege geleitet worden sind.

Schiiesslich wirft die GRPM Hans-Rudolf Fei-
genwinter vor, schlecht informiert zu sein: «Es wi-
re gut, wenn er sich mit den Belangen der Industrie
vertraut machte, bevor er difentlich ¢in oberflach-
liches Urteil abgibt, und das noch vor dem Ent-
scheid des Bundesrates.»

e

LR WINT 9B

VB 'SR



AL .o, )

e

Eine missgliickte Mirage-Attacke

[nseratenkampagne der Flugzeughersteller wurde gar nicht goutiert

Sollte die Schweiz fiir 3 Milliarden
Franken nicht lieber bei ihrem fran-
zbsischen Nachbarn neue Mirage-
Kampfflugzeuge kaufen als den
FA-18 von den USA? Auf diese
Frage gaben die franzdsischen Flug-
zeugfabrikanten diese Woche in sei-
tengrossen Inseraten eine klare Ant-
wort. Nach teils bdsen Reaktionen
stoppten sie die Kampagne wieder.
Militiirpolitiker im Nationairat aber
wiinschen sich inzwischen einen
Doppelvorschlag Mirage/FA-18 und
damit eine klare Wahiméglichkeit.

B VON NIKLAUS RAMSEYER, BERN

«Das ist schon eine unkonventionelle
Kampagne». sagt der CVP-Nationalrat
Hans-Rudolf Feigenwinter, der die Mili-
tirkommission seiner Kammer prasi-
diert: «Nur stimmt das. was die Franzo-
sen in ihren Insera=n schreiben. halt
schon. ich habe es genau tiberpriift.»

«Die Franzosen» sind die Firmen Das-
sault, Thomson. Matra und Snecma. Sie
fabrizieren den Abfangjiger Mirage
2000-5. Und dieses Flugzeug haben sie
jetzt in seitengrossen Schweizer Insera-
ten angepriesen. Nicht die Leistungen
der Mirage hoben sie dabei hervor. son-
dern europapolitische Uberlegungen:
«Bei der Wahl der Mirage 2000-5 wiirde
unser Nachbarland Frankreich sich fir
die politischen Anliegen der Schweiz in
Europa noch starker engagieren». steht
in der gross aufgemachten Werbung. die
oro Zeitungsseire an aie 10 000 Franken
<ostet: -Die Schweiz hdtte einen poli-
tisch starken Partner in Europa». Cnd:
(Wie wichtig eine enge Zusammenarbeit
mit Frankreich ist, beweist zum Beispiel
die Unterstiitzung Frankreichs in den
schwierigen Verkehrsvernandlungen mit
der EG. beweist das unerwartete Inter-
ssse unseres Nachbariandes am Hucke-
packsystem.»

Wirtschaftspoiitisch falle der US-Jager
FA-18. der vi-m Bundesrat derzeit als di-
rekter Konkurrent mit der Mirage vergli-
chen wird, dagegen kaum ins Gewicht.
geben die Franzosen zu bedenken: «Wir
fiilhren aus dem EFTA/EG-Raum Waren
mit einem 15mal grosseren Wert ein als
aus den USA. Und wir exportieren in den
EFTA EG-Raum Waren mit einem 7mal
grosseren Wertaals in die USA.»

Ubungsabbruch nach Reaktionen

Dass die Mirage-Fabrikanten, die sich
hinter einer «Koordinationsstelle Mirage
2000-5 Schweiz» mit einem Biiro in Bern
verstecken. so daherkommen. als wiéren
sie selber Schweizer, hat teils heftige
Reaktionen ausgelost: Im Westschweizer
Fernsehen bezeichnete etwa die weit-
herum angesehene Journalistin Cather-
ine Wahli die Mirage-Inserate rundweg
als «Einmischung, Anmassung und Er-
pressung».

Die Schelte wirkte postwendend: «Ich
habe die Kampagne nun gestoppt». €r-
klirt der Leiter des Berner Mirage-Bi-
ros. der Ausiandschweizer Josef-Maria
Merk auf Anfrage: «Wir haben jedoch
Bruchteile unseres Budgets aufge-
braucht. Wir werden unsere Information
weiterfithren — ailerdings mehr mit tech-
nischen und kommerziellen ais mit poli-
tischen Argumenten.» Das tun auch an-
dere Watfenverkaufer: «Es gibt nur eine
Entscheidung» preist die US-Firma
McDonnei] Douglas thren FA-18 in der
Fachpresse an. «Die fiir das Beste.»

FA-18 bis zu 60 Prozent teurer?
Soiche Argumente interessieren auch
jene eidgendssischen Parlamentarier
menr. welche den Flugzeugkauf néchstes
Jahr beschliessen sollen: Vorab der Satz
.Der Preis fir die Mirage 2000-5-Be-
schaffung ware fest, definitiv und in
Schweiz#r Franken» in der Mirage-Wer-
bung sturime genau, versichert Militdr-
kommissionsprasident Feigenwinter:

«Beim FA-18 gehen wir dagegen grosse
Risiken ein. Das kann bis zu 60 Prozent
Aufschlag bedeuten, so dass der US-Flie-
ger schliesslich 5 statt nur 3 Milliarden
kosten wurde.»

Peter Bodenmann, der SPS-Prisident.
der ebenfalls der Militirkommission des
Nationalrates angehort. hat sich iber die
«Einmischung in innere politische Ange-
legenheiten vermittels Inseraten» eben-
falls aufgeregt. «Aber die Franzosen sind
wenigstens offen und ehrlich». riumt er
ein: «Sie sagen dffentlich, worum es beim
Ristungskauf hintenherum geht.»

Seine Partei sei grundsitzlich gegen
den Kauf neuer Flugzeuge, sagt Boden-
mann. Er lasse sich durch Inserate auch
nicht beeinflussen. Dass die Europafrage
bei einem Riistungsgeschift iber 3 Milli-
arden Franken jedoch eine Rolle spiele,
sei sonnenklar: «Sonst wire der franzdsi-
schen Premier Rocard wohl kaum wegen
eines TGV-Geschifts nach Siidkorea ge-
pilgert, bei dem es um viel kleinere Be-
trdge geht.»

Feigenwinters und Bodenmanns Pro-
blem: Uber die Typenwahl beim Flug-
zeugkauf entscheidet meist nicht das Par-
lament, sondern der EMD-Chef oder
nochstens der Gesamtbundesrat auf des-
sen Antrag. Und EMD-Fachleute wollen
wissen, Kaspar Villiger sei auch nach
dem erneuten Vergleich mit der Mirage
nach wie vor fiir den FA-18. Jetzt hoffen
die Parlamentarier. Villiger oder der Ge-
samtbundesrat komme nicht einfach mit
einer einzigen Variante zur Genehmi-
gung vor die Rite. sondern mit zwei ent-
scheidungsreifen Varianten: «So kénnte
das Parlament. das ja letztlich die Verant-
wortung fiir den Ristungskauf trégt,
auch einen klaren militérisch-potitischen
Entscheid fillen». meint Feigenwinter.
Und auch Bodenmann ist iiberzeugt: «Mit
einem Einervorschlag ist das Risiko fiir
den Bundesrat viel grosser, dass das Ge-
schéft zuriickgewiesen wird.»




(k. Im Prinzip nichts Neues:( Geplante) Beschaf-
fungen von Kampfflugzeugen geben Anlass zu
allerhand Gerduschen — nicht zuletzt von Seiten
der moglichen Lieferanten. 1990. da ein ameri-
kanisches Produkt, der F/A-18. und eine franzo-
sische Maschine, die Mirage 2000-5. schliesslich
-ur Auswahl stehen, ist es genauso. Oder doch
nicht: Diesmal wird noch lauter auf den Putz
gehauen. Und sogar unverhiillt gedroht. Die Mi-
rage-Lobby scheut sich beispielsweise nicht, in
Anzeigekampagnen die Schweizer zum chiot-
tern zu bringen: «Bei der Wahl der Mirage

Bei der Flugzeugbeschaffung miissen
alle Interessen der Schweiz umfassend
periicksichtigt werden.

Eitrige Verkéufer: «Mirage»-Werbung. )

2000-5 wiirde unser Nachbarland Frankreich
sich fiir die politischen Anliegen der Schweiz in
Europa noch sidrker engagieren”. Unausge-
cprochen: auft die Schweiz die Mirage nicht.
dann wird uns Frankreich das Leben sauer ma-
chen. Holfentlich ist diese Hau-Ruck-VerkaulS-
methode nicht offiziell von Frankreich sanktio-
niert worden. sondern bloss den Hirnen beson-
ders eifriger Verkdufer entsprungen Sonst wer-
den die USA bestimmt nachziehen. Und wird
jeder grossere Einkauf im Ausland kiinftig zur
nationalen Schicksalsfrage.

Immerhin haben die Mirage-Werber da zwei-
fellos einen wunden Punkt getroffen. Denn die
Schweiz hat bekanntlich grosste Schwierigkei-
ten, ihre Beziehungen -um Koloss der Europdi-
schen Gemeinschaft neu zu ordnen... Eine
Schweizer Parlamemaﬂerdelegalion musste
diese Woche in Briissel jedenf Schlimmes. er-
leben. Von Reseksich. -len helvetischien Son-
derfall kei 'Sp'llr."stdudessenfassxene etwas,
das man sich friiher nicht in den schlimmsten
Trdumen vorgestellt hatte. Kommissionsprdsi-
dent Edgar Oehler (cvp) sprach e riicksichtslos-
hrutal aus: «Die EG behandelt uns wie die an-
dern'» Man denke: Die Schweiz_im gleichen
Topf wie Osterrcich, Norwegen. Finnland oder
irgend ein beiebiges Staatswesen — ieser
Schock muss 1a:sdchlich erst verdaut werden.
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Harter Dogfight u

Die USA sc-::d Frankreich buhlen mit Million

VONRONALD SONDEREGGER

BIERN - Drei Milliarden Franken will
das ENMD fiir ¢in neves kampfflugzeug
ausgeben. Um dicsen Auftrag kiimpfen
7wei Aviatikfirmen aus den USA und
Frankreich - mit repriisentativen 1 4bby-
biiros in der Schweiz und mit Inscrate-
kampagnen.

Wenn  der Dollar um finlzig Cent
steige, rechnet der elegante Hen vor,
«Das konnte doch passicren, meinen
Sic nicht?», dann wiirde das Geschifl
mit US-Jets glatt cine Milliarde Fran-
ken teurer.

Dagepen garanticre der tranzosische
Staat cinen Fixpreis in Schweizer Fran-
ken — also ohne Wiihrungsrisiko.

Josel” Maria Merk, in lalien und
trankreich  aulgewachsener  Ziircher,
vertritt mit lateinischer Eloguenz sei-
nen Standpunkt. Er ist Priisident von
Thomson-CSF Schweiz und will mit
seinen Aktivitiiten dic Willensbildung
in der Schweiz zugunsten der Mirage

beeinflussen. Denn es geht dabei um cin
Drei-Milliarden-Geschift: dic Beschaf-
fung von 34 neuen Kampfllugzeugen
tiir die Schweizer Flicgertruppe.

Zwei Aviatikfirmen mit Reprisenta-
tionsbiiros in der Schweiz stehen mil
ihren Produkten in der Endausschei-
dung: McDonnell Douglas aus St. Louis
mit  ihrer  zweistrahligen  F/A-18
«Hornet» und Dassault aus Frankreich
mit dem Deltafliigler Mirage 2000-5, an
dem Thomson-CSF mit 27,5 Prozent
(Radar, Cockpit) beteiligt ist.

Der US-Riese McDonnell Douglas
hat in Muri bei Bern hochkaritige
Fachleute aul seiner Lobby-Lohaliste:
An der Spitze steht scit fiinf Jahren Neil

1 Eddins, e tigherer Zwestenn Ge
neral der US-Air Foree, hochdekorier-
ter Prot und 1eader der Akrobatikstaf-
fel « The Thunderbirdsy (Donnervogel).
Ausserdem st da Michael P, Rhodes,
chenialiger Oberst der Air Foree und
zuletzt Air-Attaché an der US-Botschaft
in Bern. Er eilt regelmiissig zur Gruppe
fiir Riistungsdienste (GRD), die das
Projeht «Neues  Kampfflugzeug»  be-
treut, gibt Auskinfte zu Detailfragen,
hilft mit, wenn GRD-Ingenicure sich in
den USA iiber die F/A-18 informieren
und cidgenassische Test und Kampfpi-
loten den Jet im 1 lug erproben wollen.
Ausserdem hiilt er Kontakt zu Politi-
kern, die Dokumentationen antordern.

Sein Kollege Guy R. Cheatham, ¢m
Ingenicur aus Missourt, der seit zwei
Jahren in Bern lebt, sucht hauptsiichlich
den Kontakt mit der Schweizer Indu-
stric; «Wir garanticren hundert Prozent
Kompensation», sagt cr. Das bedeutet:
McDonnell Douglas vergibt der helveti-
schen Industrie Auftriige in der Hohe
des Giesamitpreises. Bercits scien «Aul-
teiige fiir mehiere hundert Millionen
Franken an Firmen in zwanzig Kanto-
nen abgeschlossen worden».

Mit der Anzeige nisch dem Goltkricg
i der «Nenen Ziirchier Zeitungy («Ent-
weder man liegt sie. Oder man hollt,

nie gegen sie icgen zu
miisscn») tber die
F/A-18 habe das Biiro
Schweiz nichts zu tun ge-
habt: «Das wurde am
Konzernsitz in St. 1 ouis
entschieden», sagt  Mi-
- chacl Rhodes.

Dass  diese  Publicity
der Amerikaner auch die
Franzosen  vergangene

Woche zu cimer - 1mnzwi-

schen gestoppten - Inse-
ratckampagne in Publi-

hationen wic «Der

Bund», «la Suisse» und

«Basler Zeitung»  bewo-

gen hat, ist wohl anzu-

nchmen, auch wenn Josef

Maria Merk das bestrei-

tet. Die Frage nach den

Kosten kann er nicht be-

antworten, sagt  aber,

dass sie zum Teil von
franzosischen und
schweizerischen Indu-

stricfirmen Gibernommen

werden. In diesem - von

einer Mirage 2000-5 do-

minierten — Inserat wird

weniger die  technische

Leistung hervorgehoben,

dafiic dic Europa-Frage
hochgespielt:  «Bet  der

Wahl der Mirage 2000-5

wiirde  unser  Nuchbar-

land Frankreich sich fir

die politischen Anliegen

der Schweiz in Europa noch stirker en-
gagieren», heisst ¢s da, und Josef Maria
Merk vertritt mit Yehemenz diesen Ge-
danken: «Frankreichs Premicrminister
Michel Rocard zeipt grosses Interesse
an einer Anndherung beider Linder im
ncuen Europa.»

Neben Thomson-CSIF hat auch Das-
sault scit letzten August im Emmentaler
Bauerndorf Utzigen einen Reprisen-
tanten etabliert, den Ingenicur-Kauf-

m den Schweizer Himmel

enaufwand um die Gunst beim Kauf eines Kampfflugzeuges

mann Jean-Picrte Clouin, cinen bran
sosen, der sehr gut deutseh spricht by
plicge dic Bezichungen zu den Schiw ei-
cer Behdrden, der Gruppe fiir Rii-
stungsdienste (GRD), der Flieger uppe
und der Schweizer  Industrie
schreibt er seine Aufgabe.

l)-um. cine solche Lobbyitighen i,
(ig.'l:llll' des Auscutschens beinhalier,
zeigl das aktuclle Beispiel Siidhorea:
Dort wurde im Miiz der Beschal funes

uni-

antiag von 120 1/ 18 supnnsien .d\'-.
US-Konkurienzprodukts F-16 cunick-
gezogen - Wegen ciner Schiergeldat-
fiire, wic vermutet wird.

Ahnliche Gefahren sicht der Basel
bicter  CVP-Nationalrat Hans-Rudolt
Feigenwinter, Prisident  der MV||Il:-iI-
kommission. trotz des hohen Aultrags
volumens 1 der Schweiz lir wenig
wahrscheinlich: «Da sind zuvicele Siche-
rungen cingebaut.»y y -

/“
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Weshalb die franzdsische Ristungsindustrie mit fragwirdigen Verkaufsmethoden um die Gunst der Schweizer Armee buhlt

Bringt’s die Leistung nicht, bringt’s halt der Charme

VON STEFAN BARMETTLER

er «smart bombs», Panzerhau-
bitzen und Kampfflugzeuge im
Firmenkatalog fithrt, kam in

Jiingster Zeit oft zu kostenlosen Werbeauf-
tritten. Fast jedes Kind weiss heute, dass Pa-
triot-Lenkwaffen sowjetische Raketen vom
Himmel fegen. Den via Kriegsberichter-
stattung vom Golf geschaffenen Bekannt-
heitsgrad westlicher Riistungsgiter gilt es
jetzt in Umsatz und Profit zu verwandeln.
Seit Mitte Februar geben sich beim EMD
im Bundeshaus Ost auslindische Waffen-
schmiede die Tirklinke in die Hand - die
Operation Wiistensturm und ihre kommer-
ziellen Nebenschauplitze haben die Alpen-
republik erfasst.

Mit dem 3-Milliarden-Brocken fiir ein
neues Kampfflugzeug steht das grosste
Walfengeschift der Schweizer Armee kurz
vor der Entscheidung im Bundesrat.

Die Firmenvisiten sind also trefflich ter-
miniert. Alle wollen sie den Schweizern ihr
Golf-erprobtes Fluggerat beliebt machen.
Bei schrumpfenden Auftragseingingen,
Massenentlassungen und horrenden Ent-
wicklungskosten wird in der Riistungs-
branche heute selbst drittrangige Kund-
schaft mit Kleinserien hofiert.

Zuerst klopften im Februar Vertreter von
General Dynamics mit ihren vierfarbigen
Prospekten fiir F-15 und F-16 an. Thnen
folgte die US-Riistungsfirma Raytheon, die
mit ihrem neuen Umsatztriger Patriot sich
als preisgiinstiger Ersatz fur bemanntes
Fluggerit andiente - und dabei manch feld-

griines Auge zum Funkeln brachte. Vor Mi-
chel Rocards Staatsvisite Ende Marz dieses
Jahres priesen Ministerialbeamte beim ge-
diegenen Verzehr mit handverlesenen Par-
lamentariern die Spitzenleistungen franzo-
sischer Riistungstechnologie an.

Der bislang letzte Auftritt im Berner Be-
sucherkarussell ging vor zehn Tagen von-
statten: die mit einem Admiral dekorierte
Delegation der US-Navy, die ihrerseits die
Golferfolge der Hornet (Hornisse) F/A-18
von Hersteller McDonnell Douglas in he)l--
stes Licht zu riicken wusste.

Die Aufmerksamkeit der auslindischen
Giste gilt vorab der Gruppe fiir Riistungs-
dienste (GRD), der Einkaufsabteilung des
Militardepartements. Per Ende Januar lie-
ferte sie Kaspar Villiger ihren Nachevalua-
tionsbericht «Neues Kampfflugzeug» ab,
nachdem sich der EMD-Chef im Sommer
letzten Jahres, zur Uberraschung aller, fiir
wasserdichtes Schuhwerk («Kampfstiefel
90») und nicht fir den F/A-18 entschieden
hatte.

Das Verdikt in dem als geheim klassifi-
zierten Papier der eidgendssischen Waf-
fenpriifer ist deutlich: Die Hornisse ist lei-
stungsfahiger als der Mitkonkurrent Mi-
rage 2000-5. Zu retten ist das Geschift fiir
die Franzosen allenfalls noch, wenn sie
ihre 34 Kampfjets (aktuelles Preisangebot
3 Milliarden Franken) um weitere Hun-
derte Millionen verbilligen und merklich
unter der magischen 3-Milliarden-Marke
offerieren.

Das fiirs Konsortium Dassault, Thom-
son CSF, Matra und Snecma unvorteilhafte
Resultat muss auch den Franzosen zu Ohr
gekommen sein. Deshalb haben sie letzte

Woche in einer «riskanten Flucht nach
vorn» (ein Riistungsexperte) mit der Akti-
vierung ihres mit 500000 Franken geiufne-
ten Werbebudgets begonnen. Inihren ganz-
seitigen Zeitungsinseraten ist viel von
Europa, vom umstrittener 40-Tonnen-Kor-

ndor und den von den Schweizern so er-
sehnten TGV-Anschliissen die Rede; den
nicht ganz unwichtigen Leistungsvergleich
mit dem starken US-Konkurrenten dage- |,
gen hat man gescheut. Was ohnehin nicht .
ganz problemlos ware, weil die auf dem In- |
serat in steilem Steigflug abgebildete Mira-
g¢ 2000-5 erst nachsten Herbst zum Erstflug::
vom Boden abheben wird. Mirage-Lobby- |
istund Thomson-Verwaltungsrat Josef Ma-
ria Merk muss passen: «Ich weiss selber

nicht, welcher Typ abgebildet ist. Fragen
Sie beim Militaria-Magazin (Miliz» nach.»

Doch bringt’s die Leistung der Franzosen
nicht, bringt's vielleicht ihr Charme. In
einem personlichen Schreiben Merks an
3000 Honoratioren aus Armee, Politik und
PR wird EMD-Chef Villiger mit Affichen

wie «bemerkenswerte Weitsicht» und |

«grosse politische Klugheit» ins Garn ge-

lockt. Diese Qualitéten sind dem mit dem
Streuversand betrauten Ziircher PR-Biiro

nicht ohne weiteres zu attestieren. Die riih-

rigen Werber nahmen diverse Personlich-
keiten offenbar derart wichtig, dass sie ih-
nen Merks Werbeepistel in dreifacher Aus-
fiihrung zukommen liessen - allesamt mit
unterschiedlicher Schreibweise des Na-
mens. Einen Parlamentarier im Range
eines Obersten schliesslich verwechselte die
Mirage-Lobby kurzerhand mit seiner Frau.

Diesen Ubereifer mag Hans-Rudolf Fei-
genwinter, Prisident der nationalritlichen
Militirkommission, nicht beirren. Als
wir’s einem Firmenprospekt von Dassault
entnommen, behauptet er ganz unverhoh-
len: «Die Mirage ist so gut wie der F/A-18.
Sie ist mit einem neuen Radar, mit der
supermodernen Lenkwaffe Mica und einer
verbesserten Elektronik ausgeriistet.» Am
amerikanischen Jager dagegen hat er einen
weiteren Nachteil geortet: «Fiir die Anpas-
sung der Kavernen miissen weitere 500 Mil-
lionen Franken aufgewendet werden.»

Ob derlei Behauptungen schiittelt man

sogar im Bundeshaus den Kopf. Denn die
Mirage 2000-5 wird voraussichtlich erst im
September 1991 mit dem neuen Radar ab-

theben, derzeit wird die Elektronik an einem

anderen Flugzeugtyp erprobt. Die Lenk-

waffe Mica von Hersteller Matra steckt
noch mitten in der Entwicklung. Die
F/A-18-Unterstande kosten nach EMD-
Berechnungen viel wéniger als eine halbe
Milliarde Franken, wahrend die Anpas-
sung der Kavernen an die Mirage 2000-5
auch nicht gratis zu bewerkstelligen wire.

Doch vor allem mit ihrem penetranten
Europa-Argument haben die Mirage-Lob-
byisten unter Politikern und Militérs etwel-
che Irritation gestiftet. Nicht nur, weil Parla-
mentarier auf politischen Druck machtiger
Nachbarn empfindlich reagieren. Nein, mit
der Verkniipfung von Riistungsgut und
Transitkorridor hat man nicht der Mirage,
sondern den Flugzeuggegnern neue Schub-
kraft verlichen. SPS-Parteiprisident Peter
Bodenmann frohlockt: «Jetzt wissen wir we-
nigstens, worum es beim Flugzeugkauf in
Wirklichkeit geht.» Und dass sich Europa
anschickt, neben Rechtsprechung, Wirt-
schaft und Wahrung auch die Sicherheits-
und Militarpolitik zu koordinieren, wird
ihm weiteren Ziindstoff bieten. So wire es
bei einem moglichen EG-Beitritt der

+ Schweiz durchaus denkbar, dass in einer

europdischen Sicherheitspolitik etwa die
deutsche Luftwaffe oder die franzésische
Armée de I'air die Aufgabe der 34 Schweizer
Jager iiberndhme. Diese Europavision hat
auch die in den F/A-18 vernarrten Flieger-
offiziere besonnen gemacht. Nach dem
Motto ab 1995: «Lieber den Miragekniippel
in der Hand als die Hornisse auf dem Dach»
haben sie sich jetzt im amerikanisch-franzo-
sischen Luftkampf Zuriickhaltung auferlegt.
Denn weitere Dispute um Radar, Cockpit
und Tricbwerk konnten das Flugzeugpro-
jektvollends zum Absturz bringen. O
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Kein weiteres Zogern in der Flugzeugfrage
Entscheid trotz Armeereform fillig
Von FDP-Nationalrat Ulrich Fischer (Seengen)

Vor rund zweieinhalb Monaten ging der Golf-
krieg — die Operationen einer im Rahmen von
Uno-Beschliissen handelnden Koalition von 28
Nationen zur Befreiung Kuwaits — zu Ende. Es
wurde mittlerweile oft genug hervorgehoben: Der
erste praktisch aus der Luft entschiedene Feldzug.
Was waren das fiir Flugzeuge, die bei weit weni-
ger als einem Promille — bezogen auf die gefloge-
nen Einsdtze — Verluste und angesichts einer
zahlenmdssig sehr starken irakischen Flieger-
abwehr diese historische Premiere vollbrachten?
Moderne, allwettertaugliche, dber hervorragende
Elektronik verfiigende, zielgenaue Lenkwaffen
einsetzende Maschinen, unter anderen die
F/A-18. Sie wurden von entsprechend ausgebil-
deten Piloten gesteuert und nutzten die Wirkun-
gen elektronischer Stdrmassnahmen aus.

Leistungsfihige Luftwaffe dringend notig

Vor einem halben Jahr unterzeichneten die
Nato und der Warschaupakt einen Vertrag {iher
die Begrenzung der konventionellen Hauptwaffen
in Europa - den ersten in der Geschichte. Inter-
essant ist, welcher Maximalbestand an Kampf-
flugzeugen fiir jede Seite und fiir eine einzelne
Macht zwischen Atlantik und Ural festgelegt
wurde: jeweils 6800, fir die Sowjetunion allein
mehr als 5000 (ohne die schweren Bomber). Die
Luftrastung wird nicht verschrottet. Sie wird auf
hohem Niveau festgeschrieben, und die qualita-
tive Verbesserung des Materials geht weiter.

Das sind wohl Tatsachen, die zihlen. Und was
geschieht bei uns in der Schweiz? Vor einigen
Jahren schon hat man erkannt, dass unsere Flug-
waffe modemisiert werden muss. Mitte der 80er
Jahre wurde die Evaluation verschiedener auslin-
discher Modelle an die Hand genommen. 1988
kamen die Sachverstindigen zum Schluss, das
amerikanische Modell F/A-18 eigne sich unter
Berlicksichtigung der verfligbaren finanziellen
Mittel fiir unsere Bedirfnisse am besten. Man
hatte nicht die «beste» Ldsung gesucht. Es hitte
offenbar «noch» Besseres gegeben, den amerika-
nischen F-15 oder den europdischen Tornado. Sie
hétten aber den finanziellen Rahmen gesprengt.

Das gewihlte Modell stellte einfach das Opti-
male mit Blick auf die schweizerischen Gegeben-
heiten und Bediirfnisse dar. Die gew#hlte F/A-18

wurde im Golfkrieg intensiv und, wie man aus zu-
verldssigen Quellen vernimmt, mir Erfolg einge-
serzt. Die Einsatzbereitschaft in 40 Tagen Luft-
krieg lag bei iber 90 Prozent.

Endlich entscheiden!

Geplant war, die Beschaffung des neuen
KampfTlugzeuges, das die iber dreissigjahrigen
Mirages abldsen soll, 1990 dem Parlament vorzu-
legen. Faktisch sprach nichts dagegen, die psy-
chologisch-politische Konstellation erschien je-
doch letztes Jahr ungiinstig. So verschob man den
Entscheid und bezog den schon einmal verworfe-
nen Mirage 2000 — jetzt 2000-5 - in eine ermneute
Pritffung ein.

Vergegenwartigt man sich die massgeblichen
Faktoren, so muss man sich fragen, wieso der
Bundesrat immer noch zogert, dem Pariament die
Beschaffung jenes Modells zu beantragen, das
langst als bestes aus der Evaluation hervorgegan-
gen ist. Die Beteuerung des Vorstehers des EMD
anlisslich der Prdsentation der Armeereform, wo-
nach ein neues KampfTlugzeug fiir eine auch
kilnftig leistungsfahige Landesverteidigung unum-
ginglich ist, bleibt leerer Buchstabe, wenn nun
nicht Taten in Form einer konkreten Beschaf-
JSungsbotschaft folgen.

Weshalb also das Zdgern, das deplacierte
Werbefeldziige von Flugzeugherstellern erst er-
mdglicht? Schreckt der Bundesrat vor den Kosten
zuriick, mehr als 3 Milliarden fur 34 Flugzeuge?
Fiir die kommende Legislaturperiode hat er die
Mittel fiir die militinsche Landesverteidigung
zwar praktisch eingefroren. Die Beschaffung des
neuen Kampfflugzeuges wiirde somit einen sehr
grossen Brocken bedeuten, auch wenn sich die
Zahlungen iiber mehrere Jahre erstrecken. Andere
Projekte, fir die es natlirlich gute Argumente gibt,
milssten angeblich zurlickgestellt werden. Sind
aber solche Erwidgungen in dem Augenblick ein-
leuchtend, da man eine drastische Verkleinerung
unserer Armee in die Wege leitet? Als Gegenstiick
brauchen wir, soll die Landesverteidigung noch
taugen, mehr Technik — und das zuerst in der
Luft. Wer in ein paar Jahren in der Luft nur noch
mit {iberaltertem Material prisent sein wird, soll
nicht glauben, er kdnne den Willen zur Verteidi-
gung seiner Unabhingigkeit demonstrieren. hn
wird niemand mehr ernst nehmen. /



Sensation im EMD: Riistungschef

ist gegen neue Militirflugzeuge

Felix Wittlin meldet bei Bundesrat Kaspar Villiger schwere Bedenken gegen eine iibereilte Beschaffung an

VGN HANSPETER BURGIN

BERN - Uberraschende Wende
bei der Beschaffung neuer Kampf-
flugzcuge fiir dic Schweizer Ar-
mee: Ristungschef Felix Wittlin
wic auch hohe Militiirg und cin-
flussrciche Politiker wollen den
Flugzeugkauf nochmals fiir zwei
bis drei Jahre zuriickstellen. Bun-
desrat Kaspar Villigers Vorlage —
mit drei bis vier Milliarden Fran-
ken das teuerste Riistungsge-
schift aller Zeiten — ist damit
hochgradig gefihrdet.

Das Eidgendssische Militidrde-
partement (EMD) versuchte seit
Wochen, den Sachkonflikt zwi-
schen Bundesrat Villiger und Rii-
stungschef Wittlin geheimzuhal-
ten. Wie die SonntagsZeitung aus
absolut zuverlissiger Quelle er-
fuhr, ist Wittlin bei Villiger vor-
stellig geworden und hat seine
Bedenken gegen die Flugzeugbe-
schaffung angemcldel.

Wittlins Opposition -~ die von
andcren hochgestellten Armeean-
gehorigen geteilt wird — §st grund-
sitzlicher Natur, richtet sich aber
auch gegen das iibereilte Tempo,
das Villiger in diesem Geschiift
cinschlagen wollte. Am liebsten
hiitte er bereits in der morgigen
Bundesratssitzung seinen sechs
Kollegen den Kauf des amerika-

B

ROstungschef Wittlin: Fir Rlck-
stellung von zwei Jahren Foto: Sinus

nischen Kampfjets vom Typ
F/A-18 bcantragt. Ein Marsch-
halt, wie von Wittlin vorgeschla-
gen, war fiir Villiger auch in sei-
nen Offentlichen Stellungnahmen
in dieser Woche kein Thema.

Der Mcinungsumschwung im
eigenen Haus ist fir Villiger in
doppelter Hinsicht unangenehm.
Zum einen ist es schon fast cine

. politische Sensation, dass sich

die zwei wichtigsten Koépfe des
Hauses bei einem derartigen
Grossgeschift uneins sind. Und
zum zweiten wird klar, dass Villi-
ger in der Flugzcug-Frage zunch-
mend isoliert ist. Noch im Dc-

Bundesrat Villiger (in einem F/A-18): Fiir eine sofortige Verabschiedung

der Vorlage — doch die Regierungskollegen pfiffen itm zurlick  Foto: RDZ
.,

“

zember 1989 hatte sich Wittlin —
«es bleibt dabei, 34 Stiick fiir drei
Milliarden» - fiir den F/A-18
stark gemacht,

Nach seincm Umdenken er-
ganzt er die Reihe von - anson-
sten militirfreundlichen — Politi-
kern, dic sich gegen den Flug-
zcugkauf zum heutigen Zeit-
punkt stellen. Dazu gehort SVP-
Nationalrat Christoph Blocher,
der «dieses Geschift nicht befiir-
worten kann», bevor nicht der
Bundesrat cine Armeckonzep-
tion vorgelegt habe, welche die
veriinderte  geopolitische  Lage
cinbeziche.  Bedenken  werden

auch in den Rcihen der Flicger-
und Flab-Offiziere immer offener
diskutiert.

Wie stark Villiger secinerseits
am F/A-18 hiingt, geht auch dar-
aus hervor, dass die USA in
Nachverhandlungen gewichtige
Konzessionen gemacht haben.
Wic die SonntagsZeitung crfah-
ren hat, garantieren nun auch die
USA - mit Ausnahme des Wih-
rungsrisikos — einen Festpreis.
Das bedeutet: Produktions- oder
entwicklungstechnische Mehrko-
sten kénnen nicht mehr auf den
Kiufer iiberwilzt werden.

Bericht Seite /
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VON HANSPE TER BURGIN UND
RONALD SONDEREGGER

BERN - Der politische Widerstand
gegen den Kauf cines neuen Kampfjets
fiir dic Schweizer Armee wiichst — und
jetzt kommt EMD-Chef Kaspar Villi-
ger auch im eigenen Departement un-
ter starken Druck: Spitzen der Armee
und des Departementes, unter ihnen
Riistungschef Felix Wittlin, ist das Ri-
siko des Vier-Milliarden-Geschifts
aus preislichen und technischen Griin-
den zu hoch.

Das seit Jahren heftig umstritienc,
mehrfach verschobene Geschiift liegt
derzeit bei EMD-Chel” Kaspar Villi-
ger.-Noch am Donnerstag crklirte er
am «Blick»-Telefon gegeniiber cinem
I eser: «lch bin von der Notwendig-
keit der BeschalTung tiberzcugt» - der
fresinnige Magistrat hiilt weiter am
amerikanischen F/A-18 fest. obwohl
Riistungschel Felix Wittlin nach In-
formationen der SonntagsZeitung in
cinem Gesprich mit scinem Vorge-
setzten fiir cinen Marschhalt  pli-
dierte. Darauf angesprochen, crklirte
der im September in Pension gehende
Wittlin: «lch werde mcine Haltung
nur dem Bundesrat gegeniiber be-
kanntgeben.»

Bei den Militirs war die Notwen-
digkeit des Flugzeugkaufes bis anhin
unhestritten. Widerstand regte sich
vor allem in politischen Kreisen, und
swar bis hincin ins biirgerliche Lager.
So macht sich im Vorfeld der Debatte
um den Sicherheitsbericht im Natio-
nalrat vom kommenden Dienstag der
Ziircher SVP-Vertreter Christoph Blo-
cher gegep einen Beschaffungsent-
scheid imi jetzigen Zeitpunkt stark:
«Solange kein eigentliches Konzept

tiir Jic Landesverteidigung im verdn-
derten politischen Umfeld vorgelegt
wird, kann ich dieses Geschift nicht
befiirworten.» Dem  Eidgendssischen

Militirdepartement (EMD) und Bun-’

desrat Kaspar Villiger wirft Blocher
vor. mit dem vor gut zwei Wochen
vorgelegten  Reformprojekt  «Armee
95» «das Pferd am Schwanz aufge-
ziiumt zu haben», weil die Armee-
struktur angegangen wurde, ohne zu-
erst den Stellenwert der militdrischen
Landesverteidigung zu dcefinieren.
Ubcrraschenden  Sukkurs — erhilt
Blocher auch von Hans-Rudolf Fei-
genwinter (CVP), dem Prisidenten
der Militiirckommission des National-
rates. «Von der Logik her muss zuerst
cine  Armcckonzeption  vorlicgen»,
sagte Feigenwinter, «sonst werde ich
der Flugzeugbeschaffung  nicht zu-
stimmen honnen.» Dics, obwohl er
grundsiitzlich von der Lultraumver-
teidigung als Bestandteil der Landes-
verteidigung tiberzeugt ist.

Verlangt wird vor allem
eine bessere Begriindung

Schon scit lingerer Zeit schligt
auch  FDP-Partciprisident  Franz
Steinegger kritische Téne an, obwohl
scine Partei aus Riicksicht auf den
cigenen Bundesrat hinter dem  Be-
schaffungsentscheid steht: «Wir wer-
den». so kiindigte der Urner National-
rat an. «dice Vorlage kritisch begutach-
ten» — selbst wenn die «Notwendig-
keit cines modernen Verteidigungs-
mittels» unumstritten sei. Auch Stein-
cgger vertritt die Ansicht, dass «eine
bessere  Begriindung und  Informa-
tion» zuerst noch geliefert werden
miisse, bevor man einem Flugzeug-
kauf zustimmen kdnne. So miisse die
Frage beantwortet werden, ob cine

Luftraumverteidigung aus der
Schweiz (berhaupt noch mdglich ist.
Gleichzeitig gelte es, Alternativen zu
priifen, erklirte Steinegger.

Wohl noch schwerwiegender als die
Bedenken der Politiker sind Anzei-
chen fiir einen Meinungsumschwung
in hohen Kreisen des Eidgendssischen
Militirdepartements (EMD) und der
Armee. Die SonntagsZeitung verfiigt
iiber vertrauliche Informationen, wo-
nach hochrangige Militirs einem Nul-
lentscheid den Vorzug geben. Wich-
tigste Begriindung: die laufende Euro-
pa-Diskussion und das veridnderte po-
litische Umfeld in Europa, wodurch
gesamtheitliche _europdische sicher-
heitspolitische Uberlegungen eine im-
mer grossere Rolle spielen. Deshalb
sollte die Entwicklung in den kom-
menden zwei, drei Jahren abgewartet
werden. Neben politischen Opportu-
nitiitsiiberlegungen — vier Milliarden
Kosten, inklusive der notwendigen
Bauten fiir den F/A-18 —gibt es immer
mchr auch technische Bedenken
(siche unten).

EMD-Chef Kaspar Villiger, der sich
frither fiir den F/A-18 stark gemacht
hatte, dann aber eine Nachevaluation
fiir dic Mirage 2000 in Auftrag gab,
wollte dem Vernehmen nach der Lan-
desregierung bereits morgen Montag
den Kauf des F/A-18 beantragen.
Doch seine Regierungskollegen wink-
ten ab, weil am 7. Juni der franzosi-
sche Staatsprisident Frangois Mitter-
rand zu einem privaten Besuch bei
Bundesprisident Flavio Cotti erwar-
tet wird. Ein Entscheid fiir den F/A-18
vor diesem Treffen wire ein diploma-
tischer Affront ohnegleichen gewesen.

Villigers Situation ist damit alles
andere als angenehm. Beantragt er
dem Bundesrat den F/A-18, muss er

sich den Vorwurf gefallen lassen. die
Franzosen an der Nase herumgefithrt
zu haben. Wiirde sich Villiger dagegen
iiberraschend fiir die Mirage 2000
aussprechen, kime dies einem totalen
Gesichtsverlust gegeniiber den USA
gleich. Und iiberdies kann er sich
nicht sicher sein, ob er im Parlament
{iberhaupt eine Mehrheit findet. Ge-
lingt es ihm nicht, dieses Riesenge-
schift auf eine breite Basis zu stellen,
ist es von vornherein zum Scheitern
verurteilt.

Zur Diskussion steht eine engere
Zusammenarbeit mit Schweden

Der Absturz der Kampfflugzeug-
Vorlage wird intern denn auch bereits
einkalkuliert. Verschiedene Szenarien
sind in Diskussion, beispiclsweise
eine enge Zusammenarbeit mit den
Schweden. Die Skandinavier entwik-
keln mit dem JAS-39 Gripen ein Flug-
zeug, das Jdger, Aufkldrer und Erd-
kimpfer in einem ist. Anstatt 34
F/A-18 zu einem Betrag von drei bis
vier Milliarden Franken zu kaufen,
konnte man sich eine sukzessive Be-
schaffung von jdhrlich vier bis fiinf
Maschinen vorstellen. Der Vorteil:
Die anfallenden Kosten konnten auf
das ordentliche EMD-Budget abge-
wilzt werden.

Unter diesem Blickwinkel wiire ein
neuerlicher Marschhalt die wohl ele-
ganteste Losung. «Wenn es zu einem
Nullentscheid kime, wiirden wir we-
nigstens keinen der zwei  Anbicter
briiskiercn», meinte ein hoher Offizier
der Flieger- und Fliegerabwehrtrup-
pen. Doch das Thema ist derart hei-
kel, dass aus dem EMD keine offiziel-
len Stellungnahmen iiber di¢ disku-
tierte Moglichkeit cines radikalen
Umdenkens zu erhalten warcn.




AL 1M NAUoNalral nher <o o

In der eb

N2z Y. b Jl

|

Riistung

schef Wittlin

fiir das neue Kampfflugzeug

(pd) Fir den
Armee, Felix Wittlin,
Notwendigkeit der
bin iiberzeugt», SO
Schweiz das neue
habe gegeniibe
Opposition signalisi
Zeitung> vom 2
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sind, besteht keiner
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vorwirtsmachen.» Und zwe
swischen Bundesrat Villiger und ihm

verschiedenheit bestehe.

klar, dass
keine Meinungs

Riistungschef der Schweizer

gibt es keinen Zweifel an der
Flugzeugbeschaffung: «Ich
sagte er in Bemn, «dass die
Kampfflugzeug braucht. Ich

r dem Dcpanememschef keine

ert, wie das in der «Sonntags-

_Juni 1991 zu lesen war. Sobald
d technischen Fragen gekldrt

lei Veranlassung fir eine zeit-
schon gar nicht im zitierten
3 Jahren. Wir miissen jetzt
ifelsfrei stellte Wittlin




Element der Glaubwiirdigkeit

Wer auf politischen Grundsitzen wie
Neutralitdt und Freiheit beharren will,
tut das am besten, indem er glaubhaft
macht, dass er auch bereit ist, im Notfall
diese Staatsmaximen zu verteidigen.
Das gilt auch fiir die Schweiz, die zwar,
wie alle anderen Linder augh, Konse-
quenzen aus dem politischen Umbruch
ziehen muss, die aber nach wie vor auf
die Armee als Element der Glaubwiirdig-
keit angewiesen ist. Glaubwiirdigkeit
heisst nicht nur, dass die Soldaten moti-
viert und der Wille vorhanden sein
muss, Glaubwiirdigkeit kommt auch in
der Ausriistung und in der Bewaffnung
zum Ausdruck. In diesem Sinne sind
derzeit verschiedene Massnahmen zur
Verbesserung der aktuellen Situation im
Gang. Neue personliche Waffen werden
eingefiihrt, die Bekleidung wird verbes-
sert, und im Rahmen des Projekts «Ar-
mee 95» werden eine Reihe von Fragen,
beispielsweise im Bereich der Ausbil-
dung, studiert. Nun gibt es aber auch
Aufgaben, die sich nur mit technisch
angspruchsvollem und deshalb auch
teurem Material erfiillen lassen. Dazu
gehoren die Wahrung der Lufthoheit
und die Verteidigung des Luftraumes.
Was uns dafiir heute zur Verfiigung
steht, ist dem heute allgemein gingigen
Standard um mindestens zwei Genera-
tionen unterlegen.

Albanien, Osterreich . . . und die
Schweiz

Ausser Osterreich, Albanien — und
eben der Schweiz! — verfligen alle euro-
pdischen Linder iiber Flugzeuge, die mit
dem F/A-18 vergleichbar sind, welche
unser Land beschaffen soll. Es ist richtig,
dass zwar derzeit verschiedene Abrii-
stungsbemiihungen im Gange sind: An
diesem modernen Standard wird aber
nicht geriittelt! Abgebaut wird altes Ma-
terial, das untauglich geworden ist. Die
Wiener Abriistungsverhandlungen im
Bereich der konventionellen Waffen se-
hen im optimistischen Falle zwischen
dem Atlantik und dem Ural weiterhin

iiber 13000 Kampfflugzeuge und Ab-
fangjdger vor! Und gleichzeitig nehmen
die meisten Armeen eine laufende Mo-
dernisierung ihres gesamten Gerateparks
vor. wohl wissend, dass sich ein einmal
erlangter Riickstand nachher nur sehr
miihsam wieder aufholen ldsst.

Mittel entscheiden

Daraus geht hervor: Die militdrischen
Mittel um unser Land herum sind wei-
terhin vorhanden. Und gerade daran
muss man sich orientieren: Diese Mittel
entscheiden iiber die mogliche Bedro-
hung. Politische Randbedingungen kén-
nen sich viel rascher dndern als diese
militirischen Gegebenheiten. In den
letzten Monaten und Jahren haben sich
diese politischen Umstdnde zum Guten
verdndert — und es ist nur zu hoffen, dass
diese Bemiihungen zu einem dauerhaf-
ten Erfolg fiihren. Aber gerade die
Raschheit dieser Entwicklungen zeigt
auf, wie schnell sich die Lage verindern
kann. Nicht ausgeschlossen bleibt, dass
sie sich wieder umkehrt: Die wirtschaft-
lichen Probleme und die ethnischen
Differenzen in weiten Teilen Osteuropas
sind weiterhin nicht zu unterschitzende
Faktoren der Instabilitdt. Sicher ist der
grosse militdrische Durchmarsch eines
Militirpakts nach Westen oder nach
Osten derzeit als Bedrohung praktisch
auszuschliessen. Was aber bleibt, ist die
Gefahr von regionalen Auseinanderset-
zungen oder ein Missbrauch der vorhan-
denen militdrischen Potentiale. Die
Schweiz tut gut daran, solche Mdglich-
keiten im Auge zu behalten — im Wissen,
darauf vorbereitet zu sein, aber auch in
der Hoffnung, das solches nie passiert.

Tag und Nacht

Modeme Flugzeuge verfiigen iiber ei-
nen grossen Aktionsradius, und sie sind
in der Lage, bei jedem Wetter, auch
nachts. zu fliegen. Dazu kommt. dass
ihre Radarsysteme und ihre Bewaffnung
auch Einsitze in tiefen Hohen ermagli-
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chen. Was die Schweiz nun beschaffen
muss, ist ein Fluggerit, das ebenfalls
diesen Anforderungen gerecht zu werden
vermag: Sorgfiltige Evaluationen haben
bewiesen, dass der F/A-18 «Hornet» des
amerikanischen Herstellers McDonnel
Douglas unseren Anforderungen am be-
sten gerecht wird: Wir brauchen davon
34 Stiick, weil mit dieser Zahl die Uber-
wachung des Luftraumes rund um die
Uhr mit entsprechenden Einsatzreser-
ven moglich ist. Die Unterlegenheit ist
offensichtlich: Unsere Flugzeuge sind
nicht im Stande, mit ihren Radarsyste-
men ein umfassendes Bild der Luftlage
zu erhalten. Die Radarerfassungs- und
Waffeneinsatzdistanzen sind etwa fiinf
Mal geringer als in modernen Flugzeu-
gen! Konkret heisst das: Kime es zu
einer Begegnung zwischen einem
Schweizer Kampfflugzeug gegenwirti-
gen Typs und einem Flugzeug der heuti-
gen Generation, kénnte der Gegner das
Schweizer Flugzeug bekimpfen, bevor
unser Pilot iiberhaupt merkt, dass ein
Gegner da ist.

Jetzt beschaffen!

Schliesslich noch ein Wort zum zeitli-
chen Aspekt dieser Beschaffung: Wenn
dieses Jahr der Beschaffungsentscheid
getroffen wiirde, kimen diese Flugzeuge
frithestens ab 1997 zum Einsatz. Wenn
der Entscheid wesentlich verzogert oder
gar ausgesetzt wiirde, erhielte unser
Land vor der Jahrtausendwende kaum
neue Flugzeuge mehr: Der Effekt wire,
dass dannzumal noch Flugzeuge im '
Dienst stiinden, die iiber 40 Jahre alt
wiren! Die lange Zeit, die ein solches
Beschaffungsverfahren benétigt, zeigt
auch auf, dass es nicht méglich ist, im
Notfall kurzfristig solches Material ein-
zukaufen. Beschaffung, Produktion, Ein-
filhrung und Ausbildung brauchen Zeit.
Deshalb muss jetzt ein Entscheid zugun-
sten des neuen Kampfflugzeugs getroffen
werden!




Radenel Toab\of& U .3\

Die Schweiz braucht das neue Kampﬁlugzeug!

Argumente fur die Beschaffung des F/A-18 flir unsere Flugwaffe

Von Christophe Keckeis,
Kommando der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen

Die Bedrohungslage und die sicherheits-
politische Situation in Europa haben
sich seit dem Beginn des Umbruchs im
Osten und im Zuge der jaufenden Annd-
herung zwischen Ost und West stark
verandert. Und doch soll die Schweiz
neue Kampfflugzeuge erhalten. Auf den
ersten Blick wére man vielleicht versucht SR
zu sagen, das sei ein Widerspruch. Doch Wiy
dem ist nicht so: Nach wie vor sind in
Europa viele militarische Machtmittel
vorhanden. nach wie vor bleibt die Wah-
rung der Lufthoheit eine der wichtigsten
Sdulen unserer Sicherheitspolitik. Doch
dies ist nur mit Material moglich, das

technisch auf der Hohe ist: Unsere heuti- 2555 0 - :
gen Flugzeuge haben aber einen Riick- In diesen Wochen wird der Bundesratsentscheid iiber die Zukunft der Schweizer

stand von mindestens zwei Generatio- Flugwaffe erwartet. Wenn es ihm ernst ist mit dem Sicherheitsbericht 90 und
nen! der darauf basierenden Konzeption fiir die «Armee 95» kommt er um den
Beschaffungsauftrag fiir das neue Kampfflugzeug nicht herum; auch wenn
dieser alles andere als populdr sein wird. Im Bild der im Vordergrund stehende

F/A-18-Hornet. Foto: key '
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Schutz aus der Luft fiir die kleinere Armee

Die Schweiz hat
1976 und 1981

letztmals den
Kauf von
Kampfflugzeu-

gen beschlossen.
Es handelte sich
um den Tiger F-

SE, eine ver-
2 gleichsweise
: giinstige, fur

i den Luftkampf
Dominique Brunner in mittleren Ho-
hen und damit den Raumschutz zu-
gunsten der Bodentruppen geeignete
Maschine. Um Abfangjiger wie den
Mirage, der 1961 beschlossen worden
war, handelt es sich nicht. Die Ent-
wicklung des schweizerischen Mirage
geht auf die fiinfziger Jahre zuriick,
die des Tiger auf die sechziger Jahre.

Die fiir die Landesverteidigung ver-
antwortlichen Instanzen taten aktiv
nur ihre Pflicht, als sie Anfang der
80er Jahre das Bediirfnis nach einem
Nachfolger fiir die Mirage - Maschi-
nen anmeldeten. Aus der mit helveti-
scher Griindlichkeit durchgefiihrten
Evalua tion verschiedener Modelle
ging das amerikanische Flugzeug F/
A-18 «Hornet» klar als das unseren
Anforderungen am besten entspre-
chende Modell hervor. Und dann be-

Dominique Brunner, OberstiGst, war
Kommandant des Basler Inf Rgt 22 und
ist Militdrpublizist in Ziirich.

gannen die Schwierigkeiten.

Die Umstidnde, denen es zuzuschrei-
ben ist, dass der Bundesrat noch kei-
nen Antrag ans Parlament beschlos-
sen hat, liegen teilweise ausserhalb
der Verantwortung der Landesregie-
rung. Gemeint sind die machtpoliti-
schen Veridnderungen in Europa, die
in die Jahre 1989 und 90 fallen. Der
Verzicht der Sowjetunion auf die ge-
waltsame Verhinderung der Verselb-
stindigung der von ihr gleichgeschal-
teten Staaten vor allem Ost - Mittel-
europas, die deutsche Wiedervereini-
gung und insbesondere die amerika-
nisch-sowjetische Anniherung sowie
der Vertrag zwischen Ost und West
iiber gleiche Bestdnde beider Seiten
an konventionellen Hauptwaffen ha-
ben vielenorts die Vorstellung entste-
hen . lassen, auf kostspielige Rii-
stungsprojekte wie neue Flugzeuge
kénnen verzichtet werden. Die ent-
sprechenden Meinungen reiften bis
zum Sommer 90 heran und waren
dann gemacht. Mittlerweile konnte
vielen klargeworden sein, das vor-
schnell geurteilt worden war.

Am 19. November 1990 wurde der
Vertrag iiber die konventionellen
Streitkrifte in Europa - vom Atlan-
tik bis zum Ural - in Paris unter-
zeichnet. Eine grosse Leistung, ohne
Zweifel. Indess muss nidher betrach-
tet werden, was in diesem Vertrag
festgelegt wurde, was das fiir unsere
Verteidigungsbediirfnisse ~ bedeutet

und wie den Klauseln des Vertrages
nachgelebt wird.

Der Vertrag hat fiir die Mitglieder
von Warschaupakt und Nato in Eu-
ropa globale sowie regionale Ober-
grenzen fiir Panzer, Schiitzenpanzer,
Atrtillerie, Kampfflugzeuge und

Kampfhelikopter fixiert. Die Pla-
fonds liegen bei fast allen Waffen
iiber dem, was die Nato hat, wiahrend
der Osten, primir die Sowjetunion,
viel mehr hat, als der Vertrag zuldsst.
Sowjetunion

Die muss also

massiv abbauen. Die Nato hat ab
Mai 1989 klar zu verstehen gegeben,
dass in ihren Augen das iiberzihlige
Material, Abertausende von Pan-
zern, Artillerierohren, zu verschrot-
ten oder fiir eine militirische Ver-
wendung unbrauchbar zu machen
sei. Das hat die Sowjetunion umgan-
gen, indem sie Tausende von Waffen
hinter den Ural verschoben hat.
Rund 60000 Panzer, Schiitzenpanzer

und Artilleriewaffen sollen so dem
Zugriff des Vertrages entzogen wor-
den sein.

Das ist an sich bedenklich- genug.
Diese vielen Waffen kénnen wieder
nach vorn, nach Westen gebracht
werden, was die Sowjetunion
schliesslich im Winter 1941 bereits
vorexerzierte, als ihre sibirischen Di-
visionen die Deutschen zum Stehen
brachten. Dazu kommt die Hoéhe der
den Michten, angefangen bei der So-
wjetunion, die allen wirtschaftlichen
Schwierigkeiten zum Trotz weiter rii-
stete, zugebilligten Besténde: bei den
Kampfflugzeugen, westlich des Ur-
als, sind es pro Paktbereich 6800, fiir
die Sowjetunion allein 5500. Wahr-
lich allerhand, wenn man sich verge-
genwirtigt, dass die USA und ihre

Verbiindeten im Krieg gegen den’

Irak, der bekanntlich als erster Krieg
aus der Luft entschieden wurde, rund
1900 Maschinen einsetzten. Wird der
Vertrag ilber die Begrenzung der
konventionellen Waffen in Europa
buchstabengetreu erfiillt, was noch
ungewiss ist, so wird die potentielle
Bedrohung im Luftraum immer noch
iiberaus beachtlich sein.

Also hitte die Schweiz allen Grund,
festzustellen, dass eine Modernisie-
rung der Flugwaffe nétig bleibt. Der

Krieg um Kuwait liefert ein zusitzli--

ches Argument. Nicht nur weil er de-
monstriert hat, dass grossere Kriege
ziemlich plétzlich ausbrechen kon-

nen, sondern weil er die enorme Wir-
kung moderner Luftkampfmittel vor
Augen gefithrt hat. Das Argument,
was niitzten da schon ein paar Dut-
zend moderne Flugzeuge, wenn die
Schweiz bedroht wiirde, ist nicht
stichhaltig. Erstens leisten rund
dreissig moderne Maschinen viel
mehr als ein Mehrfaches an alten,
weil in den letzten Jahren bedeutende
technische Fortschritte erzielt wur-
den. Zweitens ist die dissuasive, ab-
haltende Wirkung modernen Flug-
materials einzubeziehen. Drittens ist
die Verfiigbarkeit solchen Materials
sehr hoch, beim F/A-18, im Golf-
krieg erwiesen, mehr als 90 Prozent.
Und viertens ist keine Konstellation
vorstellbar, in der eine so imposante
Streitmacht gegen die Schweiz allein
antreten wiirde, wie es im Golfkrieg
gegen den Friedensbrecher Irak ge-
schah.

Daher ist die Zeit gekommen, die
letztes Jahr vielleicht noch verstind-
liche Scheu vor einer Flugzeugvorla-
ge zu iiberwinden und das zu tun,
was man in den 80er Jahren fiir drin-
gend notwendig hielt: eine teilweise
Erneuerung unserer Flugwaffe einzu-
leiten. Die vorgesehene Verkleine-
rung der Armee um 200000 Mann
unterstreicht dieses Bediirfnis erst
recht. Eine kleinere Armee muss sich
mehr bewegen. Sie braucht also
Schutz in der Luft. Sonst ergeht es
ihr wie der irakischen Garde!
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BERN - Mit ihrer letzten Titelgeschichte,
wonach Riistungschef Felix Wittlin fiir
einen Marschhalt bei der Flugzeugbeschaf-
fung plddiere, sorgte die SonntagsZeitung
fir Aufregung. Noch am Abstimmungs-
sonntag reagierte das Militirdepartement
mit einem Communiqué, in dem Wittlin mit
den Worten zitiert wird: «Ich habe gegen-
iiber dem Departementschef keine Opposi-
tion signalisiert.» Doch die Informationen

der SonntagsZeitung stimmten. «Wenn ich
alle Aspekte beriicksichtige und politisch
argumentiere», bestitigte Wittlin am Frei-
tag, «dann bin ich fiir einen Marschhalt.»
Fiir EMD-Chef Kaspar Villiger, der dem
Bundesrat niichstens den Typenentscheid
beantragen wird, gibt es zwar Fragen, aber
«keine Zweifel zur militarischen Notwen-
digkeit», wie er in einer gestern iibermittel-
ten Stellungnahme festhilt.

Zwischen militiarischer und
politischer Vernunft

Eigentlich wiire der Riistungschef fiir eine Denkpause bei der Flugzeugbeschaffung. ..

VON HANSPETER BURGIN _

Herr Wittlin, trotz Thres Dementis vom
Sonntag wissen wir, dass Sie fiir cinen
Marschhalt bei der Beschaffung eines
neuen Kampfflugzeuges sind. Ist das
richtig?

Felix Wittlin: Ja, das stimmte bis vor
kurzem. Projektbezogen habe ich keine
Vceranlassung mehr, fiir einen Marsch-
halt zu pliidieren. Ob sich allerdings aus
politischer Sicht ¢in Marschhalt von
zwei, drei Jahren aufdringt, ist eine an-
dere Frage. In meiner Eigenschatt als
Riistungschef habe ich jedoch nur die
finanzicllen und technischen Fragen ab-
zukliiren.

Und welche Schliisse zichen Sie?

Wittlin: Dcer heutige Projektstand er-
laubt einen positiven Grundsatzent-
scheid.

Dieser kann nur zugunsien des F/4-18
ausfallen. weil die technischen Risiken
bei der Mirage 2000-5 zu gross sind.

Wittlin: In den letzten Wochen haben
uns die USA wesentliche Konzessionen
in bezug aut eine verldssliche Preisge-
staltung gemacht, so dass heute nur
noch das Wiahrungsrisiko besteht. Und
dieses ist meiner Ansicht nach zu ver-
antworten, werl es cinigermassen ab-
schiitzbar ist. Dass der F/A-18 im Vor-
dergrund steht. ist richtig.

Iie teuer werden die 34 F/A-18 sein?

Wittlin: Dazu kann ich im Moment
nicht Stellung nehmen.

A In Siidkorea, dessen Regierung sich aus

Kostengriinden gegen den F/A-18 aus-
sprach, verteuerte sich die Offerte inner-
halb eines Jahres um iiber 20 Prozent.
Rechnen wir die notwendigen Bauten
hinzu — Kostenpunkt mindestens 400
Millionen Franken — werden uns die
neuen Flugzcuge rund vier Milliarden
kosten.

Wittlin: Ich kann Thaen diese Zahl nicht
bestiitigen. zumal mir die Offertzahlen
tiir Korea nicht bekannt sind.

Im Moment lauten die Preisverhandlun-
een mit einem Wechselkurs von 1.40
Frunken pro Dollar. Der Dollar steht
jerzt aber bei 1.50. Allein dies ergibt
VMehrkosten von mindestens 150 Millio-
nen Franken.

Wittlin: Schon. aber zumindest sin_d §ic
cinigermassen kalkulierbar. Dies gilt im
iibrigen auch fiir den F-16.

Siictkorea ist zum Schiuss gekommen,
dass die Vorteile des F/A-18 gegeniiber
demt F-16 die Mchrkosten von rund 16
Millionen Franken pro Flugzcug nicht
rechtfertieen.

Wittlin: Auch hier kein Kommentar. da
mir die Ausgangslage nicht bekannt ist.

Gegen den F/A-18 spricht aber auch die
cInsellosung». In Europa wdren wir —
mit Ausnahme von Spanien — dus ¢in-
ziee Land mit dem F/A4-18?

Wittlin: Dicsem Argument kann igh
nicht widersprechen. Das gleiche gilt
aber auch fiir die Mirage 2000-5. wo wir



Villiger: Wir brauchen das Flugzeug»

BERN - Bundesrat Kaspar Villiger war
es ein Anliegen, sich persbnlich zu dem

- von Riistungschef Felix Wittlin erwoge-
nen Marschhalt in der Flugzeugbe-
schaffung zu Wort zu melden. Der
SonntagsZeitung liess der EMD-Chef
am Samstag die folgende Erklirung zu-
kommen: :

«Dic Fragen sind gestellt. Von Biir-
gern, von Politikern, vom Riistungs-
chef. Und selbstverstandlich auch von
den Leitungsgremien des EMD. Es ist
dic Pflicht meiner Mitarbeiter, Ideen,
Fragen und Zweifel anzubringen. Das
tat auch der Riistungschef. So wie er es
auch in seinem sehr personlichen Dis-
kussionsbeitrag in diesem Interview
tut.

Keine Zweifel gibt gyaber-zur mili- --was einbringen. Also brauchen wir das

térischen Notwendigkeit eines neuen
Kampfflugzeugs — weder'beim Gene-
ralstabschef :noch beim Ausbildungs-
chef und auch nicht beim Riistungs-
chef. Keinen Zweifel gibt es, dass die-
ses Flugzeug erste Prioritdt hat. Nicht
wegen den Piloten. Sondern weil es im
Ernstfall das Volk und die Soldaten am
Boden schiitzt. Der Golfkrieg hat ge-
zeigt, wie es einem Land ohne Luft-
schirm ergeht. .

Aber dic anderen Fragen? Europa?
Nach gibt es keine europdische Sicher-
heitsordnung. Noch sind wir auf uns
allein gestellt. Also brauchen wir das
Flugzeug. Und gibt ¢s einmal einc und
wollen wir mitmachen, miissten wir et-

Flugzeug. Es kommt nicht von unge-
fdhr, dass Belgien, Holland, Dinemark
und Norwegen modernste Flugzeuge
in die NATO einbringen miissen.

Und die Finanzen? Es ist wahr: wir
wollen und miissen an allen Ecken und
Enden sparen, wir miissen Priorititen
setzen. Aber zuoberst bei den Prioriti-
ten steht das Flugzeug. Im Interesse
der Sicherheit unseres Landes. Dafiir
trage ich dic Verantwortung und dafiir
stehe ich ein.

Die Fragen sind gestellt. Und die
Antworten gibt es. Und der Flugzeug-
typ, der Zeitpunkt der Wahl? Hierzu
werde ich cinen Antrag stellen und der
Bundesrat wird dariiber entscheiden.»

das letzte Modell ciner auslaufenden
Secrie kaufen wiirden., falls die Franzo-
sen ihre Mirage-Flotte nicht aufstocken.

Sind Sie deshalb fiir einen Marschhalt?

Wittlin: Als Riistungschef mdchte ich
festhalten. dass die Notwendigkeit eines
neuen Kampfflugzeuges fiir mich ausser
Zweifel steht. wenn die Schweiz im Si-
cherhcitsbereich glaubwiirdig und vor
allem kalkulierbar sein will. Deshalb
stelle ich mich hinter einen militdrisch
begriindeten Entscheid. Wenn ich alle
Aspekte beriicksichtige und nur poli-
tisch argumentiere. dann miisste ich
mich — wie im Friihjahr 1989 - noch-
mals fiir einen Marschhalt aussprechen.
Zumal auch im finanzplanerischen Be-
reich noch nicht alle Hindernisse besei-
tigt sind. Schwerer wiegt. dass wohl die
politische Akzeptanz fiir dieses grosse
Vorhaben noch fehlt.

Welches sind aus Ilhrer personlichen
Sicht die zentralen Fragen?

Wittlin: Aus politischer Sicht gilt es das
gesamte verdnderte Umfeld zu betrach-
ten. Wie rcalistisch und wahrscheinlich
ist die Idee eincer Intcgration der
Schweiz in ein curopdisches Sicher-
heitskonzept? Von welchem Zeithori-
zont sprechen wir iiberhaupt? Kdnnen
wir uns ein Zuwarten leisten? Dann
Europa: Wie «curopafdhig» miissen wir
beziiglich der Landesverteidigung sein?
Und auch der innenpolitische Aspekt
der Finanzen muss beriicksichtigt wer-
den. Kann dieses Vorhaben finanziell
iiberhaupt verkraftet werden angesichts
des bercits heute gedriickten EMD-
Budgets? Kommen die andern Waffen-
gattungen nicht zu kurz? Und schliess-
lich die Grundsatzfrage: Kénnen. wol-
len und miissen wir uns dem im Golf-
krieg klar erkennbaren technologischen
Quantensprung anschliessen. oder miis-
sen wir nicht viclleicht unsere Ansprii-
che etwas zuriickschrauben?

Kl
Und diese Bedenken haben Sie Bundes-
rat Villiger mitgercilt?

Wittlin: Selbstverstdndlich. weil dies zu

 meiner Aufgabe gehort, cine Risikoana-

lyse durchzufiihren und dic politischen,
militdrischen  Entscheidungsgremien
auf mogliche Probleme aufmerksam zu

“machen. Es ist natiirlich, dass sich sol-
.che Diskussionen nicht immer in einem

«artigen» Umfeld abspiclen. Daraus
aber cinen Dissens oder cine Opposi-
tion meincrseits gegeniiber dem EMD-
Chel - abzuleiten, st grundsiitzlich
falsch.

Sic selbst haben die Frage aufgeworfen,
ob wir nicht unsere Anspriiche zuriick-
schrauben miissten. Der F/A-18 ist ge-
rade dafiir cin Beispiel: zu tever und
technisch zu anspruchsvoll.

Wittlin: Der grosse Vorteil des F/A-18
ist aber seinc hohe Autonomie in bezug
auf den Radar. Zudem: Echte Alternati-
ven gibt es nicht. Wenn wir zwci, drei
Jahre zuwarten. wire allenfalls der Mi-
rage 2000-5 in bezug auf Radar und
Elcktronik so weit, dass wir cinc Be-
schaffung auch von der technischen
Scite her verantworten kénnten.

/




MEINUNG

EMD-Chef steht unter mas

or einer Woche hat die Sonntags-

Zeitung Internes aus dem Mili-

tiirdepartement (EMD) vermel-
det: Riistungschef Felix Wittlin spreche
sich in der Flugzeugbeschaffung — im
Gegensatz zu Bundesrat Kaspar Villiger
— fiir cinen zwei- bis dreijihrigen
Marschhalt aus. Villiger, erschrocken
iiber den vermeintlichen Riickenschuss,
reagierte gleichentags mit einem De-
menti von Wittlins Bedenken.

Mittlerweile hat sich der Pulver-
dampf verzogen, auch im EMD. Im
obenstechenden Interview mit Wittlin
und dem Statement von Villiger wird
die Darstellung der SonntagsZeitung
bestitigt. Damit zeigt das EMD die
Grosse. auch offentlich zu unterschied-
lichen Auffassungen zu stehen. Das ist
bemerkenswert.

Natiirlich tragen der Bundesrat und
sein hoher Beamter ihre Differenzen
trotzdem nicht mit dem verbalen Zwei-
hinder aus, sondern argumenticren di-
plomatisch und zuriickhaltend - das ge-
bietet schon die Loyalitdt. Aber die Bot-
schaft ist dennoch klar: Villiger mochte
den Kauf neuer Kampfjets moglichst
ziigig vom Tisch haben. Wittlin hat
Zweifel und wiirde licber zuwarten.”

Dass dicse divergicrenden Einschiit-

Kurt W.
Zimmermann,
Chefredaktor
der Sonntags-
Zeitung

zungen publik werden;: stosst bei man-
chen Militéirs wohl auf wenig Verstind-
nis. Vielerorts schitzt man hier die
Bunkermentalitit, nach der man in den
eigenen Mauern zwar debattiert, nach
aussen aber als kompakte Einheit auf-
tritt. Im Falle der Flugzcugbeschaffung
allerdings wire genau dics fatal.

Die Bedenken gegén einen iibereilten
Kauf der amerikanischen F/A-18 ndm-
lich ziclen ldngst iiber die traditionell
schweizerische Kernfrage nach Finan-
zierbarkeit und Preis hinaus. Es ist viel-
mehr Grundsitzliches zu beantworten,
etwa dies. wie der neue Jet in ein inte-
griertes Europa der Sicherheit passe,
und wie sich die Schweizer Armee nach
dem Goltkricg und dem Ende des Ost-

sivem Druck

blocks definiere. Wer hier die endgiilti-
gen Antworten gefunden hat, moge vor-
treten.

Bundesrat Kaspar Villiger aber kann
sich Geduld zur prinzipiellen Diskus-
sion kaum mebhr leisten. Er steht unter
massiven Pressionen der Fliegertruppe,
wo jedem F/A-18-Skeptiker schnell das
Maul verbunden wird. Er ist unter zeit-
lichem Druck, denn in den nédchsten
Wochen, allerspitestens nach den Som-
merferien. muss er den Typenentscheid
fillen — sonst ist es zu spat, um die Be-
schaffung noch im neuen Riistungspro-
gramm unterzubringen. Und schliess-
lich ist Villigers Ungeduld wohl auch
psychologisch begriindet. Er hat das
EMD nie gewollt, er liebt es auch heute
nicht, und mit dem Beschaffungs-An-
trag wire ihm ein schwerer Stein vom
Herzen gerollt.

Es ist aber auch ein teurer Brocken.
Vier Milliarden Franken, eine der
grossten Einmal-Investitionen der Ge-
schichte, wird das Geschift wohl ko-
sten. Und so kann man verstehen, dass
auch ein Riistungschef — wenngleich er
demnichst zuriicktritt — einem Debakel
wie jenem um Mirage oder Panzer Leo-
pard lieber vorbeugen will. Vorbcugen
heisst nachdenken.



