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Die Flugzeugbeschaffung als Priifstein unseres Verteidigungswillens

Von Korpskommandant Werner Jung, Kommandant der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Seit dem Ersten Weltkrieg hat die militarische Bedeutung des Luftraumes massiv zugenom-
men und im Golfkrieg ihren vorlaufigen Héhepunkt erreicht. Dennoch waren und sind Flug-
zeugbeschaffungen in unserem Land stets dornenvolle Unterfangen. Wer die «Chronik der
Schweizer Militaraviatik» ! studiert, wird feststellen, dass heute wie friher fast gleiche Argu-
mente daflir und dagegen vorgebracht werden.

Souveranitat im Luftraum - warum?

Wenn wir von militdrischer Landesverteidigung sprechen, denken wir aus alter Tradition vor-
erst an die Wahrung der Unversehrtheit unseres Staatsgebietes von rund 40 000 Quadratkilo-
metern am Boden. Dass Uber dieser Flache rund 600 000-800 000 Kubikkilometer Luftraum
ebenfalls verteidigt werden missen, wird gerne verdrangt. Dabei dirfte gerade nach dem Golf-
krieg eines klar sein: Wer die Verteidigung des Luftraumes nicht sicherstellen kann, verliert am
Boden die Handlungsfreiheit. Zivilbevolkerung und Armee sind schutzlos gegnerischen Luft-
angriffen ausgeliefert.

Selbstverstandlich dirfen die Gegebenheiten des Golfkrieges nicht einfach auf unsere Ver-
haltnisse Ubertragen werden. Es ist wohl kaum anzunehmen, dass je Luftkriegsmittel in derar-
tigem Umfang gegen unser Land eingesetzt wirden. Verletzungen unserer Lufthoheit in un-
terschiedlichster Form sind jedoch auch in Zukunft méglich. Der Facher reicht von der miss-
brauchlichen Benltzung unseres Luftraumes bei Konflikten von Drittstaaten Uber das vorsorg-
liche Erzwingen der Lufthoheit Gber unserem Territorium, um einer anderen Kriegspartei zu-
vorzukommen, bis zum eigentlichen Angriff auf unser Land.

Das erste Ziel unserer Anstrengungen muss es deshalb sein, einen Angriff auf die Schweiz
oder die missbrauchliche Verwendung ihres Luftraumes zu verhindern. Dies setzt indessen
voraus, dass wir willens und in der Lage sind, uns notfalls wirkungsvoll zur Wehr zu setzen.

Gibt es noch ernsthafte Bedrohungen?

Obwohl ein grosser Konflikt zurzeit unwahrscheinlich erscheint, ist die Entwicklung der Lage
fur die nachsten Jahre von zahlreichen Unsicherheiten und Risiken gepragt. Die wirtschaftli-
chen Schwierigkeiten in Osteuropa, der Umbruchsprozess in den Nachfolgerepubliken der
ehemaligen Sowjetunion und Blrgerkriege wie in Jugoslawien kdnnen die politische Stabilitat
gefahrden. Die wieder aufbrechenden Nationalitatenprobleme sind in ihren Folgen ebenfalls
nicht absehbar. Eine zuverlassige Prognose Uber die Zukunft Europas ist deshalb nicht mog-
lich.

Auch die Fortschritte in der Riustungskontrolle vermégen die Unsicherheiten nicht zu beseiti-
gen. Bei der Verwirklichung der CFE-1-Abkommen, die allerdings noch nicht ratifiziert worden
sind, ist zu berlcksichtigen, dass vor allem alte Waffensysteme verschrottet werden. Gleich-
zeitig wird weiter modernes Kriegsmaterial angeschafft. Somit werden die Waffen zahlenmas-
sig wohl zuriickgehen, der gesamte Kampfwert von Streitkraften wird jedoch eher zunehmen.
Mit dem Abbau militarischer Potentiale in Ost und West ist die Forderung nach mehr Flexibilitat
verbunden. Die Luftstreitkrafte werden deshalb an Bedeutung noch gewinnen. Ob die riesigen
Arsenale je eingesetzt werden, ist eine offene Frage. Niemand kann voraussehen, wie sich die
Lage mittelfristig prasentieren wird. Gerade die letzten zwei Jahre haben bewiesen, wie rasch
und unvorhersehbar Entwicklungen sein kédnnen. Vorsicht und eine der Kontinuitat verpflich-
tete militdrische Bereitschaft sind somit nach wie vor notwendig. Vor allem hat die Wahrung
der Souveranitat im Luftraum ihre Bedeutung nicht eingeblisst - im Gegenteil.
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Souveranitat im Luftraum - unsere Massnahmen und Mittel

Solange die Schweiz nicht direkt angegriffen wird, geht es um die «Wahrung der Lufthoheit».
Mit einem Angriff auf unser Land erfolgt der Ubergang zur «Luftverteidigung».

Die Wahrung der Lufthoheit bezweckt, die missbrauchliche Benutzung unseres Luftraumes zu
verhindern. Die luftpolizeilichen Massnahmen reichen von der Identifikation fremder Flugzeuge
durch Radars und eigene Flugzeuge Uber die Aufforderung zum Verlassen eines bestimmten
Luftraumes bis hin zur Landeaufforderung. Der entschlossenen, konsequenten und glaubwir-
digen Wahrung der Lufthoheit kommt besonders in Krisenlagen ein sehr hoher Stellenwert zu.
Sie kann unter Umstanden entscheidend sein, ob unser Land in einen Konflikt hineingezogen
wird oder nicht.

In der Luft I&sst sich unser Abwehrwille praktisch jederzeit, ohne erkennbare Vorbereitung und
mit minimalsten Mitteln prifen. Zur Wahrung der Lufthoheit braucht es Kampfflugzeuge, die in
der Lage sind, bei jedem Wetter, Tag und Nacht ihre Aufgabe gegen jede Art Flugzeuge zu
erfillen. Unsere Flugwaffe kann heute nur Luftpolizeieinsatze bei Tag, gegen relativ langsam
fliegende Flugzeuge durchfiihren. Mit Fliegerabwehr lasst sich die Aufgabe der Wahrung der
Lufthoheit nicht I6sen, da sich die Optionen auf das Schiessen oder Nichtschiessen beschran-
ken.

Unsere Luftverteidigung muss in der Lage sein, gegnerische Flugzeuge derart zu bekampfen,
dass sie ihre Waffen nicht oder mindestens nicht optimal einsetzen kénnen. Ein Gegner wird
dort angreifen, wo er sein Angriffsziel mit den geringsten Verlusten fiir sich selbst erreichen
kann. Mit modernen Waffen ist es mdglich, auch aus mehreren tausend Metern Héhe Ziele mit
Prazision zu treffen. Dies bedeutet, dass die Luftverteidigung auf allen Héhen, bis etwa 15 000
Meter Uber Grund, stark sein muss.

Heute verfiigen wir zum Schutz des unteren Luftraumes Gber 20-mm-Geschitze, 35-mm-Ge-
schitze mit Skyguard-Radar sowie Rapier Boden-Luft-Lenkwaffen. In Einfihrung begriffen
sind Stinger-Einmann-Fliegerabwehrlenkwaffen. Fir den unteren Luftraum besitzen wir damit
eine wirkungsvolle Fliegerabwehr. Es darf aber nicht Ubersehen werden, dass diese Mittel
grossenteils nur bei Tag und ausreichenden Sichtbedingungen eingesetzt werden kénnen und
flachenbezogen nur einen kleinen Teil unseres Landes abdecken. Zwischen den Fliegerab-
wehrdispositiven bestehen entsprechende Liicken.

Im mittleren Luftraum um rund 6000 Meter ist die Luftverteidigung vor allem durch unsere Ti-
ger-Flugzeuge gewahrleistet. Sie sind allerdings nicht allwettertauglich und kénnen nachts nur
sehr beschrankt eingesetzt werden. Fir den oberen Luftraum bis etwa 20 000 Meter sind heute
zwei Waffensysteme verfugbar, die Uberaltert sind: Die Fliegerabwehrlenkwaffen Bloodhound
BL-64 stammen aus den 60er Jahren. Obwohl sie technisch einwandfrei funktionieren, sind
sie als ortsfeste und schlecht geschiitzte Waffensysteme leicht bekampfbar. Als Abfangjager
sind die rund 25 Jahre alten Mirage-IlI-S-Flugzeuge eingesetzt. Sie vermdgen den heutigen
Anforderungen bezuglich Flugleistung, Radar und Bewaffnung nicht mehr zu genlgen.

Zusammenfassend muss gesagt werden, dass vor allem im oberen Luftraum eine nicht zu
verantwortende Licke klafft. Generell ist die Allwetter- und Nachtkampffahigkeit unserer Luft-
verteidigung nicht ausreichend.

Fliegerabwehr allein geniigt nicht

Es stellt sich die Frage, ob diese hauptsachlichsten Liicken allein durch Fliegerabwehr abge-
deckt werden kénnten. Dies ist nicht méglich. Auch wenn im untersten Luftraum noch so viele
Fliegerabwehrsysteme eingesetzt wurden, nicht abgedeckte Rdume gabe es immer. Flieger-
abwehrwaffen kénnen beispielsweise nicht in Waldern eingesetzt werden. Uber bewaldeten
Gebieten kdnnten gegnerische Flugzeuge im Tiefflug ungefahrdet eindringen. Analoges gilt fur
Gewasser und teilweise auch fir gebirgiges Gelande. Zudem ist es moglich, bodengestitzte
Radars der Fliegerabwehr zu unterfliegen.
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Fur die Verteidigung des oberen Luftraumes waren Boden-Luft-Raketen denkbar. Deren
Schwachstellen dirfen jedoch nicht unterschatzt werden. Ihre Radars, die zur Erkennung von
Zielen und zur Feuerleitung notwendig sind, kdnnen gestért oder zerstoért werden, so dass
keine gezielten Abschisse mehr mdéglich sind. Ferner sind die schusstoten Raume relativ
gross. Diese Licken miussten durch andere Systeme abgedeckt werden. Keine Armee setzt
deshalb nur auf derartige Waffen. Der erfolgreiche Einsatz von Patriot im Golfkrieg erfolgte
unter spezifisch glinstigen Bedingungen: ausserhalb der Angriffs- und Stormdéglichkeiten durch
irakische Flugzeuge.

Fur eine wirkungsvolle Luftverteidigung ist es notwendig, dass horizontal und vertikal, entspre-
chend gegnerischen Angriffen, rasch Schwergewichte gebildet werden kénnen. Fliegerabwehr
ist daflr nicht geeignet. Demgegenuber sind Kampfflugzeuge der heutigen Generation in der
Lage, sofort dort eingesetzt zu werden, wo es notwendig ist. Natirlich sind auch Flugzeuge
gefahrdet. Pisten und Unterstande, jedoch kaum unsere Kavernen, kénnen zerstort werden,
Bordradars sind stérbar. Pisten lassen sich jedoch in relativ kurzer Zeit reparieren. Wir sind
dazu ausgeristet. Im Einsatzfall misste sich zudem ein Teil der Flugzeugflotte in der Luft
bereithalten, um zeitgerecht eingreifen zu kénnen.

Der F/A-18 - eine zweckmassige Losung

Der F/A-18 erflllt die Anforderungen, welche verninftigerweise an ein Flugzeug fir unsere
Luftverteidigung gestellt werden miissen. Er ist ein ausgereiftes, im Einsatz bewahrtes Sys-
tem. Zwei Triebwerke erhdhen die Sicherheit im Flug. Das Flugzeug besitzt ein gutes Ausbau-
potential. Zusammen mit der grossen vorhandenen Benultzergemeinschaft ergibt dies ginstige
Voraussetzungen fiir spatere Modemisierungsmassnahmen im Rahmen der fir viele Jahre
vorgesehenen Nutzungsdauer. 34 Flugzeuge ermoglichen, die Schwachen im oberen Luft-
raum erheblich abzubauen und die heute als Abfangjager eingesetzten Mirage Il S in ihrer
Funktion abzulésen. Mit der Einflihrung der F/A-18 wird die Flugzeugflotte insgesamt um rund
35 Prozent reduziert. Rund 130 Hunter werden sukzessive liquidiert werden.

Eigene Luftverteidigung des Kleinstaates?

Solange unser Land am Status der Neutralitat festhalt und unabhangig bleiben will, muss es
die Luftverteidigung selbstandig sicherstellen. Aus militarischer Sicht ist dies machbar. Bei
Aufgabe der Neutralitat in einem Konfliktfall oder wenn wir je einem europaischen Sicherheits-
system beitreten sollten, ware die Zusammenarbeit oder Integration der entsprechenden Luft-
verteidigungssysteme allenfalls ins Auge zu fassen. Dies ware weniger eine Frage des Flug-
zeugtyps als der Fiihrungssysteme.

In der Krise oder im Krieg sind Beschaffungen und Ausbildung in der Regel nicht mehr mdglich.
Deshalb gilt es, Zeiten der Entspannung flir die Verwirklichung gewichtiger Vorhaben zu nut-
zen. Die Beschaffung der F/A-18 braucht vom Zeitpunkt der Bewilligung durch das Parlament
bis zur Auslieferung rund finf Jahre. Ob dann Frieden, Krise oder Krieg sein wird - wer kann
es wissen? Wir mussen fur jeden Fall bereit sein.
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