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Drei Milliarden
fiir 34 Kampfjets
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Der US-Supeiet F-18: unerschwinglich fiir den Kleinstaat Schweiz?

EMD-Chef Kaspar Villiger steuert mit seinem
F-18-Projekt direkt auf eine Bruchlandung zu.
Der Widerstand gegen das 3-Milliarden-
Geschaft wachst. Auch bei «seinen» Birgerli-
chen. Mit seiner kompromisslosen Haltung

fur den Abfangijdger isoliert sich Villiger immel
starker. Denn schon heute ist sicher: Das
Parlament wird den EMD-Chef zuriickpfeifen.
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Hauptkritik am
teuren EMD-Projekt
F-18: Neue Lage

im Europa der
Entspannung ist zu
wenig berucksichtigt

Der Testflug iiber der Schweiz brachte es an den Tag: Unsere alten Mirages
(vorne) machen keinen Stich gegen die hochmodernen F-18 aus den USA.

VON JURG ZBINDEN MIT FOTOS
VON DOLF PREISIG

as bisher grosste Rii-
stungsgeschaft der
Schweizer Armee, die Be-
schaffung des Mirage-Er-
satzes F-18, ist arg ins Trudeln
geraten: Dem 3-Milliarden-
Deal droht ein Tod in Raten.
Sicher ist, dass die Beschaf-
fungsvorlage nicht wie geplant
in diesem Herbst vom Natio-
nalrat beraten wird, sondern
frithestens irgendwann 1992.
Sicher ist auch, dass nicht
mehr, wie urspriinglich vorge-
sehen, iiber 34 F-18-«Hornis-
sen» verhandelt wird, sondern
hochstens noch iiber 24, 25
oder 26.

Moglich ist, dass ganz auf
den Supervogel verzichtet
wird. Dann namlich, wenn die
weltpolitische Lage sich weiter
entspannt und stabilisiert. Der
Ruf nach einem neuen, be-
scheideneren Schweizer Ver-
teidigungskonzept — und damit
auch der Uberpriifung der
Rolle der Luftwaffe — wird je-
denfalls lauter, auch im biir-
gerlichen Lager.

Nur einer hélt nach wie vor
scheinbar unbeirrt am Be-
schaffungsprojekt fest: EMD-
Chef Kaspar Villiger. Noch
letzte Woche demonstrierte er
Standfestigkeit: «Entweder

braucht die Armee die F-18,
oder sie braucht sie nicht. Ich
bin der Uberzeugung, dass wir
sie braucheny, liess er sich 6f-
fentlich vernehmen.

Doch FDP-Bundesrat Villi-
ger steht mit dieser Meinung
immer isolierter da. Es dirfte
nur noch eine Frage der Zeit
sein, bis auch aus der EMD-
Chefetage «Varianteny feilge-
boten werden. Denn: Das in
der Flugzeugfrage bis anhin
geschlossene biirgerliche Lager
zeigt — inklusive Villigers FDP
— deutliche Auflosungserschei-
nungen. Dies wird auch von
einer Umfrage der Nachrich-

FDP-Nationalrat
Paul Wyss: «Wen
die in Wien laufen
Abriistungsgesprs
che erfolgreich ve
laufen, dann werd
auch wir nachzieh
miissen: statt 34
bloss 24 F-18.»
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SVP-General-
sekretar
Max Friedli: «Die
Luftwaffe ist die har-
teste Wahrung der
Dissuasion. Bleibt
der Auftrag an unse-
re Armee unveran-
dert bestehen, kon-
nen wir auf sie nicht
verzichten.»

SVP-Prasident Hans
Uhimann, Thurgauer
Standerat: «Die Be-
schaffung der F-18 ist
zu umstritten, als
dass man sie auf
Teufel komm raus in
diesem Jahr durch-
boxen konnte.»

CVP-General-
sekretar lvan
Rickenbacher:
«Eine neue Lagebe-
urteilung im Parla-
ment, wo die politi-
schen Grundlagen
fir die Entwicklung
der Armee festzule-
gen sind, ist langst
uberfallig.»

Landesring-
Nationalrat Paul
Giinter: «Das F-18-
Projekt ist schlicht
ein Wahnsinn im
heutigen europai-
schen Umfeld:
Abwehrraketen statt
Luxusjets.»

SPS-Prasident
Helmut Hubacher:
«Wir wollen jetzt erst
einmal serios abge-
klart haben, wieweit
man einen industria-
lisierten Kleinstaat
tberhaupt noch mili-
tarisch verteidigen
kann.»




welche die

aut Armee-Leitbild 80 be-
steht der Auftrag der
Flieger- und Flabtruppen
darin, «der gegneri-
schen Luftwaffe die Be-
kampfung wichtiger Objekte
zu erschweren, den Kampf
der Erdtruppen zu unter-
stutzen durch Aufklarung im
gegnerischen  Aufmarsch-
raum, Schutz gegen die
Einwirkungen  feindlicher
Flugzeuge zu bieten, Erd-
ziele ausserhalb der Reich-
weite anderer Waffen zu be-
kampfen sowie Armee und
Zivilbevolkerung bei Gefah-
ren aus der Luft zu warnen».
In seinem Bericht Uber
den Ausbauschritt 198891
der Armee fasste das EMD
im Sommer 1987 das Pflich-
tenheft des Mirage-Nachfol-
gers, der laut Plan 1995 ein-
satzbereit sein sollte, wie
folgt zusammen: «Das neue
Flugzeug muss im Neutrali-
tatsschutzfall die Lufthoheit
sicherstellen, sich im Vertei-
digungsfall Angriffen aus
der Luft widersetzen kénnen
und auch in der Lage sein,
feindliche Luftkriegsmittel
am Boden zu vernichten.»
Die Polizeifunktion der
Luftwaffe wurde vom Bun-
desrat im Herbst 1984 wie
folgt umschrieben: «Bei

Das sind die Aufgaben,

Schweizer Flugwaffe
heute zu losen hat

nicht eingeschranktem
Luftverkehr werden die
Luftfahrzeuge, welche die
Luftverkehrsregeln schwer-
wiegend missachten oder
die Lufthoheit verletzen, zur
Identifikation abgefangen.
Bei eingeschranktem Luft-
verkehr konnen Luftfahr-
zeuge, die einer Aufforde-
rung nicht nachkommen,
zur Landung gezwungen
werden. Gegen Staatsluft-
fahrzeuge, namentlich Mili-
tarflugzeuge, die ohne Be-
willigung oder unter Miss-
achtung der Bewilligungs-
auflagen den Schweizer
Luftraum benutzen, dirfen
Waffen eingesetzt werden,
wenn sie den luftpolizeili-
chen Anordnungen nicht
Folge leisten.»

Auslegeordnung unserer
Flugwaffe in Diibendorf (von
unten links nach rechts
oben): Pilatus Porter, Heli
Alouette IIl, Wunsch-Jet
F-18, der in der Evaluation
unterlegene F-16, Mirage-
Abfangjager, Mirage-

Aufkiarer, Tiger F-5 und
der pensionsreife |

«Erdkampfer» Hunter.
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tenagentur SPK unterstrichen:
Von 135 befragten National-
raten sind 104 unentschlossen
oder klar gegen den F-18.
Grund zu Schadenfreude
bietet der biirgerliche Hick-
hack natiirlich der Konkur-
renz: «Villiger operiert nicht
guty, kommentiert SP-Prisi-
dent Helmut Hubacher. «Die
F-18-Vorlage ist ja nicht auf
seinem Mist gewachsen, er hat
sie geerbt. Um so unverstand-
licher deshalb, dass er sich be-
nimmt, als wire er mit dem
Projekt verheiratet. Er hat die
Chance verpasst, unvoreinge-
nommen an das Geschift her-
anzugehen. Jetzt werden die
biirgerlichen Exponenten ihren
Mann im EMD zuriickpfeifen
und ihn damit desavouieren

miissen.» In der Tat, die Biir-
gerlichen stehen in Sachen
F-18 iiberhaupt nicht stramm
Gewehr bei Fuss. Die Kritik
setzt auf zwei Ebenen an. Ei-
nerseits werden - technische
Vorbehalte gegen den F-18 ins
Feld gefiihrt, anderseits si-
cherheitspolitische.

Die Geschichte der techni-
schen Vorbehalte ist schnell
erzihlt: Hingewiesen wird auf
ein unbefriedigendes Preis-
Leistungs-Verhaltnis, auf die
Unsicherheit iiber Kosten, die
durch die geforderte «Helveti-
sierungy des Flugzeuges ent-
stehen, und auf offene Fragen
bei der Lenkwaffen-Ausrii-
stung der «Hornissey.

Die Lawine losgetreten, die
den F-18 — dariiber hinaus

aber auch die geltende Vertei-
digungsdoktrin — unter sich zu
begraben droht, hat SVP-Par-
teiprasident Hans Uhlmann.
Im «Blick» liess er verlauten:
«Die Beschaffung ist zu um-
stritten, als dass man sie auf
Teufel komm raus in diesem
Jahr durchboxen kann.» Der
Bundesrat solle die Lage neu
beurteilen und die Vorlage auf
1991 verschieben.

Doch im Herbst 1991 sind
die eidgendssischen Wahlen
fallig. Im Wahljahr mag sich
aber im biirgerlichen Lager
niemand die Finger an dem
heissen Geschift verbrennen.
Eine Verschiebung bis 1992
steht deshalb so gut wie fest.

Doch selbst dieser Termin
ist nicht endgiiltig. Zuviel hat

sich in den letzten Jahren und
besonders Monaten in Europa
und der Welt politisch veran-
dert, als dass die Schweizer Si-
cherheitspolitik  unveréndert
fortgeschrieben werden konn-
te.

CVP-Generalsekretir Ivan
Rickenbacher bringt das Di-
lemma auf den Punkt: «Uber
die Umsténde, die Bedrohung,
die sicherheitspolitische Situa-
tion hat das Parlament 1979
letztmals gesprochen. Der
Auftrag an die Armee und da-
mit auch an die Flugwaffe ist
1973 formuliert worden, vor 17
Jahren. Seither hat sich in Eu-
ropa, in der Welt vieles ereig-
net.» Rickenbacher fordert
deshalb: «FEine neue Lagebe-
urteilung im Parlament, wo die



politischen Grundlagen fiir die
Entwicklung der Armee fest-
zulegen sind, ist lingst iiber-
fallig. Es ist politisch uner-
traglich, ndchste, kostspielige
Ausbauschritte der Armee auf
iiberholten Lagebeurteilungen
zu griinden.»

Fiir den Basler FDP-Natio-
nalrat Paul Wyss, bis Ende
letzten Jahres Prisident der
Militirkommission, steht fest,
«dass der F-18 schnell be-
schafft werden muss, wenn der
Auftrag an unsere Flugwaffe
nicht verdndert wird. Wenn
nicht, haben wir Zeit.y Aller-
dings: An 34 «Hornisseny fiir
unsere Armee glaubt auch er
nicht: «Wenn in Wien die ge-
genwirtig laufenden Abrii-
stungsgesprache  erfolgreich

verlaufen und etwa US-Priisi-
dent Bushs Plan fiir eine Re-
duzierung der Riistung um 10
Prozent durchkommt, dann
werden auch wir nachziehen
miissen. Konkret hiesse das
dann die Beschaffung von 24
oder 25 F-18 fiir ungefihr 2,5
Milliarden Franken.»
SVP-Vordenker und Gene-
ralsekretar Max Friedli gibt zu
bedenken: «Die Luftwaffe ist
die harteste Wihrung der Dis-
suasion, der Abschreckung.
Bleibt der gegenwirtige Auf-
trag an sie bestehen, kénnen
wir auf die F-18 nicht verzich-
ten.y» Immerhin gelte es zu
iiberlegen, ob die Vorlage po-
litisch durchsetzbar sei. Auch
fiir ihn ist die Zeit gekommen,
unsere Sicherheitspolitik bei

aller Unsicherheit zu iiberden-
ken, «mehrere Szenarien aus-
zuarbeiten und so den Auftrag
der Armee und ihre Ausrii-
stung zu definieren, statt ihn
mit Grossprojekten wie dem
F-18 zu prijudiziereny.

Keine Uberraschung ist es,
dass im roten und griinen La-
ger gegen den F-18 mobil ge-
macht wird. Fiir LdU-Natio-
nalrat Paul Giinter, der mit
zwei Vorstossen vergeblich
verlangt hatte, neben den US-
Fliegern auch die sowjetische
MiG 29 in die Evaluation mit
einzubeziehen, ist das Projekt
F-18 fiir die Schweiz schlicht
«ein Wahnsinn im heutigen
europdischen Umfeldy. Kom-
me dazu, dass die Zeit der pi-

lotierten Abfangjéger ohnehin
vorbei sei, der Raumschutz
konne durch Boden-Luft-Ra-
keten besser, billiger und effi-
zienter gewihrleistet werden.
Fir SP-Prasident Helmut
Hubacher ist klar: «Wir brau-
chen kein Superflugzeug mehr,
keinen Luxus-Raumschutz auf
itber 5000 Metern, weder 34
noch 24 F-18. Riistungsvorha-
ben wie das zur Diskussion
stehende iibersteigen ganz ein-
fach die Mboglichkeiten des
Kleinstaates. Wir wollen jetzt
erst einmal serios abgeklirt
haben, wieweit man einen in-
dustrialisierten Kleinstaat
iberhaupt noch militérisch
verteidigen kann, ob ein Krieg
ohne Selbstzerstorung in der
Schweiz noch fithrbar ist. Die-
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en Fragen gehen wir nach,
grundsétzlich.»

Dass der F-18 fir die
Schweiz am Boden bleiben
konnte, hat neben der welt-
weiten Entkrampfung auch
innenpolitische Hintergriinde.
Der Schock iiber 35 Prozent
Ja-Stimmen zur Initiative
«Schweiz ohne Armeey sitzt
tief und hallt besonders im
traditionell militirfreundlichen
biirgerlichen Lager nach. Auch
wenn niemand es offen zugibt,
die Angst vor Wahlniederlagen
im Herbst 91 als Folge zu mi-
litarfreundlicher Politik gras-
siert in den Parteizentralen von
FDP, SVP und CVP.

35 Prozent Ja-Stimmen zur
GSoA-Initiative, 75 Prozent
der Schweizer Bevélkerung, die
gemiss seriosen Umfragen der
Meinung sind, bei den Mili-
tdrausgaben sei zu sparen, las-
sen SVP-Friedli klagen: «Es ist
nicht gelungen, der Mehrheit
der Bevolkerung klarzuma-
chen, dass die Armee etwas
kostet. Heikel, sehr heikel,
dieses Problem.»

«Keine Panik, seit 1972 hat
keine Militirabstimmung
mehr als 70 Prozent Ja-Stim-

men erreichty, versucht Paul’

Wyss das Problem zu relati-
vieren, wihrend CVP-Ricken-
bacher festhilt: «Zur Beruhi-
gung der Geister hat die Ab-
stimmung iiber die GSoA-In-
itiative  offensichtlich nicht
beigetragen.»

SP-Boss Helmut Hubacher
prognostiziert dem F-18-Pro-
jekt denn auch ein Begribnis
erster Klasse, bei dem beim
Grabschaufeln die Biirgerli-
chen kraftig Hand anlegen
werden: «Zur GSoA-Initiative
sagten 35 Prozent Ja, 75 Pro-
zent der Schweizer méchten
beim Militér sparen: Dass die
F-18-Vorlage in diesem feind-
lichen Umfeld jenseits des Li-
mits angesiedelt ist und ohne
Schaden fiir sie nicht durchge-
setzt werden kann, haben auch
die Biirgerlichen bemerkt.
Kein Wunder, dass sie nun auf
Distanz gehen.»

Ganz egal, wer schliesslich
alles zu den Verlierern im
Flugzeug-Poker gehéren wird,
ein Gewinner steht heute
schon fest: die Schweizer Ma-
schinenindustrie. Bereits jetzt
filllen unsere Maschinenbauer
ihre  Auftragsbiicher  mit
Kompensationsgeschiften aus
den USA, berichtet die Wirt-
schaftszeitung «Cashy. Mit
Auftrigen, die auch dann nicht
storniert wiirden, falls das
F-18-Geschiift auffloge.

Schnell, teuer, todlich — der Jet,
von dem unsere Piloten traumen

Wie eine Szene aus dem Hollywood-Action-Thriller «Top Gun»: Zwei F-18-<Hornissen»
der kanadischen Luftwaffe demonstrieren ihre Flugeigenschaften.

er umstrittene Kampfjet

F-18 ist ein makabres

'Wunderwerk der Tech-

nik, eine  Hochlei-
stungsmaschine mit todli-
cher Feuerkraft. Und er (ibt
auf Fliegerfans eine unwi-
derstehliche Faszination
aus: Die «Hornet» (Hornisse)
ist ein Fluggerat, von dem
Militarpiloten in aller Welt
traumen.

Das Spitzenprodukt der
Firma McDonnell Aircraft
Company wird von zwei Dii-
sentriebwerken angetrieben,
die den Jager in der Stan-
dardversion auf 1,8 Mach
(2160 km/h) beschleunigen
und bis auf eine Héhe von
16000 Meter iber Meer tra-
gen. Das ist unserer Flug-
waffe allerdings noch nicht
genug: Die «helvetisierte»
Version wiirde liber die star-
keren (und teureren) Trieb-
werke vom Typ F 404 EPE
verfigen — unter anderem
wegen der kurzen Start-
strecken in den Berggebie-
ten. Diese Art Triebwerk ist
derzeit in den USA allerdings
erstin Erprobung.

Bewaffnet wére die

Schweizer «Hornisse» vor-
erst mit Raketen vom Typ
«AIM-7 Sparrow» (Stiick-
preis Fr. 200000.-). Sie ver-
figen Uber eine Reichweite
von 50 Kilometern. Die Spar-
row-Raketen gelten aber nur
als Ubergangslosung: Den
Ansprichen des EMD wird
der F-18 erst geniigen, wenn
die Amerikaner die derzeit
modernsten Lenkwaffen vom
Typ AMRAAM («Advanced
Medium-Range Air-to-Air
Missile») herausriicken -
was von einigen Kritikern des
F-18-Projektes angezweifelt
wird. Derzeit haben die USA
diese Waffe noch nicht mal
fur ihre engsten Nato-Ver-
bindeten freigegeben. Die
AMRAAM (geschatzter
Stiickpreis beim geplanten
Ablieferungstermin Mitte der
neunziger Jahre: eine Million
Schweizer Franken!) sind
ausserdem im 3-Milliarden-
Kredit, der jetzt zur Debatte
steht, noch nicht inbegriffen.
Wie viele beschafft werden
sollen, ist streng geheim.
Aber mit einem dreistelligen
Millionenbetrag muss ge-
rechnet werden.

Eine AMRAAM-Rakete ist
3,65 Meter lang, wiegt 152
Kilogramm, verfiigt tiber eine
Reichweite von 60 Kilome-
tern und eine Spitzenge-
schwindigkeit von Mach 4
(4800 km/h). Sie verfiigt
Uber ein allwettertaugliches
Navigationssystem, das der
Pilot vor dem Abschuss auf
ein Ziel programmieren
kann. Das bedeutet, dass die
Rakete selbstandig ihr Ziel
sucht und findet — der F-18-
Pilot kann nach dem Ab-
schuss sofort «abtauchen»,
bevor er vom feindlichen
Flugzeug entdeckt worden
ist. <Halbaktive» Raketen wie
die «Sparrow» erfordern
Fernlenkung durch einen
Radarstrahl — wodurch das
angreifende Flugzeug
schnell vom Gegner ausge-
macht werden kann und die
Rakete elektronischen
Stérmandvern ausgesetzt ist.

Wichtig fiir die Flugwaffe
ist auch die «Look-down-
shoot-down»-Fahigkeit des
F-18: Der Bordcomputer ist
in der Lage, auch aus gros-
ser Héhe Flugkorper zu er-
fassen und abzuschiessen. ®
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