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Informationen zum Projekt "Neues Kampfflugzeug"

Veranlassung

An den Sitzungen der Militdrkommissionen vom 16. Mai 1989 (Stinderat) und vom
7. Juni 1989 (Nationalrat) wurde das EMD beauftragt, eine unklassifizierte
Dokumentation iiber das Projekt "Neues Kampfflugzeug" zu erstellen. Die nachfol-
genden Informationen erkldren in einem ersten Teil die Frage des Bedarfs nach
einem neuen Kampfflugzeug. Ein zweiter Teil enthdlt Informationen zum Projekt
FA-18 HORNET.

Auf die eingereichten Fragen von Mitgliedern der Militidrkommissionen wird im
Text eingetreten.
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ZUR FRAGE DES BEDARFS NACH EINEM NEUEN KAMPFFLUGZEUG

Bedrohungspotential

Im Rahmen geostrategischer Verschiebungen, die beide europdischen Machtblécke
einbeziehen, kommt der glaubwiirdigen Wahrung der bewaffneten Neutralitit beson-
dere Bedeutung zu. Der eingetretene Wandel eréffnet Chancen, enthidlt aber
gleichzeitig Risiken. Die geschichtliche Erfahrung und auch Ereignisse aus
neuester Zeit zeigen, wie rasch die Entwicklung von der einen in die andere
Richtung umschlagen kann. Grundlegende und plétzliche Aenderungen in den inter-
nationalen Beziehungen kénnen solange nicht ausgeschlossen werden, als Ab-
sichtserkldrungen nicht umfassend in stabile und unumkehrbare neue Strukturen
umgesetzt worden sind. Dies wird selbst unter optimalen Annahmen ldngere Zeit
beanspruchen. Die teilweise vollzogene, zum grésseren Teil aber erst als Ver-
handlungspositionen vorgeschlagene Abriistung im nuklearen und im konventionel-
len Bereich vermag diese Feststellung umso weniger ungililtig zu machen, als bis-
herige zahlenmidssige Annahmen {iber die Kridfteverhdltnisse nunmehr offiziell
bestdtigt sind. Nur aufgrund einer durch zuverlissige Vorkehren abgesicherten
selbstdndigen Position kénnen die Chancen zur Stdrkung der Stabilit&dt genutzt
und die entsprechenden Risiken begrenzt werden.

Ungeachtet der Bemiihungen um Riistungskontrolle und Abriistung ist festzustel-
len, dass die Luftkriegsmittel im europdischen Raum fortwdhrend massiv ver—
stdrkt werden. Aeltere Flugzeuge werden laufend durch modernste Rampfflugzeuge
und Helikopter ersetzt. Beispiele dafiir sind bei der NATO das bereits einge-
fihrte Vaffensystem TORNADO und die Entwicklungsprojekte "European Fighter
Aircraft" (EFA) und "Panzerabwehrhelikopter 2" (PAH2). Beim WAPA konnen die
Flugzeuge Sukhoi 24, 25, 27 und MIG 29 oder die Kampfhelikopter Mi 8 und 26
als Beispiele erwvdhnt werden. Bekanntlich hat die Qualitit der sowjetischen
Vaffensysteme, wie sie anlidsslich der Luftfahrtausstellung in Le Bourget im
Juni 1989 vordemonstriert wurde, die westlichen Experten sehr beeindruckt.

Nach aktuellen Schitzungen haben NATO und Warschauer Pakt je rund 1400 Flug-
zeuge in Mitteleuropa stationiert, die den schweizerischen Luftraum erreichen
konnten. In einem europdsichen Konflikt besteht eine grosse Wahrscheinlich-
keit, dass ein Teil dieses Potentials ohne entsprechende Gegenmassnahmen unse-
ren Luftraum missbrdulich verwenden wiirde.

Bei allen Luftwaffen der Welt besteht heute die Tendenz, durch technologische
Neuerungen den Kampfwert trotz zahlenmdssigen Reduktionen insgesamt wesentlich
zu steigern. Auch unsere Flugwaffe wird durch den Wegfall der 134 HUNTER um
rund 35% verkleinert werden. Mit der Beschaffung von 34 Flugzeugen FA-18 HOR-
NET wird jedoch insgesamt eine qualitative Verbesserung erreicht werden.



- 3=

Mit modernen Kampfflugzeugen kdnnen aus dem Stand, durch Ausniitzung radartoter
Réume und anderer Liicken in der Luftverteidigung, Angriffe im Hohenbereich
zwvischen 30 m und {iber 15/000 m geflogen werden. Es ist ferner davon auszu-
gehen, dass im kombinierten Land-Luftkrieg Kampf-, Panzerabwehr- und Transport-
helikopter im unteren Luftraum eingesetzt werden. Die FF Truppen miissen imstan-
de sein, diese Mittel mit Aussicht auf Erfolg zu bekdmpfen, wenn sie ihre
Funktion als Schild fiir Bevélkerung und Armee wahrnehmen sollen.

Der Stand der Technik

Die neuesten Flugzeuge, die in Europa im Einsatz stehen, weisen gegeniiber den
Jégern und Jagdbombern unserer Flugwaffe einen technologischen Vorsprung von
zwei Generationen auf. Dabei sind die folgenden Faktoren von ausschlaggebender
Bedeutung:

- Die Leistungsfdhigkeit des Bordradars.

- Die Moglichkeit, mit dem Radar Ziele zu erfassen, die sich unterhalb des
Flugzeuges befinden, und diese mit Lenkwaffen zu bekimpfen (sogenannte "look
down - shoot down"-Fihigkeit).

- Die Moglichkeit, die gegnerische Radariibervachung in tiefster Hohe,
automatisch gesteuert, zu unterfliegen.

- Die volle Nacht- und Allwettertauglichkeit.

- Die Qualitdt der Bewaffnung beziiglich Treffgenaugkeit, Wirkung im Ziel und
Einsatzdistanz.

- Die Mittel fiir die elektronische Kriegfiihrung.

- Die Flugleistungen, einschliesslich der Reichweite und Verweilzeit im
Luftraum.

Die schweizerischen Kampfflugzeuge HUNTER, MIRAGE und F-5 TIGER stammen aus
den Filinziger-, Sechziger- und Siebzigerjahren und entsprechen nicht mehr oder
nur noch zum Teil dem neuesten Stand der Technik. Im Kampf am Boden kénnen
Geldndevorteile die technologische Unterlegenheit der eingesetzten Waffen
kompensieren. In der Luftverteidigung gilt dies nicht, da sich die Flugzeuge
direkt begegnen und einzig ihr Leistungsvermdgen und die Féhigkeit der Piloten
den Ausschlag geben.

Der schweizerische Luftraum im europidischen Umfeld

Der neutrale Luftraum der Schweiz und Oesterreichs stellt in Nord-Siid-Richtung
eine Barriere dar und ist damit ein Hindernis fiir die Luftverbindungen zwi-
schen NATO Nord und NATO Siid.

In Ost-West-Richtung ist dieser Luftraum ein Korridor, der Flugbewegungen auch
im Radarschatten ermdglicht.

Fiir Frankreich stellt der schweizerische Luftraum ein Vorgelédnde dar, das sich
seiner direkten Kontrolle entzieht.

In einer Krisenlage kénnte dieser Luftraum rasch strategische Bedeutung erhal-
ten. Die Schweiz wdre folglich der Gefahr der priventiven Kontrolle ihres
Luftraumes oder der Luftkriegfiihrung {iber ihrem Territorium durch fremde
Luftstreitkrdfte ausgesetzt.
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Die Ziele der schweizerischen Sicherheitspolitik

Die vier sicherheitspolitischen Ziele

Wahrung des Friedens in Unabhingigkeit

Wahrung der politischen und militdrischen Handlungsfreiheit
Schutz der Bevélkerung

Behauptung des Staatsgebietes

erfordern eine geniigend starke Luftverteidigung, die auch dem Gebot der Dissua-
sion (Kriegsverhinderung durch Verteidigungsbereitschaft) entspricht. Ohne
Herrschaft {iber den eigenen Luftraum kénnten wir unser Staatsgebiet nicht be-
haupten und vwir wiirden die Handlungsfreiheit in der Luft und am Boden verlie-
ren, denn der Kampf am Boden hingt zunehmend von den Kridfteverhidltnissen in

der Luft ab. Gleichzeitig lieferten wir unsere Bevélkerung und unsere Erd-
truppen schutzlos Angriffen aus der Luft aus.

Wahrung der Lufthoheit und Luftverteidigung

Als dauernd neutraler Staat ist die Schweiz aufgrund des Vélkerrechts zur
Wahrung der Integritdt ihres Territoriums und damit ihres Luftraumes verpflich-
tet. Diese Verpflichtung erstreckt sich auf alle Bereiche der Erdatmosphére,
soweit sie durch Flugzeuge genutzt werden kann. Wiirde zum Beispiel der obere
Luftraum nicht mit addquaten Mitteln verteidigt, kénnte er fiir militdrische
Einsdtze gegen unser Land oder gegen dritte Linder beniitzt werden. Der Schutz
von Bev6lkerung und Armee - besonders widhrend der Mobilmachung - wire in einem
solchen Fall nicht méglich, und die Wahrung der Neutralitidt kénnte nicht si-
chergestellt werden.

Gemdss der Verordnung des Bundesrates iiber die Wahrung der Lufthoheit vom
17.10.84 ist das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt fiir die Kontrolle des Luftraumes
verantvortlich, so lange der Luftverkehr nicht eingeschrinkt ist. Das Kommando
der Flieger- und Fliegerabwehrtrupen (KFLF) fiihrt in seinem Auftrag Luftpoli-
zeieinsdtze durch. Muss der Luftverkehr eingeschridnkt oder gar verboten
werden, liegt die Verantwortung fiir die Kontrolle des Luftraumes beim KFLF.

Der Wahrung der Lufthoheit kommt ein hoher dissuasiver Stellenwert zu. Ihre
Glaubwiirdigkeit erfordert angemessene Mittel und ist nicht zuletzt Ausdruck
unseres Verteidigungswillens. Ihre Konzeption beruht auf mehreren Stufen von
der Identifikation bis zur Bekidmpfung ohne Vorwarnung. Ihre Durchfiihrung erfor-
dert eine Kombination verschiedener aufeinander abgestimmer Mittel. Die Flie-
gerabwehr kann gegnerische Flugzeuge weder identifizieren noch abfangen, son-
dern einzig bekdmpfen. Nur allwettertaugliche Hochleistungsflugzeuge sind in
der Lage, solche Aufgaben jederzeit und differenziert zu erfiillen. Die Sicher-
stellung einer wirkungsvollen Luftverteidigung erfordert deshalb sowohl Kampf-
flugzeuge als auch Fliegerabwehr und angemessene Aufklirungs- und Fihrungs-
mittel.



Die Luftverteidigungsmittel

Die vorhandenen und die im Riistungsprogramm 1989 beantragten Mittel der Flie-
gerabwehr erméglichen eine gute Luftverteidigung im unteren Luftraum. Es han-
delt sich um 20 mm Geschiitze der leichten Flab, 35 mm Geschiitze mit dem Feuer-
leitgerdt SKYGUARD der mittleren Flab, die RAPIER-Fliegerabwehrlenkwaffen-
systeme und die noch zu beschaffende leichte Fliegerabwehrlenkwaffe STINGER.
Angesichts der zunehmenden Bedrohung durch Helikopter und tieffliegende Flug-
zeuge ist die Schwerpunktbildung in diesem Bereich zweckmissig. Die seit {iber
20 Jahren als Abfang-Fliegerabwehr vorhandenen Boden-Luft-Lenkwaffen BL-64
BLOODHOUND kénnen nach wie vor in der ersten Phase eines Konfliktes eingesetzt
werden. Sie entsprechen jedoch technisch nicht mehr dem neusten Stand und sind
nicht in geniigender Zahl vorhanden, um die Luftverteidigung in grdésserer Hohe
iiber ldngere Zeit aufrechtzuerhalten.

Die Flugzeuge F-5E/F TIGER koénnen noch fiir einige Zeit Raumschutzaufgaben in
mittleren H6hen ilibernehmen. Die Flugzeuge MIRAGE IIIS, welche bereits heute
nicht mehr in der Lage sind, ihre Aufgabe als allwettertaugliche Abfangjiger

in glaubwiirdiger Weise wahrzunehmen, kénnen ebenfalls fiir den Raumschutz einge-
setzt verden. Dies bedeutet, dass die 30 MIRAGE IIIS in ihrer urspriinglichen
Funktion durch ein neues Kampfflugzeug abzuldsen sind. Dieses muss wiederum
wdhrend liber 30 Jahren einsatzfihig bleiben.

Die Zahl von 34 zu beschaffenden Flugzeugen ist insofern angemessen, als diese
die 30 MIRAGE IIIS in ihrer Funktion als Abfangjiger ersetzen und immer im
Verbund mit anderen Luftverteidigungsmitteln eingesetzt wiirden. Dazu kommt,
dass neue Kampfflugzeuge, die mit Lenkwaffen der neuesten Generation ausgerii-
stet sind, mehrere Ziele gleichzeitig bekdmpfen kénnen. Damit wird eine Gesamt-
wvirkung erzielt, die das Mehrfache der heutigen Mittel betrigt.

Der Verbund Flugwaffe - Fliegerabwehr

Auch ein dichtes Flabdispositiv l&dsst horizontal und vertikal Liicken offen,
durch welche angreifende Flugzeuge eindringen kénnen. Dies gilt namentlich fiir
den untersten Luftraum (bis ca 500 m {iber Grund), in dem eine vollstindige
Radarabdeckung mit Bodenstationen aus topographischen Griinden nicht méglich
ist. In diesem Bereich kénnen modernste Angriffsflugzeuge wie TORNADO oder
SU-24 eingesetzt werden. Die Fliegerabwehr ist zudem von Natur aus eher sta-
tisch. Die Anpassung eines Dispositives erfordert einen Zeitaufwand von mehre-
ren Stunden, sodass eine zeitgerechte Schwergewichtsbildung nicht méglich ist.
Schliesslich ist nur ein Teil unserer Fliegerabwehr nacht- und allwettertaug-
lich. Selbst moderne Systeme wie STINGER erfordern Sichtbedingungen. Eine kon-
sequente Ausrilistung aller Flab-Systeme mit Radar oder anderen Sensoren wire
aus technischen und taktischen Griinden nicht méglich und finanziell nicht zu
verantworten.

Moderne Kampfflugzeuge mit ihren Waffen sind dagegen in der Lage, innert weni-
ger Minuten in beliebigen R&dumen und Hohen Schwergewichte zu bilden. Sie kén-
nen dank ihres Radars anfliegende Flugzeuge und Helikotper auch in geringer
Héhe friiher erkennen und bekdmpfen als die Fliegerabwehr. Im Rahmen des verbun-
denen Einsatzes konnen auch dltere Flugzeuge von den Warnungs- und Einveiskapa-
zitdten neuer Kampfflugzeuge profitieren.
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Eine Krisen- oder Konfliktsituation kann aufgrund des vorhandenen Luftkriegspo-
tentials im westeuropdischen Raum jederzeit innert Stunden entstehen. Unsere
Flugwvaffe kann mit Personal des Ueberwachungsgeschvaders und des Bundesamtes
fir Militdrflugpldtze zeitgerecht eingesetzt werden. Dies gilt auch fiir die
Lenkvaffe BL-64 BLOODHOUND. Der Einsatz des Gros der Fliegerabwehr setzt hinge-
gen einen Mobilmachungsentscheid voraus. Die Erstellung der Einsatzbereit-
schaft dauert danach bis zu zwei Tagen.

Die Verletzlichkeit der Luftverteidigungsmittel

Der Stand der heute verfiigbaren Aufklirungsmittel hat zur Folge, dass die
ortsfesten Anlagen und Einrichtungen, zumindest soweit sie sichtbar sind, als
allgemein bekannt angenommen werden miissen. In einem kombinierten Land-Luft-
krieg gegen unser Land miissen wird davon ausgehen, dass solche Anlagen mit
Boden-Boden - sowie mit Luft-Bodenwaffen bekdmpft werden k&énnen. Die gleiche
Annahme gilt fiir mobile Waffensysteme, welche elektromagnetische Wellen aussen-
den (zB Radargerite).

Diese Beurteilung eines Gegners muss durch operative Ueberlegungen erginzt
werden. Unsere grosse Dezentralisierung, der hohe Schutzgrad unserer Anlagen
und die rein defensive Zveckbestimmung unserer Armee lassen es als wvenig wahr-
scheinlich erscheinen, dass wir fiir Konfliktparteien in Europa primdre An-
griffsziele bieten. Dazu kommen die grosse Resistenz unserer Anlagen gegen
Waffenwirkungen und unsere guten Fihigkeiten zur raschen Instandsetzung von
Kriegsschidden. Fiir die Stationierung der Flugzeuge FA-18 planen wir aus diesen
Grinden eine grosse Dezentralisierung und einen hohen Schutzgrad der Unterstin-
de und Kavernen.

Zusammenfassung

Die Fdhigkeit zur Wahrung der Lufthoheit und eine starke Luftverteidigung sind
dusserst wichtige Elemente der Dissuasion. Sie sind eine Voraussetzung zur Er-
haltung der Handlungsfreiheit und zum Schutz von Bevilkerung und Armee. Der
Einsatz muss mit verschiedenen Komponenten gleichzeitig durchgefiihrt werden.
Ein Verzicht auf einzelne Elemente wiirde die Wirkung der iibrigen in Frage
stellen. Neue Kampfflugzeuge sind dringend notwendig, um in Verbindung mit
Fliegerabwehr und Raumschutzflugzeugen den Kampf gegen feindliche Flugzeuge
und Helikopter der neuen Generation bestehen zu kdnnen.

* % *x % %



DAS PROJEKT FA-18 HORNET

Ausgangslage

Die Projektdefinition fiir das neue Kampfflugzeug (NKF) hatte davon auszugehen,
dass aufgrund der Beschaffungspolitik und des Beschaffungsrhythmus die schwei-
zerische Flugwaffe heterogen und teilweise {iberaltert ist. Sie setzt sich
zusammen aus den Flugzeugen

- HUNTER aus den Fiinzigerjahren,

- MIRAGE III, die in gekiirzter Serie zu Beginn der Sechzigerjahre beschafft
wvorden sind,

- HUNTER, die am Anfang der Siebzigerjahre als Erdkampfflugzeuge aus zweiter
Hand gekauft worden sind,

- F-5 TIGER, die ab Ende der Siebzigerjahre in Dienst genommen wurden.

Der F-5 TIGER ist fiir die Luftverteidigung bis zur Leistungsstufe Raumschutz
bei Sichtbedingungen konzipiert. Die Allvetter-Abfangjagd muss mit den MIRAGE
IIIS durchgefiihrt werden. Diese konnen wegen ihres Alters diese Funktion nicht
mehr geniigend erfiillen.

Weil in den Siebzigerjahren kein entsprechend ausgeriistetes Flugzeug
(Generation der F-4, JA-37, Mirage F-1) beschafft wurde, ist im Bereich der
Allvetter-Abfangjagd eine Liicke entstanden, die dringend geschlossen werden
muss.

Die Projektdefinition

Die Evaluation des NKF begann Mitte 1985 mit der Erarbeitung der militirischen
und rilistungsseitigen Anforderungen. Diese betreffen sowohl die Leistung beim
Einsatz gegen Ziele in der Luft und am Boden als auch den Betrieb und den
Unterhalt. Dabei ist "Flugzeug" als Vaffensystem zu verstehen, bei dem neben
der Flugleistung die Waffen sowie die Feuerleit- und Navigationssysteme von
gleichwertiger Bedeutung sind.

Ristungsseitig wurden die fiir simtliches schweizerisches Armeematerial glilti-
gen Grundsédtze bei der Projektdefinition NKF befolgt: klare Trennung zwischen
Entwicklung und Beschaffung, Wettbewerb, optimale Beteiligung der schweizeri-
schen Industrie, Transparenz der Risiken.

Zur Projektdefinition gehdrte ebenfalls die Ermittlung der in Frage kommenden
Flugzeugtypen, wobei sidmtliche in der ganzen Velt operationellen und geplanten
Typen berlicksichtigt wurden. Mehrere Flugzeuge, die dem Leistungsprofil ent-
sprachen, wurden wegen der hohen Kosten ausgeschieden. In einem nichsten
Schritt wurden sechs Flugzeuge fiir die Vorevaluation bestimmt.



Die Vorevaluation

Im Spdtsommer 1986 begann die Vorevaluation mit den drei Flugzeugen

- F-16 FIGHTING FALCON.
- FA-18 HORNET.
- MIRAGE 2000.

Dies waren die einzigen Typen, die so weit entwickelt waren, dass sie vertief-
ten Analysen und Flugversuchen durch die schweizerische Evaluationsequipe bei
den Herstellern unterzogen werden konnten. In zweiter Prioritidt wurden drei
veitere Typen gepriift:

- JAS-39 GRIPEN.
- LAVI.
- F-20 TIGERSHARK.

Neben den ersten Flugversuchen wurden den Herstellern und den sie unterstiitzen-
den ausldndischen Regierungsstellen umfangreiche Dossiers mit sehr zahlreichen
Fragen unterbreitet. Noch wdhrend der Vorevaluation wurden die Flugzeugentwick-
lungen LAVI und TIGERSHARK von den Produzenten aufgegeben.

Die Vorevaluation ergab eindeutig, dass die Flugzeuge F-16 und FA-18 nicht nur
den schweizerischen Anforderungen entsprechen, sondern auch leistungsfdhiger
und preisgilinstiger sind als das Flugzeug MIRAGE 2000.

Die Hauptevaluation

Im Friihjahr 1988 begann die Hauptevaluation, die sich am Zeithorizont des Rii-
stungsprogrammes 1990 zu orientieren hatte. Dazu gehdrten neben der fiinfwdchi-
gen Flugerprobung in Payerne die vertiefte Abkldrung technischer Fragen sowie
diejenige der Beteiligungsméglichkeit der schweizerischen Industrie. Beide
amerikanischen Hersteller erkldrten sich bereit, ihren Anteil am Vorhaben zu
100% wirtschaftlich zu kompensieren.

Die Hauptevaluation gestaltete sich insofern anspruchsvoll, als beide Typen

ein sehr dhnliches Kosten/Leistungsverhidltnis aufweisen. Das Flugzeug FA-18 er-
vies sich schliesslich als {iberlegen, indem den hdheren Kosten auch eine
h6here Leistung entspricht.

Ausschlaggebend fiir die Wahl des Flugzeuges FA-18 durch den Chef des Eidg.
Militdrdepartementes vom 3. Oktober 1988 waren neben dem Kosten/Nutzenver-
hdltnis die im Alpenraum wichtigen sicheren Flugeigenschaften, das Radargerit
und die weitere elektronische Ausriistung sowie das Potential zur spiteren
Kampfwertsteigerung. Das Cockpit bietet dem Piloten hervorragende Bedingungen,
die aufgrund der zu erwartenden zahlenmissigen Unterlegenheit von sehr grosser
Bedeutung sein konnen. Schliesslich l&sst sich das Flugzeug FA-18 gut und ohne
umfangreiche "Helvetisierung" in unsere Luftverteidigung und Infrastruktur
integrieren. :
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Es ist vorgesehen, das Flugzeug FA-18 vorerst dem Ueberwvachungsgeschvader
zuzuteilen, dem ausschliesslich Berufspiloten angehdren. Es wird aber im Laufe
der Zeit, wie heute das Flugzeug MIRAGE IIIS, auch von Milizpiloten eingesetzt
werden kénnen. Der sogenannte Fachstellenunterhalt wird, wie bei allen Mitteln
der Flugwaffe, durch das Berufspersonal des Bundesamtes fiir Militdarflugplidtze
sichergestellt. Mit der Einfiihrung des Waffensystems FA-18 ist keine Erhéhung
des Personalbestandes verbunden.

Das Kampfflugzeug FA-18 C/D

(Internationale Hersteller-Angaben)
Hauptlieferant McDonnell Douglas Corporation.

Typ FA-18 C: Einsitziges Flugzeug mit zwei
Triebwerken fiir taktische Einsidtze, sowohl
als Jéger vie als Jagdbomber geeignet.

FA-18 D: Zweisitzige Variante, sowohl fiir
Kampfeinsdtze wie auch fiir die Ausbildung
geeignet.

Triebwerk Zwei General Electric F404-GE402 Bypass-
Triebwerke mit niedrigem Nebenstromverhilt-
nis; jedes mit einem Schub von rund 8’000 kg;
das Verhdltnis von Schub zu Gewicht liegt iiber 8:1.

Bordradar Hughes APG-65, fiir die Feuerleitung Luft-Luft,
einschliesslich "look down-shoot down"-Fihig-
keit, und fiir die Feuerleitung Luft-Boden.

Geschwindigkeit Mach 1,8+
(Mach 1+ bei voller Triebwerkleistung ohne
Nachbrenner)

Max Kampfhohe iiber 16’000 m

Max Startgewicht ca 23’500 kg (inkl Treibstoff)

Bewaffnung Bis maximal 7’700 kg an neun Stationen fiir

SIDEWINDER-, SPARROW- und AMRAAM-Raketen
sowie Luft-Boden-Waffen, Sensor-Behdlter und
Treibstofftanks.

Eine interne 20mm-Maschinenkanone.

Das Kampfflugzeug FA-18 wird bei seiner Einfiihrung i{iber die modernste Technolo-
gie verfiigen und enthdlt ein grosses Ausbaupotential.
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Leistungsvergleich zum abzuldsenden MIRAGE IIIS

Die zur Beschaffung vorgeschlagenen 34 FA-18 HORNET sollen die 30 (urspriing-
lich 36) MIRAGE IIIS in deren Rolle als Allvetter-Abfangjidger ersetzen. In
zahlenmdssiger Hinsicht liegt somit ein Ersatz im Verhdltnis von praktisch 1:1
vor. Die nachstehende Tabelle zeigt jedoch, dass die FA-18 Flotte einen Kampf-
vert aufweist, der demjenigen der MIRAGE-Flotte deutlich liberlegen ist.

FA-18 HORNET : MIRAGE IIIS

- Zeitbedarf fiir eine Intervention 1 5 2

- Radarerfassungsdistanz min 5 2 1

- Einsatzdistanz der Radar-Lwf min 5 : 1

- "Look down-shoot down"-Fihigkeit ja : nein

(Bekdmpfung tieferfliegender Luftfz)

- Kampfiibersicht des Piloten sehr gut $ ungeniigend
- Nacht- und Schlechtwettereinsatz sehr gut 3 ungeniigend
- Betriebskosten 0,9 : 1

Zur Ueberlegenheit des FA-18 gegeniiber dem MIRAGE IIIS bezliglich des Kampfwer-
tes tragen die Luft-Luft-Radarlenkwaffen SPARROW und AMRAAM wesentlich bei.
Der Vergleich dieser Waffen mit der Radarlenkwaffe FALCON HM-55S des MIRAGE
ITIS sieht wie folgt aus:

FALCON SPARROW AMRAAM
HM-55S AIM-7M ‘AIM—IZOA
- maximale Reichweite, ca km <15 >70 >70
- Fluggeschwindigkeit, Mach 2 8 4
- Storfestigkeit schlecht gut sehr gut
- Mehrfachzielbekdmpfung nein nein ja

Verfiigbarkeit fiir CH seit 1965 1994 1995+
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Reaktionen auf die Typenwahl

Das Echo auf die Wahl des FA-18 war in den schweizerischen Medien mehrheitlich
positiv. Vorbehalte betreffen in erster Linie die hohen Kosten und die kleine
Zahl der zu beschaffenden Flugzeuge. Es ist in diesem Zusammenhang darauf
hinzuveisen, dass bei der Verwirklichung der "Armee 95" die Qualitit Vorrang
gegeniiber der Quantitdt haben wird.

Im Zusammenhang mit der Wahl des FA-18 wurde vereinzelt die Kritik gedussert,
damit wiirde die Lirmbelastung nicht reduziert. Dazu ist festzuhalten, dass
bereits aufgrund der numerischen Verkleinerung der Flugwaffe die Anzahl der
Starts gesenkt wird. Das Startverfahren des FA-18 liegt beziiglich der Lirment-
wicklung im Bereich des TIGER und des MIRAGE. Dank der vorgesehenen Beschaf-
fung von Simulatoren soll die Lirmbelastung insgesamt weiter vermindert wer-
den.

Vorbereitung des Beschaffungs-Programmes

Zur Zeit laufen die Vorbereitungen fiir den Beschaffungsantrag an das Parlament
im Rahmen des Riistungsprogrammes 1990. Dazu gehdrt die detaillierte Festlegung
der Konfigurationen und der Spezifikationen der Flugzeuge FA-18 C und D.

Daneben muss der gesamte Beschaffungsumfang festgelegt werden. Neben den 34
Flugzeugen muss sémtliches Zubehér fiir eine 30-jidhrige Nutzungsdauer beschafft
wverden, um den hdchstmdglichen Grad an Unabhingigkeit vom Ausland sicherzustel-
len. Dazu gehéren:

- Waffen.

- Ausriistung fiir die elektronische Kriegfiihrung.
- Bodenausriistung.

- Ausriistung fiir den Fachstellenunterhalt.

- Ausbildungs-Simulatoren und -Materialien.

- Ersatzteile.

- Dokumentation.

Der gesamte Beschaffungsumfang ist an den vorgegebenen Kreditrahmen von drei
Milliarden Franken (Kostenstand 1990, Dollerkurs Fr. 1.60) gebunden.

Die detaillierte Abkldrung der Moglichkeiten fiir die direkte Beteiligung der
schveizerischen Industrie an der Herstellung der Flugzeuge wird durch das
Eidgendssische Flugzeuwerk Emmen durchgefiihrt. Parallel dazu bereitet der
Verein Schweizerischer Maschinen-Industrieller (VSM) die indirekte Beteili-
gung, die sogenannten Offset-Gechidfte, vor.

Gleichzeitig werden die entsprechenden Vertrige mit allen beteiligten in- und
ausldndischen Firmen und Regierungsstellen vorbereitet. Das EMD hat im weite-
ren die Redaktion des Entwurfes fiir die Beschaffungsbotschaft des Bundesrates
an die Bundesversammlung an die Hand genommen. Die nach strengen Kriterien
ermittelten und absehbaren Folgekosten werden in der Botschaft ausgewiesen
werden.
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