& 2

Eldgentasiachea Milithrdepartemant
Département militaire féddral
Dipartimento milliare federale

{j Kommando der Flleger- und Fliegerabwehrtruppen
i/ Commandement des troupes d’aviation et de défense contre avions
Comando delle truppe d'aviazione e di difesa contraerea

3003 Barn,

Rickiragen an ¢
Rappe! au

Reg. No.
Zeichen/Référence

19. Dezember 1988

- Kdt FF Trp (3)

- C AKP

- C SPL

- CFE

- SC FF Trp

- Kdt Flwaf Br 31

- Waf C FF Trp

- Dir BAMF

- POL NKF (Hr Scherrer)

Pressequerschritt NKF, 5. Teil

Als Beilage erhalten Sie die fiinfte Zusammenstellung aller Presse-
artikel NKF, die nach dem 15.10.88 erschienen sind (bis heute).

Weitere Publikationen werden in einer nachsten Zusammenstellung
folgen.

Kommando der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen
Infprmationsdienst

((2 :

X
H.R\ Héberli

1.88 10000 42721/2



®

3371

DAFEUS

e amoe e = e oD
= T=2iZG Liricn, Tarernn G1ITED 557

VORWAERTS

£H - BASEL
Auflage woechenti. 10,900
Argus Media Nop. 3977

6. Oktober 1788 ~
N,

e :
Drei Bundesmiﬂiardqn fiir 34 Kampfflugzeuge

EMD: Der.-AusSiie‘g

ist

Der Entscheid ist gefiillt; Drej Milliarden will der Bund in das Kampfflugzeug der
Marke F-18 stecken. 1990 soll das Geschiifi parlamentarisch abgesegnet werden.
1994 sollen die ersten Kimpfer in den schweizerischen Himmel steigen. Folgebe-
schaffungen sind abzusehen, Doch auch jene, die die Riistungsspirale kappen wol-
len, beginnen zu moblilisieren. Mt einem Moratorium und einer Jahrlichen Reduk-

(WA} Zufall war es nicht, dass sich der
Bundesrat fiir den F-18, das hochge-
ziichtetere der beiden Kampfflugzeuge
entschieden hat. Die spitestens beim
Kauf des Leopardpanzers deutlich ge-

wordene Absicht, in der konventionel-

len Riistungsspirale ‘an vorderster Front
mitzuhalten; machte die Wahl zum
Zwang. Die Folgen sind absehbar: Als
nichstes miissen die heute erst in Ent-
wicklung stehenden, dem F-18 jedoch
entsprechenden Lenkwaffen mit einer
Reichweite von 80 Kilometern ange-
schafft werden. Mitte der 90er Jahre
wird die zweite Tranche des F-18 fillig.

Dann wird bereits eine neue Generation

der Totungsmaschinerie auf dem Markt
sein, Gemeinsam haben all diese Syste-

* me, dass es. bei ihrem Einsatz auch fiir
S —

- lion des Militirbudgets sollen der Riistungslobby dle Ziihne gezngen werden.

die ZivilbevSlkerung kein Uberleben
mehr gibt, o

Kliigere Geister, als sie zur Zeit im EMD
anzutreffen sind, haben bereits ge-
rierkt, dass diese Riistungsstrategie

“nicht nur mordsgefihrlich, sondern auf

Dauer auch finanziell nicht tragbar ist.

.Zahlte das EMD 1973 fiir einen Hunter

noch s:chs Millionen Franken, so.koste-
te der Tiger (1978) bereits 20 Millionen:
Fiir einen F-18 miissen wir 50 Millionen
Franken hinbldttern. Die Preisexplosion
hat zur Folge, dass das EMD nicht wie
gewiinscht 50, sondern «nur» 34 Stiick
der F-18 bekommt, L

Korkrete Pline fiir einen Ausstieg aus
der Panzer- und Flugzeugira macht
man sich an einem anderen Ort. Ende
August haben sich auf Einladung des

‘Schweizerischen Friedensrates® Vertre-

fillig

terinnen und Verireter verschiedener
Organisationen in Bern getroffen.

Hoffnungen, dass der Beschaffungszug
auf parlamentarischer Ebene zu stoppen
sei, machte man sich dort keine, Vor-
schliige fir eine Anti-Kampfjet-Kampa-
gne wurden trotzdem gemacht. Neben
der Idee einer Umweltvertriiglichkeits-
prifung fir Kampfflugzeuge - das.
Ergebnis wire absehbar — wurde ejn
Ristungsmoratorium wund eine konti-
nuierliche Reduktion des Militdrbudgets
diskutiert. Mit ¢inem Mofatorium sollte
sowohl bei der Beschaffung, als auch
bei den militarischen Bauten und dem

- EMD-Landerwerb eine 10 bis 15-jihrige

Denkpause -eingeschaltet werden.

. Ob den Forderungen mit einer Initiative

zum Durchbruch verholfen werden soll
oder ob andere Aktionen ins Auge ge-
fasst werden: Dariiber will man Ende

- Oktober -weiterdiskutieren, Einig -ist

man sich jedoch in einem: Dem grossten
Riistungsgeschift aller Zeiten muss Wi-
derstand entgegengesetzt werden, /
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34 amerikanische «F/A-18 Hornet» sollen in den ndchsten Jahren die urspriing-
lich 36, heute noch 30 Mirages I111-S ersetzen. P
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Di¢ Schwelzer Lufiwaffe soll Mitle der
neunziger Jahre mit 34 Kampiflugzeugen des
US-Typs F/A-18 Hornel ausgeriistel werden.
Eine entsprechende Vorentscheidung hat die
Schweizer Regicrung nach Angaben von Ver-
teidigungsminister Arnold Koller in Bern ge-
trofien.
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Was flir Finnland passt, passt nicht fiir das Alpenland:

Schweiz nimmt F-18 - Mirage 2000 abgelehnt

schon die Wahl getroffen, die Finnland
Schweiz hat man sich bei der Kampf-

34 Maschinen des Typs F-18 entschieden.
die Anforderungen der Schweizer nicht.

Die Schweizer Armee hat
noch bevorsteht. In der
flugzeugbeschaffung fiir

Die Mirage 2000 erfiillt
Der

der

F-18 ersetzt die Mirage 3,
den veralteten Hunter ersetzen,
Angebotsliste stehen.

spidter miissen die Schweizer auch
dabei wird auch die MIG 29 auf

merikkalaiget F
F-18 (lasvassa) ja F-18 kivivat kamppailun

Mikii kity Suorzelle ei sovi alppimaalle

F-18 tulee Sveits]
Mirage 2000 sivuun

ille,

Pekka Haara Mirage 2000, jok mika
joka ei ta; Hk
Geneve nyt sveitsilgisten vaaumy:lt:- taa :‘ﬁg‘a‘:zu:“bmtagl::ft‘:
sia. sm frangin kauppaa. Val-
Svelitsin puolustus- Suomalaisille Mirage sen jayhtié lﬁcDonell—

voimat on tehnyt valin.
nan, joka Suomella on
vieldi edessi. Alppimas
on péfitynyt uuden hi-
vittiijikoneen valin-
nassn amerikkalaiseen
F-18:aan, joka tunne-
tann myds nimelli Hor-
net,

K i on vanha Mira-
kaluston uusiminen.
Kllpaﬂussa mukana olleis-
ta koneista ruotsalainen
JAS hylattiin j
heessza, koska kone ei ole
vield valmis, samoin kuin

sijaan sopii.

Kova kamppailu kaytiin
ame F-18 ja F-
16 koneiden valilla. Mo-
lemmat todettiin viisi viik-
koa kestinelssi kokeissa
erinomaiseksi  lento-omi-
naisuuksiltzan, mutta mo-
nipuolisempi varustus rat-
k?l:;x kilpailun F-18:n hy-

Hinnaltaan F-18 on 15
E;ge:enma kalliimpi, mutta
ysuhteessa se
z\'elts!lﬁxsarvoslelurln‘ ml{:?
aan kilpailijansa kolman-
neksella, °
F-18 koneita hankitaan

as on taannut sadan
prosentin vastaostot,

Myohemmésss vaihees-
sa sveitsildiset joutuvat
korvaamaan myés vanhen-
tuvat Hunter-havitijako-
neet, jolloin valintalistalle
tullee i liattksi
myds MIG 29,
. Maan pienestd koosta
jobtuen Sweitsin ilmavoi-
milla on vaikeuksia joi-
llutan pntﬂnuseen ‘-

megﬂ

Fspaman
lentojen mmnuumaum

-ndiden maiden ilmatilassa.
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/ Homisse> stach Falken> aus

233 & oller treibt’s mit der Fehl-
ST oller trel re

E:fr;g:mn zusehends tolles! 3 Milliar-
den. also 3000 Millionen Franken fir 34
iberflissige, nichts als Arger und uner-
wilnschte  Immissionen bringende
Kampfflugzeuge, woftir jeder Einwoh-
ner der Schweiz erst aoch —zu allem an-
deren - seine rund 500 Franken zahlen
darft Frither hatten vernunftig den-
kende Menschen dies als Wahnsinn be-
zeichnet. Heute gilt es, derartiges zwar
weiterhin bloss als Koller-Unsinn zu be-
trachten, es aber hoffcpth.ch nicht als
unabtinderliches Muss hinzunehmen.

ie GSoA mit ihrer Armeeabschaf-
Emgs-lnitiative kann Koller zwar dank-
bar sein, wenn er auf solche Weise dem
Ruin und eventuell einem zweiten
«Ramstein» zudiisen will. Wer héte
schon gedacht, dass der Bundesrat ein
geheimer Forderer des (::ISOA'AI'I!IC_-
gens ist?! Die: Erkenntnis setzt sich
mehr und mehr durch: Der Kampf ums
Walten friedenbringenderVemunft wird
nicht mit Kampfflugzeugen F-18 ent-.
schieden. Es geniigen dazu klare und
friedenswillige Kopfe. IM EMD schei-
nen sie allerdings noch ein rarer Artikel
zu sein. Doch ﬂb%nngbezerozs‘::sm :-

i ingt fir den Umdenkpr -
ilr?r?n‘?nngt Ralf Winkler, Lindutt
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1 Immer wenigex Flugzeuge

fiir immer mehr Geld! 432 7

Zur Flugzeugheschaffung

Man friigt sich ob dicse Flugzeugbeschal-
fung nichlauch cinc Prestigefrage ist. Nur
das teuerste ist gut genug. 88 Millionen
Franken fiir ein Flugzeug. In der Schweiz
wird immeg sofort cine Kosten-Nutzen
Rechnung gemacht, wurde sic hier auch
angestelit? Schon jetzt wird der militdri-
sche Fluglirm in unserer Gegend manch-
mal uncrtriglich. Den Uberschallknall in
geringer Holie miissen wir ja exportieren,
wie noch so manches Unangenchme.
Trotzdem gibt es Tuge, da klirren bei uns
ein paar mal Tiiren und Fenster. Hat man
im EMD daran gedacht, dass das Ra-
stungsreferendum iber 40 Prozent Jastim-
men pemacht hat und unsere Ristungs-
ausgaben nicht cinfach mehr ein Tabu sein
kiénnen. Technisch ungeschulte Mudscha-
hedin in Afghanistan haben mit Raketen
russische Migs abgeschossen. Wurde das

.im EMD auich wahrgenommen? Qder sind

die russischen Migs nicht mehr unsere pot-
enticlien Gepner? Fragen Uber Fragen,
die sich cin chemaliger gewohnlicher «Dii-
tebs stellt. Fluns Wittwer, Hasle-Riegsau
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+ La Suisse fait-elle
tropdecadeauxm
Etats-Unis? o Et d’un, elle ..

leur achéte 34 avions
de combat F-18 pour trois
milliards de francs. Et de
deux, elle accorde a
toutes leurs compagnies
aériennes — en échange
d’une sixiéme escale hel-
vétique sur territoire ameé-
ricain — le droit d'exécuter
-elles-mémes dans notre
pays leurs opérations

d';ﬁegistrement.
L ux décisionssonttombées.

Mais tout se passe comme si
les Suisses.avaient trés mal mar-

chandé leurs bonnes dispositions. -

Négociations achamdes

Voyez I'accord surl’aviation ci-
vile. 1l a fallu plusicurs rondes de
négociations acharnées pour ar-
racher aux Américains une
sixiéme destination pour Swiss-
air: Los Angeles, San Francisco
ou Houston. Elle tient dés 4 pré-
sent New York, Boston, Chicago,
Atlanta, Anchorage.

Deux compagnie américaines
—TWA et Pan Am - détenaient dé-

242,027
Argus Media No. 3630

- tro
bs-ram
PHOTOASL &l
ja dans nos aéroports le droit de - Unis tout ce qu'ils désiraient ou

faire elles-mémes leurs travaux
d'enregistrement. Toutes. désor-
mais, pourront s’en prévalo:r
American Airlines pourrmt étrela
suivante.

Pour le reste? I y a longtemps
que la Suisse a donné aux Etats-

presque. Méme leur part de trafic
bilatéral - longtemps favorable 4
la Suisse - s’est vigoureusement
redressée au cours des demniéres
années. On se demande ce que les
Helvétes pourront leur offrir lors
des prochaines négociations.

Voyez I'achat des. 34 F-18. La
qualité deI'avion de combat choi-
8i n'est pas contestée. Mais le
Conseil fédéral —en éliminant dés
le mois de mars tout concurrent
nonaméricaindelacourse -se pri-
vait évidemment d'un puissant le-
vier. Dans les sept demiers mois, il
n'y avait plus que deux candidats
américains:le F-16(Je vaincu)etie
F-18 {le vainqueur).

Compensations: un mirage?

Il y a bien, de 1a part des Etats-
Unis, cette promesse de com-
mandes de compensation & 100%
4 I'industrie suisse, Mais, dans le
flot des échanges commerciaux
helvéto-améncmm, il ne sera pas
toujours facile de les distinguer
des échanges «normaux». Il y a
bien, aussi, la perspective d'une
construction sous. licence chez
nous. Mais tout n'est pas encore
clair. lls sont trop bons, ces
Suisses! Georges Plom?
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Bafd auch am Schweizer Himmel zu sehen: F-18 «Homer» von McDoneIl Douglas

Gesprach mit Korpskommandant Walter Diirig ¢ Drei
lliarden Franken soll die Schweiz mit dem Rlstungs-
ramm 1990 fiir den Kauf von 34 Hochleistungs-
pfflugzeugen vom Typ «F-18 Hornet» ausgeben.

Damit schrumpft unsere Flugwaffe auf unter 200
kampftaugliche Maschinen. Fir den Kommandanten
der Flieger- und Flab-Truppen ist damit die unterste
Schwelle der Abschreckung erreicht. Die Coop-Zeitung
sprach mit ihm Gber das neue Flugzeug.

Coop Zeitung: Nachdem Typen-
enischeid kommi nun die Flugzeug-
beschaffung ins Parlameni und da-
mir in die politische Diskussion.
Haben Sie genug Argumenie?

Korpskommandant Diirig: Ich
hoffe und erwarte, dass sich das
Parlament eingehend mit diesem
Geschiilt befasst. Denn die Flug-
zeugbeschaffung ist eine sehr
komplexe Sache. Wirhaben lange

ran gearbeitet - kein Land der

t: macht intensivere Abkld-

en vor der Typenwah! - und
ich fishie mich deshalb sicher, auf
die bestehenden Fragen antwor-
ten zu kdnnen.

Fragen hat es sicher genug. Da
wire beispielsweise die Taisache,
dass man vor knapp zwei Jahren
noch eine New-Flotte von [00 Flug-
zeugen als unerldsslich bezeichnet
hat. Dannging man auf60zuriick -
schliesstich sind wir jeizr bei 34 an-
gelangt. Orienralischer Bazar?

Sicher nicht. Ich habe vor et-
nem Juhr erklart, die Flugwalffe
werde bis 2000 von jetzt 300 aul
200 Kampffugzeuge zuriickge-
hen. Wenn man davon ausgeht,
dass bis dann noch die «Tiger
FSE» im Einsatz stehen werden
sowie die Mirage-Aufklirer, wel-

cheinhervorrugender Verfissung
sind, 50 ergibt dies einen Hedurf
von 80 Flugzeugen: In einem er-
sten Aushauschritt  beantragen
wir nun die Beschaffung von 34
Hochleistungflugreugen.  Ge-

miss den  Legislaturzielen
1988-91 haben sich die Flieger-
und Flab-Truppen primdr im Be-
reich Luftverteidigung zu verstir-
ken. Das machen wirkonsequent:
der «F18», die Flab-LenkwaifTe .
«Stinger» modernster Bauartund
die Verstarkung der 35 mm-Flab-

‘Kanone zielen alle in diese Rich-

tung.

99
Zeit des Alibi-Milizpiloten
ist vorbei
99 T

Wieso aber 34 Flugzeuge? Be-
rechner wurde doch auf der Basis
von 40 Einheiten?

Ja. Aber auch beim F-16 und
beim Mirage 2000 reichen die vor-
handenen drei Milliarden Fran-
ken nicht aus fiir 40 Flugzeuge.
Mit 34 Flugzeugen kgnnen wir
unseren Aultrag der Luftpolizei

_und des Neutralititsschuotzies ge-

rade noch erfiillen.

Wir bilden drei Staffeln zu acht
Flugzeugen (bisher pro Staffel 12)
und kénnen damit die Permanenz
am Himmel sicherstellen.

Dasistduch abeér Sand in die Au-
gen! Damir haben wir zwar gleich
viele Staffein wie bisher, aber ein
Drittel weniger Mirel.

MNur hedingt: Die modernen
Flugzeuge bringen erheblich

809,443

mehr WafTenwirkung - vier Rake-
ten gleichzeitig kénnen abge-
schossen werden gegenilber bis-
her. einer. Dazu haben wir heute
auf 12 Flugzeuge nur 14 PFiloten.
Beim «F-18» machten wir pro
Flugzeug zwei Piloten haben.

Wie viele daven Miliz?

Keiner. Die Zeit des Alibi-Mi-
lizpiloteni istvorbei, Beim «Tigern
ist' das anders - dort hat der flie-
gende Zahnarzt nach wie vor Platz
und Sinn.

Sind 34 Flugzeuge nicht zuwe-
nig ? Zehn davon stehen ja aufjeden
Fall mit Defekten am Boden...

- Nein, eben nicht. Die modem-
sten Flugzeuge sind einfacher zu

wartenalsfriher. Mankannbeide .

«F-18»-Triebwerke in einer Stun-
de auswechseln. Wir haben den
Auftrag vom Parlament und der
Regierung, die Lufthoheit zu ga-
rantieren. Dazu brauchen wir mo-
derne Flugzeuge, um gegen einen
Tornado oder Fencer bestehen zu
konnen. Sonst wirken wir nicht
mehr glaubhaft abschreckend.
Wenn das das Parlament nicht
mehr will, muss es uns ausdriick-
lich von diesem Aufirag entbin-
den.

Neben der unbestreitbar wichii-
gen Qualitdt brauchr es aber auch
eine gewisse Menge Flugzeuge.
Wenn ich vergleiche, dass der Hun-
ter-Systempreis bei 6 Miv. Fr. lag.
derjenige des Tigers bei 20 Mio. und

ZUR PERSON

Name: Walter Dirig
Beruf: El Ing HTL,
Karpskommandant
Alter: 61

Zivilstand: verheiratet

Wohnort: Dibendorf (in Je-
genstorf {BE) aufgewachsen.)

BILD: ZFG

Korpskommandant Walter Dirig.

Das neue Flugzeug - sichere Sache

Jjetzt beim F-18 auf 88 Mio. Fr.
geklettert ist, werden wir bei der
ndchsten Beschaffung noch zwei
oder drei Flugzeuge kaufen kin-
nen... _
Ich sage Ihnen deutlich: die 34
Flugzeuge sind die unterste Gren-
ze. Mitweniger gehtes nicht mehr.

%9
34 Flugzeuge sind die
. unterste Grenze
29

Dabeiistes nochso,dass F-16und
F-18 die billigsten Flugzeuge mo-
dernster Bauart sind!

Wenn aber 34 Flugzeuge ausrei-
chen, brauchi es keine zweite Tran-
che mehr?

Wir haben bisher nur vom
Kampflum die Wahrung der Luft-
hoheit gesprochen. Wenn aber
einmal der Kampf der Armee am
Boden beginnt, braucht es Feuer-
kraft. Dafiir haben wir bisher un-
ser Erdkampfilugzeug Hunter.
Wir sind aber bei den Flieger-
und Flab-Truppen heute der Mei-
nung, dass die Ammee bis aul’
eine Tiefe von 50 Kilometer den
Feuerkampf allein fiihren muss,
ohne Flieger. Da ist die moderne
Artillerie gefordert. Die Frage der
Zukunft des Feuerkampfes wird
jetzt studiert, Sie wird aber erst in
der Ausbauphase 1996-99 zum
Tragen kommen. Das ist eine
niichterne Kosten-Nutzen-Ana-

lyse.
Bleibt die Frage nach dem Preis!

Das ist der Preis der Unabhéin-
gigkeit! Wir kaufen nur ganze Sy-
steme mit kompletter Infrastruk-
tur, Ersatzteilen und und Ausbil-
dungshilfen. Denn wir wollen von
niemandemabhingigsein.

Interview: K. Vigeli
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88 miilioni
cadauno

Ora potremo dormire
tranquilll. H nostro governo,
por bocca del ministro delia
c!ifoaa. ha dichiarato che
F'F-18 & un aerao adatto alie
nostre esigenze. Per fortuna,
perché costa solo la bazze-
cola di 88 milloni di franchi
cadauno. Un costo elevato,
ma che vale la pena, ha ag-
glunto Arnaold Koller senza
ombra d’'ironla. In effettil'ae-
reo americano della Mc-Don-
nell Douglas & stato scelto
dopo lunga meditazions e
maigrado il suo costo eleve-
to, di ben 0] 15% supariore
ai'F-18, pure lul Made in
USA, suo ultimo rivale rima-

stoin gara dopo una impieto-
sa selezione. Eminati pure i

due maggiori concorrenti eu-
ropei: iMirages 2000 france-
sl el'serso svedase Jass-Gri-
pen. Con buona pace di ogni
discorso d’integrazione eu-
ropea, di CEE o di AELS a si-
mili amenita. Business Is bu-
sinessl E sl tratta davvero di
un grosso affare perché di
aerel ne compreremo natu-
ralmente pld di uno. Per la
pracislone 34. Il tutto per cir-
ca tre miliardi di franchi sviz-
zeri. Tre squadriglie da otto
aerei I'una e dieci di riserva
per garantire una disponibifi-

‘th permeanente di questi 24,

Semplice aritmetica dunque.

ooy vl & -~
sario parché | vecchi Mirages
Il non sono pld in grado di di-
fendereinostrl clefi in manie-
rasoddisfacente. Infatti sem-
bra presentino, secondo gli
esperti del DMF, dus impor-
tanti taliond d’Achllle: 1a diffi-
coitd d'implegaril la notte e
in casa di cattiva tempo. La
notiziola ci sembra oltremo-
do gustosa. Non essendo
espertl in materia, non sap-
se ol tratta di compli-
catl sistem] elettronicl obso-
leti o pid semplicemente che
i piloti non riescono pit ad
accendere | farl @ ad alzare |
finestrini. Fortuna vuole cha
il nemico, @ le sue spie che
notoriamente pullulano a
Berna, come recentemente
spiegato da un solerte re-
sponsablle federale, non sia-
no venuti & conoscenza di
questo Increscioso difetto.
Avrabbero potuto violare i
nostri cleli con facilitd in una
notte di pioggia.
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| Mirages fecerc partare
molto di 58, negli annl ses-
santa. Allora, non conoscen-
do | due difetti citati sopra, ci
silimitd a criticare il costo ec-
cessivo dell'operazione. Vi
furono dure polemiche che sl
conclusero con le dimiasionl
di Paul Chaudet, I'allora mini-
stro della difesa. Vadremo se
Amold Koller avra vita pli fa-
clle o se sard pure lul travolto,
come nol cl auguriamo, della
valanga dl milioni che H§
contribuente svizzero dovrd
shorsare.

Cartamente, quando sl
tratta di spese militari, la de-
stra nostrana dimenticherd Il

* meno-Stato, applaudendo a
questa scelta sonza A mini-
mo pudore. Non credo inve-
ce dimentichsranno tanto fa-
cilmente | glovani, le donne, |
tavorator in genere, E certa-
mente ancha queste scelte
megalomanl contribuiranno
a formare la loro opinlone
sulla futura votazione in me-
rito all'inizlativa per una
Svizzera senza esercito.

NC.

/
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34 «Homets)» sind
die unterste Limite
sda. An ihrer Generalversammlung
hat sich die Gesellsﬁ:a[t)der %l’ﬁ:ue:
Fliegertruppen (Avia v
g&dw:lgtﬁche%pmﬁmschei fir den
Kauf des n;u?ll Kampglnuguugmﬁ g:s
Typs F/A18 sHomnets gehu Avia-
Zeyr':fmlprasidem Heinrich Uechlinger

bezcichnete allerdings dic StOckzahl
von 34 als ¢absolut unterste Limites. /
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/" Noch mehr Liirm

mit dem F-18

Verschiedene Grilnde filr ein «Flugwaf-
fenmoratoriums wurden schon aufge-
zéhlt. Ein weiterer ist anzufilgen: der
Lirm. Aus diesem Grund kann sich die
Schweiz kein neues Kampfflugzéug
leisten.

Was fiir die bisherigen Mirage und Ti-
ger gilt, wird erst recht fiir den F-18 gel-
ten: zu laut! Jedenfalls lauter als die Mi-
rage wird er sein, geméiss Ausserungen
aus der Militirkommission.

Die Vermutung Gibrigens, dass F-16 und
F-18 am Flugmeeting in Dibendor! aus
Liirmgrinden nicht flogen, wird allmiih-
lich zur Gewissheit. Der Lirm wiire wahr-
scheinlich zu gross gewesen an einem
Werbetag (Ur die Flugwaffe.

Der neue Kampfjet wird nachtflugtaug-
lich sein, wird Tiefflige durchfilhren
missen. Soll das Ganze mehr als eine
Spielerei der «Prinzen der Lilfte» (Bun-
desrat Delamuraz) sein, milssen diese Fi-
higkeiten im eigenen Land erprobt wer-
den, dort, wo der «Ernstfalls stattfinde.
Abgesehen davon, stellt der Lirmexport
nach Sardinien oder anderswohin poll-
tisch keine Ldsung dar. Hier knnen sie
nicht mehr trainieren, aus lirm- und si-
cherheitstechnischen Griinden, dont sol-
len sie nicht trainieren, aus larmpoliti-

schen Gronden.

Missten nicht gerade jetzt, vor der Ba-
schaffung eines Mirage-Nachfolgers,
grundsiitzliche Fragen gestellt werden
(auch Skologische Fragen), bevor wir in
einen neuen Beschaffungsskandal hinein-
schlittern?

PETER ANDEREGG, DUBENDORF
s



Erst letzte Woche hat
der Bundesrat den
Entacheid fiir dle_F-

.18-Kampftiugzeuge
gefailt. Und schon

diese Woche trat ich
im gustralischen Syd-
ney den Komman-
danten unserer Flug-
waffe, Brigadler (Ein-
Stern-General) Ru-
doit LBubll zusam-
men mit Major Hans-
ruedl Beck, Chefirai-
ner der «Patrouille
Suisses, und deren
Kommandanten

Hauptmann Frody
Ramseler. Sie folgten
einer Einladung der

F (Royal Austra-
Airforce) zu
am Gedanken-und

Ertahrungsaus-
tausch. Australian
hat 75 F-18 bestelit,
bareits 57 Gbernom-
men und erste Ein-
fuhrungsertahrun-

gen.

Gleichzeitig erhielt
unsere Flugwatle in
Sydney die hochste
Auszeichnung der
Fédération Aéronau-
tique Internationale
(FA1). Die FAl ist der
Woeit-Verband tar
Luft- und Raumiahrt.

Die Auszeichnung
arfolgte fir 24 Jahre
unfallfreies Akroba-
tik-Fllegen als milité-
rische Einheit. FAIl-
Prasident Peter Lloyd
wigs in sefner Ehrung

rauf hin, dass die

ohe Professionali-
tat, Flugdisziplin und
die strengen Sicher-
heitsvorschriften der
aPatrouille Sulsser
wohl einmalig in der
Welt seien. Sie konn-
ten teicht als Vorbild
fur alle anderen Vor-
fiihrungen gelften!

Es tat mir gut, am
anderen Ende der
Welt zu erfahren, wel-
che Waerischétzung
unsere Flugwafte und
deren  Exponenten
UGberall geniessen.

@ «Verpass’ die
Schweiter nichts,
w5 1@ ich nicht nur an
der «EXPQO 88». Und
in ger Tat: 13000
Schweizer leben per-
manent in Australien.
Samtliche  grossen
Schweizer Multis,
Banken und Versi-
cherungen sind hier
gul vertreten. Gene-
ralkonsul Hanspeter
Egger ist allein in der
mrrccranion Svadney.

Wirtschatts-Notizen
von Alfred Herbert

in Queensland und
den Northern Territo-
ries fiir Gber 5000
Schweizer zustindig.

Dass Schweizer
uberall und in allen
Positionen anzutref-
ten sind, wurde mir
augentdllig gezeigt.
lch war vom Gouver-
neur in dessen Resi-
denz geladen wor-
dan. Der Gouvernaur
ist der hochste Re-
prasentant der briti-
schen Krone in Au-
stralien. Der personli-
che Butler des Gou-
varneurs entpuppte
sich als waschechter
Fribourger aus Ar-
concigl. Michel Bul-
ilard ist seit 21 Jah-
ren in Australien. Der
Gouverneur zu sei-
nen Gasten: «Er ist
unarsetzlich fur
mich.»

m Vor wenigen Ta-
gen trafen sich die
Seeostreitkriifte von
36 Léndern zur gros-
sen Parade im Hafen
von Sydney. Die
17 000 Matrosen und
Offiziere pumpten
wihrend den drei Ta-
gen ihres Land-Ur-
iaubs et Milionen
Dollar in die iokale
(Vergniigungs-)indu-
strie.

Das Ganze hat
gine pikante Vorge-
schichte. Das Organi-
sations-Komitee hat-
te sigens eine Tele-
fon-Zentrale mit dem
sinnigen Namen
«Dial-a-Sailor»  (Bu-
che einen Matrosen
par Teleton) einge-

richtet. Jeder See-
mann wurde $0 2u
einem Rendezvous

mit einem Sydney-
Girt vermittelt.

Aber schon nach
wenigern Stunden
musste der Dienst
gingestelit  werden:
Die Matrosen waren
weg wie frische
Wegyli. Am Schluss
warteten immer noch
agee  Rendezvous-
hungrige Frauen aus
Sydney auf enen
Pariner.

Aber auch gie Ge-
genseine verzeichne-
{e Einseiligkeit. Die
80 weibilchen Besat-
zungsmitglieder der
vier niederlandischen
Kriegsschitie waren
noch gefragter: Aul
sie warieten gleich
4000 Manner!
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Zu viele Fragen offen
«Flugzeugbescha H 10
xusvariangte F-IB'-(.ﬁ!l!nZg \mBnl;l r:iair';ag.beh:r L
Man fragt sich, ob diese Flugzeugbe-
schaffung nicht auch eine Prestige-

* frage ist: Nur das teuerste ist gut
genug. 88 Millionen Franken far ein
Flugzeug. In der Schweiz wird im-
mer sofort eine Kosten-Nutzen-
Rechnung gemacht - wurde sie hier
auch angestellt?

Schon jetzt wird der militirische
Fluglarm in unserer Gegend manch-
mal unertréglich. Den Uberschall-
knall in geringer Hohe miissen wir ja
exportieren, wie noch so manches
Unangenehme. Trotzdem gibt es Ta-
ge, da klirren bei uns ein paarmal
pro Tag Taren und Fenster.

Hat man im EMD daran gedacht,
dass das Rustungsreferendum iber
40 Prozent Ja-Stimmen gemacht hat
und unsere Ristungsausgaben nicht
einfach mehr ein Tabu sein kénnen?

_Fragen tiber Fragen, die sich einehe-

maliger, gewéhnlicher «Ditel- stelit.

HANS WITTWER
Hasle-Riegsau
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Anfangs Oktober ldutete der Bundesrat
mit seinem Typenentscheid fir das neue
Kampfflugzeug ein immenses Aufrii-
stungsprogramm der Luftwaffe ein. In
einer ersten 3-Milliarden-Tranche sollen
34 F/A-18 (Hornisse)-Kampfiers be-
schafft werden. 1990 hat darliber das
Parlament zu befinden. Eine zweite
mindestens ebenso grosse Tranche soll

Mitte 90er Jahre gekauft werden. Wird
; ufristungslogik der Flugwaffe ge-

so schllgt uns ein militdrisches
uprogramm entgegen, das nicht
our finanzielle Grenzen sprengt, son-
dern weitere schwerwiegende Folgen
nach sich zieht,

In der Broschiire «Keine Grenzen flir
die Luftwaffe?» stellt der Schweizeri-
sche Friedensrat eine Auslegeordnung
von-Einwlinden vor, welche gegen die
Fliegeraufriistung sprechen. der fi-
nanzicllen Seite wird heute beschoni-
gend von einer 3-Milliarden-Limite fiir
die Hornissen-Beschaffung gespro-
chen. Zusammen mit schon bekannten
und weiteren zu erwartenden Folge-
und Betriebskosten wird bereits die er-
ste Tranche auf mindestens 5 Milliarden
Franken zu stehen kommen. Mchr als
dieser Betrag wird die zweite Tranche
kosten, weist der SFR nach. Die «10-
Milliarden-Aufrilstungspliine der

pifliegerslassen die Rdstungsfi-
rung aus den Fugen springen.

In®flem Rickblick auf die Anféinge der
Schweizer Luftwaffe und Flugzeugindu-
strie wird deutlich, dass das Schriithal-
ten mit der Riistungsentwicklung zum
Beschreiten einer verhiingnisvollen Spi-
rale verfithrte. Ein Exemplar des neu-

sten Flugzeugtyps kostet mebr als je ein
Stilck aller bisher gekauften zusammen;

/3%% Hornissen im Anflug
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nach dem (vernOnftigen) Ausstieg aus
der eigenen  Flugzeugentwicklung
musste eine vollstindige Auslandabhiin-
gigkeit eingegangen werden.

Der Betrieb neuer Kampfilugzeuge
wird die kologischen Belastungen
durch die Flugwaffe weiter nach oben
schrauben, zeigt die Broschiire auf.
Lirmbeléstigungen nehmen mit den
lauteren Jet-Turbinen zu, die kompli-
ziert;ﬂ Technologie ‘?;acht mehr Ausbil-
dungsflige ndtig. Vorp: iert ist
¢in stiirkerer Lirmexport ’wie nach Sar-
dinien) und ¢ine Ausdchnung der mili-
tirischen Sonderregelungen im Um-
weltschutz,

Der Flugzeugkauf ist eine Vorlage der
Militirplaner, die mit stindigen Moder-
nisierungsforderungen  auftrumpfen.
Ein Blick auf die Mechanismen der mili-
tirischen Ausbauplanung zeigt, wie
dringend es ist, diese Logik der Aufril-
stung auch in der Schweiz zu durchbre-
chen. Abgerundet wird die Broschiire
mit der Auflistung von zehn Griinden,
wieso die Schweiz kein neues Kampf-
flugzeug braucht, eine Sammlung kon-
kreter Forderungen gegen dberbor-
dende Fliegertriume.

Keine Grenzen filr die Luftwaffe? - Die 10-
Milliarden-Aufriistungspline der Kampf-
flicger, Schweizerischer Friedensrat, Okto-
ber 1988, Preis Fr. §.— Zu bezichen bei SFR
Postfach 6386, 8023 Zdurich, Tel.0l/
2429321, /
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«Daxs neue Flugzeug - sichere Sacher
{Nr. 41)

Ja, drei Milliarden Franken far
34  Hochfehlleistungs-Kampf-
flugzeuge auszugeben, dasisteine
sichere, eine sicher ganz unsinni-
ge Sache. Da spricht dieser
Korpskommandant Dfirig von ei-
nem «ersten Ausbauschritt» und
davon, dass wir moderne Flug-
zeuge brauchten, denn «sonst wir-
ken wir nicht mehr glaubhaft ab-
schreckend». Ein «erster Aus-
bauschritt?» Dies, wo doch - im’
Interesse des Lebens - moglichst

 bald der letzte, grindliche und

mutige Ristungsabbau- und Ar-
mee(njabschaffungsschritt erfol-
gen milsste. Sehen wir és doch
klar: Auch ohne die irrsinnig teu-
ren und vOllig Oberflissigen Flug-
zeuge von der Art eines F18 wir-
ken Dilrig und #hnfich rilckstin.
dige Militdrs «glaubhaft ab-
schreckend». Allein durch ihre
unglaubliche Einsichtslosigkeit.
Dabei sollte heutzutage ihre
grisste Sorgedoch diesein, wiesie
nicht absc¢hreckend, sondern end-
lich sympathisch, verniinftig und
menschenwilrdig wirken und zu-
dem, wie sie sich echt friedensfér-
dernd verhaltenkdnnten undsoll-

ten. Raf Winkler, Lindau
*

" &... wir kOnnen damit die Per-
manenz am Himmel sicherstel-
len.» - Herr Dilrig, antworten Sie
dies auch den kleinen Kindem,
die Angstvor Tieffliegernhaben?
Kurt Rixin, Lausen v
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Noch glaubwiirdig?

Zur Beschaffung von KampfMflugzeugen

je neutrale Schweiz will wieder
neue Flugzeuge beschaffen,

was denn? Ja klar, mit unserem
Geld, fir das wir Schweizer und
auch die Auslinder jeden Tag
-kr_'ampfen» gehen und naturlich
pflichtbewusst jedes Jahr die Steu-
ern !:emhien! Es ist ein Skandal, drei
lthlhard.en (3000 Millionen) Frankli
fur so einen Schmarren ausgeben zu
wollen. Ist denn die Schweiz noch
glaubwﬁr_dig als Demokratie oder
wollen wir ein Militirstaat werden?

Die Parlamentarier in Bern, was ma-
chen sie? Nichts, ausser ein paar we.
nigen. Man nennt sie in der Schweijz -

«die Linkenn,

Wenn nichis andert in dieser em-

faltigen «Militirgringes-Politik, so
werden eines Tages Birger die Bun-
dessteuern verweigern und viel-
leicht das Geld fir Soziales, fiir hun-
gernde Menschen und fir unsere
Kultur verwenden!

WERNER MUHLEMANN

Biberist

*

Bei einer selbstgestarteten Umfrage
habe ich mit Erstaunen festgestellt,
dass viele Leute keine Ahnung ha-
ben, was fur sie eine Milliarde be-
deutet.

Selbst solche mit einer héheren
Schulbildung hatten oft Miihe, der
Sache niherzukommen und muss-
ten vorerst eine lingere Bedenkzeit
in Kauf nehmen.

Als ich ihnen erklérte, eine Milliar-
de sei gleich 1000 Millicnen, waren
sie sehr erstaunt. Dass man z. B. fur
3000 Millionen Franken rund 6000
hochmoderne Reisecars zu je 500 000
Franken kaufen kénnte, haben sie
noch einigermassen begriffen.

Begriffen haben sie nicht, dass
man im Gegensatz fur das gleiche
Geld aber nur 34 amerikanische
Kampfflugzeuge vom Typ F/A-18
Hornet kaufen kann. Es ist zwar kei-
ne komplizierte, dafir aber eine sehr
teure Gegentberstellung zweier
Rechnungen.

WALTER KREBS

Muhlethurnen /
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BT/ Flieger

und «Hornet»

Gesellschaft der Offiziere der
Fliegertruppen (Avia) in Arles-
heim positiv zom bundesritlichen
Entscheid fiir den Kauf des neuen

Kampfflugzeuges des Typs FiA-
18 «Homet» gediussert. o

{sda) Avia-Zentralprisident Heinrich
Uehlinger, Oberst im Generalstab, be-
zeichnete allerdings dic Stiickzahl von
14 Maschinen als «absolut unterste Li-
mites. Generalstabschef Lithy wamte
seinerseits vor iibertriebenen !-'ordcru_n-
gen, die sich kontraproduktiv auswir-
ken konnten, Laut Uehlinger sind des-
halb mehr Kampfflugzeuge notwendig,
da die Nato und der Warschauer Paktin
wachsendem Umfang neue Generatio-
nen von Kampfflugzeugen stationier-
ten. Die Schweiz verfiige zurzeit iiber
keine geeigneten Mittel, diesem mog-
licherweise zur Bedrohung werdenden
Umstand entgegenzutreten. Nach Ueh-
lingers Ansicht licgt der Kampfwert der
Schweizer Luftwaffe hewte auf einem

knapp verantwortbaren Tiefstand. /
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tH - LIESTAL
Auflage toeglich 19,724
frguz Media Ho. 1053, verstanden,

a - , stabschef Eugen Liithy mahnte
Al . Ok bokber 3 . .
eher 1734 Fliegeroffiziere, unsere Armee

.

vom Typ F/A:18 «Hornet» sind die Schweizer Fli:gsroffiziere ein-
doch wurde am Wochenende an der Generalver-
sammlung der Avia-Flieger in Arlesheim die Stlickzahl von 34
Maschinen als «absolut unterste

Limite» bezeichnet. General-

demgegentiber in Arlesheim die
habe auch noch andere Bedilrf-

nisse zu erfiillen, die ebenfalls Geld kosteten.

S. Ober den Verlauf der Evaluation
cines ncuen Kamplflugzeugs zeigl sich
die Avia, Gesellschalt der OF fizicre der
Fliegertruppe, schr befriedigl: Von
Skandalverdacht, . Ungereimtheilcn
oder mangelndem Verirauen in die
oberste Spitze der Flieger- und Flab-
truppen konne keine Rede sein, er-
klarte der Zentralpriasident der Avia-
Flieger, Oberst im Generalstab Hein-
rich Uehlinger, an der Generalver-
sammiung der Gestllschaft am Sams-
tag in Arlesheim. Die Avia-Flieger
stiinden vol} und uncingeschrinkt hin-
ter dem Typenentscheid F/A-18 «Hor-
net». Dagegen betrachie die Gescll-
schaft die Stiickizaht von 34 Flugzeu-
gen «als absolul unicrste Limite», Dic
Kriegserfahrungen ichrien, «dass nicht
allein die Qualitit und BewalTnung,
sondern auch dic Anzahl von Jagd-
flugzeugen, die in Raum und Zeit ver-
filgbar sind, letztlich entscheidend fir
die Durchsetzung einer erfolgreichen
Luftverteidigung sind».  Oberst
Uehlinger zulolge ist es unabdingbar,
«dass bei gegebenen finanziellen Mog-
lichkeiten die erste Tranche mit eincr
zweiten der gleichen Grossenordnung
aufgestockt wird». Dies sei um so not-
wendiger - und konne nicht einfach als
ein Wunschansinncn einiger utopi-
scher Piloten abgctan werden - als ge-
genwartig festgesiellt werden miisse,
«dass beide curopdischen Macht-
blicke (Nato und Warschaupakt) im
Rahmen integrierter operativer Land-
Luh-Kenzeptionen in wachsendem
Umfang neue Generationen von
Kamplflugzeugen stationieren». Diese

konnten als Aggressoren im Tiefflug-
verband, bei Tag und bei Nacht, bei
Einsitzen gegen Dritte oder gegen die
Schweiz in unseren Luftraum eindrin-
genv. Wir verfilgten zurzeit-iber keine
geniigenden Mittel, um dieser neuarti-
gen Bedrohung entgegenzutreten.

Oberst Uchlinger - der im Ubrigen da-
von ausgeht, dass die Flotte der Flug-
waffe im Verlauf der nichsten Jahre
auf 200 Einheiten zurtickgehen werde -
skizzierte sodann ein Modell fitr eine
Kontinuiesliche  Beschaffung  von
neuen Kampfflugzeugen in_ der Zu-
kunft: Bei einer Flotte von 200 Flug-
zeugen und ciner Lebensdauer von 40
Jahren des cinzelnen Flugzeugs ergebe
sich alle zechn Jahre ein Erncucrungs-
bedarf von 50 Einheiten, Der Pla-
nungsprozess der Armee und die Be-
reitstellung  der  finanziellen Mitlel
miissten nach Uehlingers Auffassung
so gestcuert werden, «dass ecine konti-
auierliche Erneuerung der Flugwaffe
im aufgezeigten Rhythmus — alle zehn
Jahre 50 neue Flu,.igc - gesichert
werden kann». Der Vorteil bestiinde
unter anderem darin, dass dex Kampf-
wert der Flugwaffe nie-auf einen nur
noch knapp verantwortbaren Tief-
stand sinke, wie dies im heutigen Zeil-
punkt der Fall sei: «Im Vergleich zu po-
tentiellen Gegnern wirden wir dann
stels liber eine gewisse Anzahl von
Luftverteidigungsmitteln modernster
Bauart verfigen.» Der durchschnitthi-
che Dissuasionswerl ware Uehlinger
zufolge hher und ausgeglichener,
gleichzeitig bestinde Klarheit far den

‘ Generalstabschef Eugen g thy warnt vor allzu 'iierigen Forderungen “

Oberst im Generalsiub Heinrich Uehlinger

H-8030 Ziirich, lelefon 0112524937 Sind mehr als 34 neuce Kampfﬂugze“ge nétig?

- .
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frechis), Zeniralprisident der Avia,

Gesellschaft der Qffiziere der Fliegertruppe, iiberreicht Generalstabschef Eugen
Liithy nach dessen Referat in der Aunla Gehremmart in Arlesheim das jiingst her-
ansgekommene Buch «Basel von A bis Z». Iny Hintergrund ist der Baselhieter
Regierungsratsprisident und Militirdirek tor Clemens S1ockli zu erkennen, der
awch namens der ebenfalls an der Generalversammlung der Avia-Flieger anwe-
senden Landratsprisidentin Margot Hunziker die Griisse unseres Kamlons her-

hrachte.

langfristigen Finanzbedarf, und zu-
Jdem wirde der Planungsprozess der
Armee vercinfucht.

Der Gencralstabschel der Schweizer
Armee, Korpskommandant Eugen
Lithy, bezeichnete die Beschalfung
von 34 Kampfflugzeugen F/A-I8
«Hornet» zum Preis von drei Milliar-
den Franken als absolut notwendig.
Gleichzeitig missien aber auch andere
Bedirfnisse der Armee abgedeckt wer-
den. Luihi nannte in diesem Zusam-
menhang unter anderem die Einfih-
rung von zwdlf weiteren Transportheli-
koptern und von Einmann-Fliegerab-
wehreaketen. «Meines Erachiens sind
diese 34 Kampfilugzeuge ciwas abso-
lut Noiwendiges», sagte der General-
slabschef vor den Fliegeroffizieren in

Foto Schmid

Arlesheim, «daliir missen wir kiimp-
fon.» Glcichzeitig mahnte Luthi je-
doch: «Wir miissen uns aber hiten,
durch zu grosses Jammern und durch
zu Gbertrichene Forderungen kontra-
produktiv zu werden, Auch uns sind
Girenzen gesetzt, die wir nicht unge-
siraft uberschreiten kénnen. Und wenn
wir im lordern allzu gicrig werden,
dunn konnte diese Grenze iberschrit-
ten und sclbst Notwendiges in Frage
gestellt werden.» Liithy rief die Flieger-
offiziere auf, sich fir das absolut Noi-
wendige cinzusetzen: «Und lassen wir
das Jammern, das Uberzichen im For-
dern ciwas hintenan; wir konnten
sonst nichstes Jahr - gerade bei der
Abstimmung Gber die Abschaffung
der Armee - teuer bezahlen miissen.»
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Fliegeroffiziere in Arlesheim begriissen die «<Hornet»

Grundsitzlich positiv dusserte sich die «Gesellschaft der Offiziere der Fliegertruppen», kurz Avia genannt. an ihrer

Jahresversammiung zum Beschluss des Bundesrates,

14 neue KampfNugzeuge vom Typ F/A-18 «Hornet» anzuschaffen.

Arlesheim. BaZ/SDA. Nach eini-

en Jahren Unterbruch ist in diesem
'imr wieder einmal die Sektion Ba-

| der rund 1700 Mitglieder zdhlen-
den Avia mit der Durchfihrung der
Generalversammlung betraut  wor-
den. Im Beisein des Baselbieter Mili-
tirdirektors Clemens Stockli und der
Landratsprasidentin Margot Hunzi-
ker gaben sich so die. Fliegeroffiziere
aus den sechs Regional-Sektionen
am Samstag in Minchenstein und
Arlesheim ihr alljihrliches Stelldi-
chein.

Nach  dem morgenddlichen
Schiesswettkampf auf der Minchen-
steiner Schiessanlage Au trafen sich
die Avia-Mitglieder am Nachmittag
in der Aula des Schulhauses Gehren-
matt zur eigentlichen Generalver-
sammlung, die in diesem Jahr the-
matisch ganz im Zeichen der Be-
schaffung von neuen Kampfflugzeu-
gen stand. Der bisherige Verlauf des

Evaluationsverfahrens  entspreche
‘dcn Vorstellungen der Avia-Flieger,

erklirte Zentralprisident Heinrich
Uehlinger in seiner Ansprache.

Die Fiiegeroffiziere konnten
sich voll und ganz hinter den Ty-
penentscheid fur die F/A-18 «Hor-
net» stellen. doch seien die 34 Flug-
zeuge, die zum Preis von drei Mil-
liarden Franken angeschafft werden
konnen, von der Stiickzahl her «die
absolut unterste Limite». Gemiss
Uehlingers Ausfithrungen sind mehr
Kampfflugzeuge vor allem deshalb
notig, weil die Nato und der War-
schauer Pakt im Rahmen integrierter
operativer Land-Luft-Konzeptionen
vermehrt neue Generationen von
Kampfflugzeugen in ihrem Raum
stationieren. Die Schweiz verfiige
derzeit iiber keine geeigneten Mittel,
diesem moglicherweise zur Bedro-
hung werdenden Umstand entgegen-
zutreten. Nach Ansicht von Flieger-
Oberst Uehlinger liegt der Kampf-
wert der Schweizer Luftwaffe heute
auf einem gerade noch knapp zu
verantwortbaren Tiefststand.

Demgegeniiber ~ warnte  der
ebenfalls als Gastreferent geladene
Generalstabschef der Schweizer Ar-
rice, Korpskommandant Eugen Lu-
thy. die Flieger vor allzu ibertriebe-
aen Anspriichen und Forderungen.
Zu grosses Jammern und Fordern
kénnten sich kontraproduktiv aus-
wirken. denn: «Auch uns sind Gren-
zen gesetzt, die wir nicht ungestraft
iiberschreiten konnen. Wenn wir mit
unseren Forderungen diese Grenze
iberschreiten, konnte selbst Not-
wendiges in Frage gestellt werden.»
Die Armee habe neben der unbe-
stritten notwendigen Anschaffung
moderner Kampfflugzeuge auch an-
dere dringende Bediirfnisse, wie bei-
spielsweise die Beschaffung von
zwdlf weiteren Transporthelikoptern
und Einmann-Fliegerabwehrraketen,
abzudecken, rief Generalstabstchef
Liithy den Avia-Fliegern in Erinne-
rung.

.
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Friedensrats-Broschiire zur Fliegerbeschaffung

"Hornissen im Anflug

. Anfangs Oktober l4utete der Bundesrat mit sci-
nem Typenentscheid fiir das neue Kampfflug-
zeug ein immenses Aufriistungsprogramm der
Lufiwaffe ein. In ciner ersten 3-Milliarden-
Tranche sollen 34 F/A-18 (Homisse)-Kampf-
jets beschafft weren, 1990 hat dariber das Par-
lament zu befinden, Eine zweite mindestens
ebenso grosse Tranche soll Mitte 9Qer Jahre
gekauft werden, Wird der Aulristungslogik
der Flugwaffe gefolgt, so schldgt uns ein mili-
tirisches Ausbauprogramm enigegen, das nicht
nur finanzielle Grenzen sprengt, sondern wei-
tere schwerwiegende Folgen nach sich zieht.

In der Broschiire «Keine Grenzen fiir die Luft-
wafle?» stellt der Schweizerische Friedensral
eine Ausicgeordnung von Einwénden vor, wel-
che gegen die Fliegeraufriistung sprechen. Auf
der finanzielien Seite wird heute beschénigend
von einer 3-Milliarden-Limite fir die Hornis-
Ichscha[fung gesprochen. Zusammen mit

wex'cr nach oben schrauben, zeigt die Bro-
schilre auf. Lirmbelistigungen nehmen mit
den lauteren Jet-Turbinen zu, die komplizierie
Technologie macht mehr Ausbildungsflige nd-
tig. Vorprogrammicrt ist ein stirkercr LArmex-
port (wic nach Sardinien) und eine Ausdch-
nung der militdrischen Sonderregelungen im
Umweltschulz.

Der Flugzeugkauf ist cine Vorlage der Militir-
planer, die mit sandigen Modernisicrungsfor-
derungen aufrumnfen. Ein Blick auf dic Me-
chanismen der militdrischen Ausbauplanung
zeigt, wie dringend es ist, diese Logik der Aul-
rilstung auch in der Schweiz zu durchbrechen,
Abgerundet wird die Broschire mit der Aulli-
stung von zchn Criinden, wieso die Schwew
kein neues Kampfflugzeug braucht, cinc
Sammlung konkreter Forderungen gegen iber-
bordende Fliegerrdume.

Keine Grenzen filr die Luftwaffe? — Die 10-Mitliarden-
Aufristungspline dor Kamplflicger, Schwelzerischer
Friedensrat, Oktober 1988, Prels Fr. 5.-. Zu bezichen
bel SFR, Postfach 6346, 8023 Zisrich, Tel. 014242 93 21.

aﬂ_ﬁw

schon bekannten und weitercn zu erwartenden
Folge- und Betricbskosten wird bereits die cr-
ste Tranche auf mindestens § Milliarden Fran-
%en zu stehen kommen, Mehr als dieser Betrag
wird die zweite Tranche kosten, weist der SFR
nach. Dic «10-Milliarden-Aufriistungspléne
der Kampfllieger» Jassen die Rastungsfinan-
zierung aus den Fugen springen.

In cinem Riickblick auf die Anfinge der
Schweizer Luftwalfe und Flugzeugindustrie
wird deudich, dass das Schritthalten mit der
Ristungsentwicklung zum Beschreiten eincr
verhingnisvollen Spirale verfiihrte, Ein Ex-
emplar des neusten Flugzeugtyps koslet mehr
als je ein Siick aller bisher gekaufien zusam-
men; nach dem (vemUnftigen) Ausstieg aus der
eigenen Flugzeugentwicklung musste eine
vollsuindige Auslandabhingigkeit eingegangen
werden.

Der Betrieb ncuer Kampfflugzeuge wird die
tkologischen Belastungen durch die Flugwaffe

Flugzeu gbesaxaffung

Grenzenlose Aufriistung?
Samstag, 29. Oktober in Bern

Im Anschluss an das Hearing vom 20. August
mit Gegnerinnen und Gegnem des Flugzeug-
kaufs wird an eincm zweiten Treffen Gber
«Unseren Widerstand gegen die Kampf{lug-
zeugbeschalfung» diskutiert. Ideen filr Kampag-
nen und konkreie Widerstandsformen stehen
zur Sprache; dic Frage wird behandelt, ob der
Vorschlag fir eine Initiative weiterverfolgt
werden soll. Andiskutiert werden soll auch die
Frage, wi¢ die Fricdensarbeit zu Aufriistungs-
fragen im Vorfeld der Abschaffungsabstim-
mung und (iber dicse hinaus gestaltet werden
soll.
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Fliegeroffiziere betrachten
34 F/A-18 als Minimum

Generalstabschef
/| warnt vor iibertriebenen Forderungen

fsda) An ihrer Generalversammlung vom
Wochenende hat sich die Gesellschaft der Offi-
ziere der Fliegertruppen (Avia) in Arlesheim po-
sitiv zum bundesritlichen Entscheid fidr den
Kauf des neuen Kampfilugzeuges des Typs F/
A-1B «Hornet» geliussert. Der Avia-Zentralpri-
sident, Oberst i Heinrich Uehlinger, bezeich-
nete allerdings die Stfickzah) von 34 Maschinen
als «absolut unterste Limites. Generalsiabschef
Eugen Liithy warnte seinerseils vor iibertriebenen
Forderungen, die sich kontraproduktiv auswir-
Ken konnten.

Laut Uehlinger sind deshald mehr Kampf-
flugzeuge notwendig, da die Nato und der War-
schaver Pakt im Rahmen integrierter operativer
Land-Luft-Konzeptionen in wachsendem Um-
fang neue Generationen von Kampfflugzeugen
stauonierten. Seiner Ansicht nach liegt der
Kampfwert der Schweizer Luftwalfe heute auf
¢inem Anapp verantwortbaren Tiefstand. Korps-
kommandant Eugen Lithy vertrat die Ansicht,
dass zu grosses Jammern und iibeririebene For-
derungen sich kontraproduktiv auswirken konn-
ten. Denn die Armee habe auch andere Bediirf-
nisse abzudecken. Er nannte in diesem Zusam-
menhang unter anderem die Beschaffung von
zwiIf weiteren Transporthelikoptern und vo/n

Einmann-Fliegerabwehrraketen.
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verhandelt
in den USA

Der Riistungschef der Schweizer Ar

“mee, Felix Wittlin, fihrt in den USA
Verhandiungen iiber die Modaliti-
ten -des vom Bundesrat beschlosse-
nen Kaufs von 34 F-18-Kampfflug-
zeugen.

Washington. - An einer Pressekonferenz
vom Mittwoch in Washington erkléirte
der Riistungschef, man fiihre mit dem
Pentagon und Vertretern von McDonnel!
Douglas  Verhandlungen (ber den
Kampfflugzeugkauf. Eine Bestellung sei
noch nicht aufgegeben. Es gehe vor allem
darum, bei den Amerikanem um Ver-
stindnis f{ir die Hallung der Schweiz zu
werben. Aus militrischen und wirt-
schaftlichen Griinden, aber auch um den
Kauf fiir das Parlament politisch akzepta-
bel zu machen, suche unser Land eine
«verniinftige Beteiligung» an diesem
3-Milliarden-Auftrag. Im Prinzip win-
sche man einen vollen Ausgleich fiir die
in die USA vergebenen Auftriige. Gepriift
werde eine Produktionsform, bei der
McDonnell Douglas die Jets herstelle,
aber bei schweizerischen Herstellern Tei-
le produzieren lasse, die auch fir F-18-
Flugzeuge ausserhalb der Schweizer Se-
rie verwendet wiirden

Wittlin verwies immer wieder auf das
seiner Meinung nach erfolgreiche Kom-
pensationsmodell beim Kauf der F-5-Ti-
ger-Flugzeuge. Die USA hiitten damals
mit 134 Prozent das Kaufvolumen ilber-
kompensiert. Wieviel mehr eine Kapto-
duktion kosten wiirde, sei heute noch
nicht zu sagen. Nach Erfahrungszahlen
wiiren je nach in der Schweiz produzier-
tem Teil Mehrkosten von 8 bis 12 Prozent
Zu erwarten.

Nach Wittlins Angaben dauert die Lie-
ferung der Jets nach der definitiven Be.

VYom Véffenkauf proﬁtierﬂchweiz

v 1

er Wirtse 1aft

F-18-Milliarden sollen {iber US-Auftriige in die Schweiz zuriickfliessen

Insgesamt 3 Milliarden Franken will der Bundesrat bis Mitte.der neunziger
Jahre der US-Firma MeDonnell Douglas filr 34 Kampfflugzeuge vom Typ
F 18 zahlen. Im Gegenzug soll der nordamerikanische Flugzeughersteller
fiir 3 Milllarden Auftriige an die Schwelzer Industrie vergeben, sel es nun
direkt beim Bau der 34 Schwelzer Flugzeuge oder indirekt fiir anderweltige
Zyulieferungen. Dies diirfte vorab die US-Exporte der Schwelzer Maschinen-
Industrie von derzeit 1,9 Milllarden auf {itber 2 Milllarden Franken im Jahr

anwachsen lassen.

B YON NIKLAUS RAMSEYER, BERN

EMD-Chef Amnold Koller hat mit seinem
Entscheid filr den Abfangjiger F 18 am
vergangenen 3. Oktober auch gleich den
Rahmen des gewaltigen Rusmungskaufs
kiar festgenagelt: Alles in allem dirfe:
das Geschift, das 1990 vor die Eidgentis-
sischen Riite kommen soll, den Finanz-
rahmen von 3 Milliarden Franken nicht
iberschreiten. Und der EMD-Chef versi-
cherte: «Eine Lizenzfabrikation in der
Schweiz wird geprift. Die Lieferfirma
McDonnell Douglas hat sich aber ver-
pflichtet, ihren Anteil so oder sa zu hun-
dert Prozent bei Schweizer Firmen wirt-
schaftlich auszugleichen.»

Kein eigentlicher «Lizenzbau»
«Wirtschaftlich ausgleichens bedeutet,
dass die drei Milliarden zwar an die US-
Firma tiberwiesen werden, von ihr jedoch
bei der Bezahlung von Auftrigen an
Schweizer Firmen wieder in unser Land
zurilckfliessen. Solche Aufirige werden
sicher einzelne Komponenten der 34 Ji&-
ger fir die Schweizer Armee betreffen.
S0 interessiert sich etwa die Sulzer AG
fur die Fertigung von Triebwerkteilen.
Contraves mochte Elektronikeinheiten
bauen. Und sicher werden die Eidgends-
sischen Flugzeugwerke Emmen die End-
montage der F I8 besorgen. Von sinem
eigentlichen «Lizenzbau» unter Schwei-

gpricht hingegen niemand. Flir nur 34
Einheiten wilrde sich der Aufbau der ent-
sprechenden, komplizierten Organisa-
tion nie lohnen.

chhﬂg_e Tlg.ar-'l‘e!l]e selbst gebaut.

«Wir kldren im Auftrag des EMD zu-
sammen mit der Schweizer Industrie und
McDonnell Douglas jetzt ab, wie und wo
eine direkte Beteilipung der Schweiz am
Bau der Flugzeuge mbglich und sinnvoll
wilres, stellt der Direktor der Emmener
Flugzeugwerke, Hans-Jiirg Kobelt, fest.
«Konkret geht es um die drel Bereiche
Triebwerk, Avionik und Ausrlistung so-
wie Zells und Struktur.» Jie Beteili-
gungsmbglichkeiten bei der Avionik
(Flugzeug- und Feuerleit-Elektronik)
priift Contraves gleich selbst.

Solche Teilfertigung ist fiir die Schwei-
zer Industrie kein Neuland. Schon die
zweite Serie von 38 Tiger-Kampfflugzeu-
gen wurde nach Plinen der US-Herstel-
lerfirma Nosthrop in Emmen endmon-
tiert. Dies erforderte insgesamt 490 000
Arbeitsstunden. Lendellappen sowie HO-
hen- und Seitenruder der zweiten Serie
Tiger steille die Schweizer Industrie nach
Teillizenzen zudem selber her. Vom Be-
schaffungskredit von insgesamt 770 Mil-
lionen Franken gingen so immerhin 65
Millionen direkt an Schweizer Firmen.
Bewegt sich der direkte Auftragsanteil
bei der F-18-Fertigung in dhnlichem Reh-
men, wilrde dies Ober 200 Millionen fir

die Schweizer Ristungsindustrie ab-
werfen.

Schon beim Tiger-Kauf hatten sich die
US-Lieferanten dariiber hinaus verpflich-
tet, bei der ersten Serie von 78 Flugzeu-
gen bis zu 30 Prozent der Gesamtkosten
in Hbhe von 1,17 Milliarden Franken und
bei der zweiten Serie gar bis zu 50 Pro-
zent «indirekt» zu kompensieren. All die-
se Mindestwerte wurden Oberschritten:
Itn Zusammenhang mit der ganzen Tiger-

Beschaffung (1,94 Milliarden Franken flir-

110 Flugzeuge) flossen 481 Millionen
Dollar von Northrop und vom Triebwerk-
hersteller General-Electric wieder in die
Schweiz zuriick.

Vom Taschenmesser bis zum
Lagergestell ;

Indirekte Kompensation bedeutet, dass
die Lieferfirma Auftrfige an Schweizer
Firmen vergibt, die nicht direkt mit dem
Bau der bestellten Flugzéuge zusammen-
hiingen. Dabel seien bet der Tigerbe-
schaffung Uber 200 Schweizer Firmen be-
ricksichtigt worden, eridirt Northrop.
Von Schweizer MilitArmessern bis zu
kompletten  Fertigungsanlagen und
Werkzeugmaschinen seien unzahlige
Schwelzer Produkte zusiitzlich in die
USA exportiert worden.

Und nicht nur in die USA: Als Northrop
den Saudis Flugzsuge lieferte, konnte die
Thurgauer Firma Lista AG aus Erlen als
Kompensation im Auftrag der Amerika-
ner in Arabien genze Legerhallen ausrl-
sten und so zusitzlich 5 Millionen Fran-
ken umsetzen. «Spiiter fielen auch noch
ein paar Folgegeschifte mit Saudi-Ara-
bien ann, berichtet Fredy Wirth, der Ex-
portchef der Lista AG, welche insgesamt
1400 Personen beschiftigt.

Verglichen mit dem, was nun aller-
dings McDonnell Douglas den Schwei-
zern beim F-18-Handel versprochen hat,

sind solche Kompensationsgeschiifte
Kinkerlitzchen: Selbst-bei maximaler di-
rekter Beteiligung der Schweizer Indu-

strie am Bau der 34 Abfangjiger miisste

die US. Firma nimlich noch Auftriige fir
weit tiber 2 Milliarden an die Schweizer
Industrie vergeben. Zum Vergleich: Lelz-
tes Jahr lieferte die in erster Linie betrof-
fene Schweizer Maschinenindustrie fir
1,9 Miliiarden Produkte in die USA,

Angesichts dieses bestehenden Auf-
tregsvolumens werden die EMD- Waffen-
hiindler scharf dariiber wachen missen,
dass keine Geschiifte als Kompensation
gezihit werden, die ohnehin zustande ge-..
kommen wiiren. Als Kompensation gilt
zudem nur, was in der Schweiz selbst
hergestellt und als Wertschdpfung wirk-
sam wird. Der Verein Schweizerischer
Maschinenindustrielier (VSM) will Mc-
Donnell Douglas Ober die Schweizer
Miglichkeiten ebenso informieren, wie
die Schweizer Firmen (iber Zulieferbe-
d0rfnisse des US-Konzerns.

Konkurrenzschikanen der
US-Armee abgebaut

Um die Kompensationsgeschéifte zu er-
leichtern, haben die Verteidigungsmini-
ster der USA und der Schweiz, Frank
Carlucci und Arnold Koller, nun auch
Ausnahmen vom sogenannten «Buy-
American-Act» vereinbart. Der «Act» ver-
langt, dass bei Offerten fiir die US-Army
ausliindischen Firmen stets noch 50 Pro-
zent aufl ihre besten Angebote dreufge-
schlagen werden, damit US-Konkurren-
ten besser dastehen. Eine Schweizer Fir-
ma, welche der US-Armee Zahnarztein-
richtungen liefern wollie, staunte Gber
solch proteltionistische Schikanen nicht
schlecht: Mit ihrem ginstigen Angebot
rechnete sie sich gute Chancen.aul den
Zuschlag aus. Der 50prozentige Auf-
schlag warf die Schweizer jedoch klar
aus dem Geschift, /

stellung rund 36 Monate, (TA} | zer Regie, wie beim Panzer Leopard 2,
N
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Riistungschef Wittlin verhandelt mit den Amerikanern

Im Zusammenhang mit dem beab-
sichtigten Kauf der amerikani-
schen F-18 zu
einem Totalpreis von drei Milliar-
den Franken durch die Schweiz
und dem damit verbundenen Kom-

nsationsgeschiift hillt sich bis

heute eine Delegation unter Rii-
stungschef Wittlin in Washington

Beide Verteidigungsminister,
und Carlucci, haben inzwi
«Memorandum of Understanding» un-
terzeichnet, das die Grundlage zum an-
gestrebten hundertprozentigen Kom-
pensationsgeschiift bildet und ebenfalls
nach einem Wechsel der amerikanischen
Regierung zu Beginn des nichsten Jah-
res Gitltigkeit haben wird.

Die Dreierdelegation des Militirdepar-
tements fithrt bis heute Freitag vor-
"nehmlich Gespriiche mit Vertretern der

Koller
ein

Von unserem Korrespondenten
Walter Liithi, Washington

amerikanischen Marine, die mit dem
F-18 ausgerilstet ist, des Verteidigungs-
ministeriums und jenen Firmen, die am
neuen Kampfflugzeug unmittelbar be-
teiligt sind — wie McDonnell Douglas
und General Electric.

Schweizer Delegation unter der Leitung von

Laut Riistungschef Wittlin geht es in

dieser ersten Gesprichsrunde ih der
amerikanischen Hauptstadt darum, das
Ausserst komplexe, teils direkte, teils in-
direkte Kompensationsgeschift in
einem breiten en vorzubereiten.

- Dies vor allem auch im Hinblick auf die

dem Parlament im nichsten Sommer
vorzulegende  Beschaffungsbotschaft.
Obgleich noch keine Kaufvertrige mit
dem Hersteller des F-18 unterzeichnet

worden. sind, hat laut Riistungschef

Wittlin die Firma McDonnell Douglas
den in den Details erst noch auszuarbei-

USA sichern F-18-Gegengeschiift zu

tenden Kompensationsgeschiften voll
zugestimmt.
Es sei sozusagen eine Prestigesache fiir
den Flugzeughersteller, sich an die wih-
rend des Evaluationsverfahrens ge-
machten Versprechen zu halten. Anders
als beim Kauf des F-5, des Tigers, zu Be-
gin.n der siebziger Jahre hat diesmal
cDonnell Douglas (und die Mither-
steller) die Beweispflicht zu erbringen,
wonach die Kompensationsgeschifte
Zwischen amerikanischen Firmen einer-
seits und schweizerischen Firmen ande-
rerseits eingehalten werden. :

/
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Im Zusammenhang mit dem beab-
sichtigten Kauf der amenkanischen
Kampfflugzeuge F-18 zu einem To-
talpreis von 3 Mia. Franken durch
die Schweiz und dem damit verbunde-
nen Kompensationsgeschiift hilt sich
bis heute Freitag eine Delegation un-
ter Ristungschef Felix Witthn in
Washington auf.

Beide Verterdigungsmmsster, Arnold Kol-
les und Frank Cerlucc, haben mzwischen
ein «memorandum of understanding» un-
terzeichnet das die Grundlage zum ange-
strebten 100prozenugen Kompensations-
geschift bildet und ebenfalis nach emem
Wechse! der amenkanmischen Regrerung zu
Beginn des nachsten Jahres Giilugkest ha-
ben wird

Versprechen einhalten

Dic Dreier-Delegation des Militdrde-
partementes fihrte bis heute Freitag vor-
neh: Gespriche mut Vertretern der
amenkamischen Manne, die nut dem F-18
ausgerisiet 1st, des Verteidigungsministe-

Von Walter Luthi, Washington §

Schweizer Delegation sondiert
F-18-Kompensationsgeschiifte

nums und jenen Firmen, die am neuen
Kampfllugzeng unmttelbar beteiligt sind
- wie McDonnell Douglas und General
Electne v
Nach Ristungschef Witthn geht es
dieser ersten Gesprachsrunde in der ameri-
kanischen Hauptstadt darum, das dusserst
komplexe, teils direkte, tels indirekte
Kompensationsgeschift i einem breiten
Rahmen vorzuberesten Dies vor allem
auch 1m Hinblick aul die dem Parlament
yn nichsten Sommer vorzulegende Be-
schaffungsbotschaft Obgleich noch kene
Kaufvertrage mit dem Hersteller des F-18
unterzeichnet worden sind hat laut Ru-
stungschef Witthn die Farma McDonnell
Douglas den in den Details erst noch aus-
zuarbeitenden Kompensationsgeschiiften
voll zugesimmt. Es se1 sozusagen emne Pre-
stigesache far den Flugzeughersiclier, sich
an die wiihrend des Evaluationsverfahrens
achten Verspi zu halten Anders
als beim Kaul des Fpj, des Tigers, zu Be-
gnn der sie ahre, hat diesmal
McDonnell Douglas (und die Mitherstel-
ler) die Beweispflicht zu erbnngen, wo-
nach die Kompensationsgeschafie zwi-

schen amenkamschen Firmenghmerseits
und schweizenschen Firmen a i
engehalten werden H
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F-18 «<Hornet»: Schweizer sind zu |
Verhandlungen in die USA gereist .

Eine schweizerische Delegation hat in Washington Gesprache mit der Fiihrung amerikanischer

Unternehmen und Militirs aufgenommen. Dabei sollen Vorteile abgekldrt werden, die der

Schweiz aus dem Erwerb des F-18 der McDonnell-Douglas-Corporation erwachsen kdnnten.

des Typs F-18 «Hornet»,

Washington. Zu ersten Vorberei-
tungsgesprachen iber den geplanten
Kauf amerikanischer F#8-Kampf-
flugzeuge ist der Schweizeg Riistungs-
chef Felix Wittlin am Dienstag in Wa-
shington eingetroffen. Bis Freitag wird
erdort Gesprache mit Luftwaffen-und
Marinevertretern im US-Verteidi-
gungsdepartement sowie der am
3-Milliarden-Franken-Handel betei-
ligten Industrie fihren. Am Mittwoch
iiberreichte Wittlin ein schweizerisch-
amerikanisches «Memorandum of
Understanding» iiber den gegenseiti-
gen Erwerb von Riistungsgutern. Es
bildet eine neue Rechtsgrundlage fiir
die Beteiligung der Riistungsindu-
strien beider Seiten an militdrischen
Auftragsvergabungen.
Hauptzweck des schweizerischen
.

Fir drei Milliarden Franken kauft die Schweizer Armee 34 Flugzeuge

Foto Felix Widler

Besuchs ist die Ausgestaltung eines so-
genannten «Offset»-Abkommens fir
Kompensierungsgeschifie der
schweizerischen Industrie. In seiner
Offerte hat der F-18-Generalunterneh-
mer McDonnell-Douglas eine «hun-
dertprozentige» Kompensation des
Auftragsvolumens zugesagt. Gepriift
wird sowohl eine «direkte», unmittel-
bar mit dem neuen Kampfflugzeug zu-
sammenhingende als auch eine «indi-
rekte» Kompensation. Zur Frage einer
allfdlligen Koproduktion erklarte
Wittlin, diese kime wegen der gerin-
gen Stiickzahl von 34 Flugzeugen teu-
rer zu stehen als ein Kauf ab Stange.
Wie gross die zusétzlich in Kauf ge-
nommene « Kostenprimie» sei, hdnge
unter anderem davon ab, wieviel mili-
tirischer Gewinn (Reparaturkennt-

nisse) und Transfer von Technologie
damit verbunden sei. Ein Entscheid sei
noch nicht getroffen. Ein wesentlicher
Punkt dabei betrifft scgenannte «Buy-
back»-Bestimmungen. Gemeint ist
eine Garantie der amerikanischen
Hersteller, in der Schwei.: gefertigte
F-18-Teile abzunehmen. F:ter Lyoth,
der zustindige Beamte in der Gruppe
fiir Riistungsdienste, erkldrte dazu, in
den nun folgenden Gespriachen miiss-
ten dazu geeignete Teile ausgewahlit
werden.

«Offset»-Geschifte finden
grundsitzlich nicht zwischen den Re-
gierungen, sondern zwischen der Pri-
vatindustrie statt. McDonnell-Dou-
glas miisste dabei gegeniiber den
Schweizer Behdrden nachweisen, dass
ein bestimmtes Geschidft mit einer
Schweizer Firma den «Courant nor-
mal» des schweizerisch-amerikani-
schen Handels iiberstiege. Nach Aus-
kunft Wittlins kdnnten auch schweize-
rische Waffenlieferungen in die USA -
beispielsweise des Pilatus-PC9-Trai-
ningsflugzeugs - darunter fallen, aber
nur soweit, als essich um direkte Liefe-
rungen handelte.

Als Partner fiir eine «direkte»
Kompensation (Koproduktion) tritt
die Vereinigung der Schweizerischen
Flugzeugindustrie (Asia) auf, bei der
«indirekten»  Kompensation der
«Verband der Schweizer Maschinen-
industriellen» (VSM). Im ersten Be-
reich haben nach Lyoths Angaben
rund 70, im zweiten «mehrere hun-
dert» Betriebe Interesse gezeigt. Das
bei der Beschaffung des «Tigern-
Kampfflugzeugs getroffene Offset-
Abkommen ist zu 134 Prozent iiberer-
fillt worden. Johann Aeschlimann

/
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Besci'naffung neuer Kampfflugzeuge

Wittlin verhandelt in den USA

Zu ersten VoWn
ober den anten amerikani-

scher F-1 flugzeuge ist der

Schwelzer Ridstungschef Felix Wittin
in Washington eingetroffen. Er wird

dort Gespriiche mit Luftwaffen- und.
‘Marinevertreterm im US-Verteldi-

gungsdepartement sowie mit der am 3-
Milliarden-Franken-Handel beteilig-
ten Industrie {lihren.

Am Mittwoch tiberreichte Wilin ein
schweizerisch-amerikanisches  «Memo-
randum of Understandings Gber den ge-
enscitigen Erwerb von Ristungsglitern.
bildet dine neue Rechisgrundlage for
die Beteiligung der Rustungsindustrien
beider Seiten an militArischen Aufirags-
vergabungen. Hauptzweck des schweize-
rischen Besuchs 1st_die Aus%‘estallung
eines sogenannten «Offsc1s-Abkommens
fisr Kompensationsgeschifte der schwei-
serischen Industrie. In seiner Offerte hat
der F-18-Generalunternchmer McDon-
nell-Douglas cine shunderiprozentiges
Kompensation des Aufiragsvolumens
zugesagt. |

Geprift wird sowoljl; cine adirektes,
unmittelbar mit dem“geven Kampfflug-
zeug zusammenhingende, als auch eine
sindirektes Kompensation. Zur Frage
einer allfilligen Koproduktion erkldrte
Wittlin, diese kiime wegen der geringen
Stockzahl von 34 Flugzeugen teurer zu
stehen als ein Kauf ab Stange. Wie pross
die zusitzlich in Kauf genommene
«Kostenpriamic» sei, hinge unter ande-
rem davon ab, wieviel mifitarischer Ge-
winn (Reparatur-Kenntnisse) und Trans-
fer von Technologie damit verbunden
sei. Ein Entscheid sei noch nicht getrof-
fen. Ein wesentlicher Punkt dabeicbe-
trifft sogenannie eBuy-backs-Bestim-
mungen. Gemeint ist ¢ine Garantie der
amenkanischen Hersteller, in  der
Schweiz gefeﬂi'it'e F-18-Teile abzuneh-
men. Peter Lyoth, der zustindige Beamte
in der Gruppe filr Rustungsdienste, er-
Llirte dazu, in den nun folgenden Ge-
spriichen missten dazu geeignete Teile
ausgewiihlt werden.

Private mischen mit

«Offseto-Geschiifte finden grundsktz-
lich nicht zwischen den Regicrungen,
sondermn zwischen der Privatindustrie
statt. McDonnell-Douglas milsste dabei
gegenlber den  Schweizer Behorden
nachweisen, dass ein bestimmtes Ge-
schift mit einer Schweizer Firma den
«Courant normals des schweizerisch-
amerikanischen Handels  Ubersteigt.
Nach Auskunft Wittlins kdnnten auch
schweizerische Waffenlieferungen in die
USA - beispiclsweise das Pilatus-PC9-
Trainingsflugzeug — darunterfallen, aber
nur soweit, als es sich um direkte Liefe-
rungen handelte.

Viele Betriebe sind interessiert

Als Partner fir eine «direktes Kom-
pensation (Koj roduktion) tritt die Ver-
eimigung der hweizerischen FlugzeuE-
industrie (ASIA) auf. bei der «indirel

ten» Kompensation der Verband der

Schweizer Maschinenindustrie. Im ersten
Bereich haben nach Lyoths Angaben
rund 70. im zweiten emehrere hunderty
Betricbe Interesse gezeigt. Das bei der
Beschaffung des «Tigers-Kampfflug-
zeugs %etrqffene Ofiset-Abkommen st
zu.134 Prozent ibererfiillt worden. V.

4. Johann Aeschiimann, Washington
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Bundesrat schligt die Beschaffung des F/A-18 Hornet als neues Kampl'!lugzeug
Die Schweizer Industrie bereitet sich bereits auf die Verteilung der Auftrige und

l
Schweizer Industrie bereitet sich auf neues Kampfflugzeug vor

FFA an Teilauftrag interessiert

Auf Einladung des Vereins Schwei-
zerischer  Maschinen-Industrieller
VSM treffen sich Ende November in
Zirich Vertreter der Schweizer In-
dustrie zu einer Informationsveran-
staltung iber die Moglichkeiten di-
rekter und indirekter Beteiligungen
am Rii svorhaben «F/A-18 Hor-
net». Die Flugzeugwerke Altenrhein
sind nach Auskunft von Direktor
Heinz Grolimund an der Ubernah-
me eines Teiles der Fabrikation oder
der Komponentenmontage interes-
siert.

Die Schweizer Industrie bereitet sich
schon heute aktiv auf die vom Bundes-
rat vorgeschlagene Beschaffung von
amerikanischen Kampfflugzeugen des
Typs F/A-18 Hornet vor, obwohl ein
definitiver Entscheid iiber das 3-Mrd-
Geschiift erst 1990 fallen wird. Uber
200 Firmenvertreter werden zu einer
Veranstaltung erwartet, wo Uber die
direkte und indirekte Beteiligung von
Schweizer Firmen an diesem Ri-
stungsvorhaben informiert wird.

Der Hersteller des Flugzeugs, der

US-Konzern McDonnell Douglas, hat
sich in den Verhandlungen mit den
Bundesstellen «zur Leistung von hun-
dertprozentigem wirtschaftlichem
Ausgleich bereiterklirt», wie es in der
Einladung des VSM heisst. Dabei han-
delt es sich einerseits um die direkte
Beteiligung von Schweizer Firmen an
der Endmontage und der Herstellung
von Komponenten fiir die F/A-18. An-
derseits geht es um die finanziell be-
deutendere indirekte Beteiligung in
Form von zusiitzlichen Auftrigen an
die Schweizer Industrie ohne direkten
Zusammenhang mit dem Kampfflug-
zeug, sogenannten Kompensationsge-
schiften.

«Wir werden offerieren»

Wie FFA-Direktor Heinz Groli-
mund gegeniiber unserer Zeitung er-
klarte, sind die Altenrheiner Flug-
zeugwerke daran interessiert, einen
Teilauftrag zur Fabrikation oder zur
Montage von Komponenten zu erhal-
ten. «Wir werden an der Veranstal-
tung in Ziirich teilnehmen und mit Si-
cherheit anschliessend eine Offerte
einreichen.» In welchem Rahmen die

der Schweizer Armee vor.
er Kompensationsgeschiifte

Bild: ap

FFA offerieren werden, sei aber noch
unklar, meinte Heinz Grolimund.
«Das Problem liegt in der kleinen
Stiickzahl, in der die F/A-18 beschafft
werden soll. Wir werden genau abkla-
ren, was sich fiir uns unter dem Strich
noch lohnen wird.» Was sicher fiir die
FFA nicht in Frage kommen wird, ist
die Endmontage der «Hornet». Dafiir
fehlen in Altenrhein die Einrich-
tungen.

Zusammenfassend meint Heinz
Grolimund, dass er davon ausgehe,
«dass das neue Schweizer Kampfflug-
zeug grundsitzlich in der Schweiz ge-
baut werden wird». Es gehe jetzt dar-
um, im Detail zu priifen, wer was und
wann machen werde. (bos./ap)
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g Bleibt die JAS-39 Gripen fiir immer am Boden?

35)
A

Wird die Entwicklung des auch fiir die Schweizer Luftwaffe noch immer
aktuellen schwedischen Kampfflugzeuges JAS-38 Gripen eingestellt? Tech-
nische Schwierigkelten schieben das friihestmégliche Ablieferungsdatum
fiir diesen Ailroundkimpfer immer weiter hinaus. Und auch der Prels ist
inzwischen so hoch, dass Schweden ernsthaft priift, statc dessen ein auslin-

disches Kampffiugzeug zu beschaffen.

@A vON EDI STRUB. STOCKHOLM

Als Schweden 1982 der Industriegruppe
JAS den Auftrag eneilte, fiir die schwedi-
sche Lufrwaffe ein neues Kampfflugzeug
1 zu entwickeln, verpflichteten sich die an
- dieser Gruppierung beteiligten Firmen
(Saab. Volvo, Ericsson, FFV) allféllige
+ Mehrkosten fir die Entwicklung und die
- Herstellung der ersten dreissig Flugzeug
| seibst zu tragen. Auch fiir die zweite

! Tranche (110 Maschinen) einigte man

ich auf einen Kostenrahmen.
Nach den jlingsten Berechnungen kom-
men die ersten 140 Flugzeuge fiir die
: schwedische Luftwaffe aber dennoch auf
! rund 47 statt wie maximal vorgesehen 42
i Milliarden Kronen (113 statt 10 Milliar-
i den Franken) zu stehen. Die Entwicklung
der JAS-39 ist zudem auf . :chnische
Schwierigkeiten gestossen, deren Ldsun-
gen noch nicht abzusehen sind. Mal fur
Mal musste der Erstflug hinausgescho-

ben werden. Probleme ergaben sich nach
in Stockholm vorliegenden informatio-
nen unter anderem mit der (amerikani-
schen) Software flr die Elektronik, mit
der das nach véllig neuen Prinzipien auf-
gebaute Flugzreug gesteuert wird. Bei
Saab wird gegenwiintig erwogen, gewisse
noch nicht eiwandfrei funktionierende
Teile (Vorfliigelklappen-Steuerung) zu
blockieren, damit die JAS-39 endlich in
die Luft kommt.

Der schwedische Verteidigungsmini-
ster Roine Carlsson erteilte dem Oberbe-
fehlshaber der schwedischen Armee die-
ser Tage den Auftrag. das ganze JAS-
Projekt zu Gberprifen. Ins Auge gefasst
wird unter anderem die Beschaffung
eines auslindischen Kampfflugzeuges
sowie die Beschaffung einer reduzierten
Anzahl von JAS-38.

Insgesamt beabsichtigte die schwedi-
sche Lufrwaffe etwa 350400 Maschinen
dieses Typs zu beschaffen. Zuerst will
Schweden seine Viggen-Erdkimpfer er-

Schweden hat Schwierigkeiten mit seiner Flugzeugentwicklung

setzen, dann die modemneren Viggen-Ji-
ger. Damit der Ersatz der Viggen als Ji-
ger sinnvoll ist. muss die JAS-39 aber
modernisiert und mit einem leistungsfi-
higeren Motor versehen werden. Fiir die-
se Version des Gripen (JAS-39C) diirfte
der Preis noch viel hdher zu stehen
kommen,

Die Anfinge
des Tourismus
inder
Schweiz

Die Schweiz hat sich kirzlich fir die
Beschaffung einer ersten Tranche ameri-
kanischer F-18 Homnet entschieden. Fiir
eine spiiter zu beschaffende zweite Tran-
che moderner Kampfflugzeuge kommt
die JAS-39 Gripen aber nach wie vor in
Frage. Von schweizerischer (wie auch
von finnischer) Seite war freilich ge-
wiinscht worden, dass man auch eine An-
zahl Zweisitzer fUr die Schulung beschaf-
fen ktnnte. Die Entwicklung einer sol-
chen Version kostet aber 1 Milliarde Kro-
nen. Und die schwedische Luftwaffe
scheint daher gewogen. auf die Entwick-
lung dieser JAS-39B genannten Version

zu verzichten. /
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+«Die verfluchte Helveﬁsierung»

Schweizer Industrie bereitet sich auf neues Kamp£flugzeug vor

Die Schweizer Industrie bereitet sich
schon heute aktiv auf die vom Bun-
desrat vorgeschlagene Beschaffung

en des Typs F/A-18 Hornet vor, ob-

ohl ein definitiver Entscheid uber
das 3-Milliarden-Geschaft erst 1990
fallen wird. Uber 200 Firmenvertreter
werden zu einer Veranstaltung Ende
November in Zirich erwartet, wo
iiber die direkte und indirekte Beteili-
gung von Schweizer Firmen an diesem
Ristungsvorhaben informiert wird.

‘on amerikanischen Kampfflugzeu-

Urs Weber

Der Hersteller des Flugzeugs, der US-
Konzern McDonnell Douglas, hat sich
in den Verhandlungen mit den Bun-
desstellen «zur Leistung von hundert-
prozentigem wirtschaftlichem Aus-
gleich bereit erklirts, wie es in der
Einladung zur Veranstaltung des Ver-
eins Schweizerischer Maschinen-In-
dustrieller (VSM) auf den 29. Novem-
ber heisst. Dabei handelt es sich einer-
seits um die direkte Beteiligung von
hweizer Firmen an der Endmonta-

e und der Herstellung von Kompo-
nenten fir die F/A-18. Anderseits
geht es um die finanziell bedeutendere
indirekte Beteiligung in Form von zu-
sdtzlichen Auftragen an die Schwei-
zer Industrie ohne direkten Zusam-
menhang mit dem Kampfflugzeug, so-

genannten Kompensationsgeschaf-
ten.
Erste Groborientierung

«Wir stehen noch ganz am Anfang die-
ser Sache», sagte dazu VSM-Mitar-
beiter Kurt Eckstein in Zirich auf
Anfrage. Es gehe an der Zircher Ver-
anstaltung vor allem um eine Grob-
orientierung Gber die Tatigkeit des
McDonnel-Douglas-Konzerns  und
dessen Vorstellungen in bezug auf die
Beteiligung der Schweizer Industrie,
Der VSM mische sich damit in keiner
Weise in den Beschaffungsentscheid
ein, der vom Parlament erst im (ber-
nachsten Jahr gefasst wird. «Warten
wire unklug», betonte Eckstein und
wies darauf hin, dass fir die Erarbei-
tung der Botschaft an National- und
Standerat vor allem die Moglichkei-
ten bei der direkten Beteiligung abge-
klart werden missten. Diese seien al-

Die F/A-18 Hornet auf der Startbahn. Auch die einheimische Industrie steht in

den Startldchern. Winken lukrative Auftriige?

lerdings im vorliegenden F;an nach
Einschatzung des VSM relativ gering.

Positive Erfahrungen

Betrachtlich ist laut VSM das Interes-
se der Industrie fir Kompensations-
geschifte, fiir die bedeutend mehr
Firmen in Frage kommen als fiir die
direkte Beteiligung. Die bei andern
Beschaffungen gemachten Erfahrun-
gen mit derartigen Abmachungen sei-
en «unter dem Strich positivs, sagte
Eckstein. Es hitten sich dadurch
Kontakte in den USA entwickelt, die
einer Benachteiligung der Schweizer
Industrie auf dem ammrikanischen
Markt vorbeugten.

«Ohne vorangehende Gespriche mit
der Industrie kdénnen wir dem Parla-
ment keine saubere Budgetierung
vorlegen», erklirte auch der Sprecher
der Gruppe fir Ristungsdienste
(GRD) im Eidgendssischen Militirde-
partement (EMD), Hugo Wermelin-
ger. Die GRD miisse wissen, wer was
unter welchen Bedin, far die
«Hornisse» liefern k&nne. Dabei
handle es sich aber lediglich um Of-
fertrunden; beschlossen werde vor der
Verabschiedung des R ro=
gramms durch das Parlament nichts,

(Bild: ap)

Fiir SPS-Prisident Helmut Huba-
cher, Mitglied der nationalritlichen
Militirkommission, ist das Vorgehen
beim neuen Eampfflugzeug dagegen
«ein neuer Beweis fiir den Filz zwi-
schen EMD und Industries. Das Mili-
tirdepartement und die Maschinen-
industrie seien «zusammen eine Hol-
ding», sagte Hubacher auf Anfrage.
Die Militdirkommission wisse heute
bedeutend weniger ber die F/A-18
als die Industrie, die beim EMD im-
mer mitbestimme. Solange aber das
Parlament kritiklos alle Beschaf-
fungskredite gutheisse, sei an dieser
stossenden Praxis nichts zu &ndern.
Gegen Helvetisierung

Wéahrend Hubacher die Kompensa-
tionsgeschifte fir durchaus legitim
halt, kritisiert er die «verfluchte Hel-
vetisierung» bei jedem fur die Armee
beschafften Gerat, Der F/A-18 sei ein
erprobtes Flugzeug, doch «jetzt wer-
den sogar hier die Schweizer Bastler
wieder aufgebotens. Dies verteure das
neue Flugzeug, habe mit dem Ausniit-
zen der Wettbe\élerbflsimation nichts
mehr zu tun und stelle lediglich eine
ktinstliche Arbeitsbeschaffugn]; fiir die
Schweizer Industrie dgr -



2 ARGUS

CH-8030 Ziirich, Telefon 01/252 49 37

TLUZERNER NEUSTE HACHRICHTEM

CH - LUZERN
Aufb. t. 577724 / Fr 1007454
Arguz Media No. 1152

11. Novemher 1988

neuen Kampfflugzeug
Fiir den Preis eines cinzigen Flugzeuges kénnte man zum Beispiel 125 Ein-
{amilienhiiuser 4 Fr. 700 000.— bauen oder auch rund 18 000 gute Schwelzer
Milchkithe kaufen. Angenommen, dass man fir einen normalen Esel etwa
2000 Franken hi milsste, bekiime man dafiir 44 000 Stiick — etwa die
Zahl der steuerpflichtigen Einwohner ciner mittelgrossen Schwelzer
Stadt ... Pierve Blane, Kriens }
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Der Luftkampf
hat seinen Preis

Im Jahre 1990 wird dem
Parlament der Kreditan-
trag des EMD z2ur Be-
schaffung des neuesten
Jagdflugzeuges, der Hor-
net F-18, vorgelegt. Die
Hornet kostet etwa 88,2
Millionen Franken pro
Stiick (Systempreis in-
klusive Logisuk, Peri-
pherie, Waifen, Ersatz-
teile usw.) und wird auf
einen Stickpreis von
etwa der Hiilfte, also un-
efsthr 44 Millionen
ranken, zu stehen kom-
men.

Verglichen mit der
anno 1951 angeschaffien
Vampire, die
430000 Franken pro
Maschine kostete, steigen
die Preise fir die moder-
nen, komplizierten Waf-
fen sehr stark an. Die

Mirage, deren Aufgaben

die neue Homet F-18
zum Teil ibernehmen
soll, kostete 1968 immer-
hin bereits 13,7 Millionen
Franken pro Stiick.

Logisch, dass die Hor-
net F-18 mit der alten
Vampire in bezug auf die
. Kampfkraft nicht zu
S

damals’

2N

vergleichen ist und des-
halb auch nicht dieselbe

Stickzahl nétig  war.
Waren zur Verteidigung
des Schweizer Luftraums
noch insgesamt 472
Vampires und Venoms
eingekauft worden, so
sank diese Zahl bei der
Hornet .F-18 auf ganze
34 Maschinen. Fachleute
vergleichen oft die
Stiickzahl von Mirage
und Hornet — und da
bleibt immer noch ein
Verhiiltnis von 57:34 zu-
gunsten der Mirage.

Der Einzelpreis
der Schweizer Ka :
flugzeuge hat mit den Jahren
rapide zugenommen.

Aber dieser Vergleich
hinkt, denn viele Mirages
werden nicht .als
Jagdflieger eingesetzt
(und sind auch nicht
entsprechend  ausgeri-
stet), sondern tun ‘als
Aufklirer Dienst. Von
der Mirage 1IIS, der
Jagdmaschine des Typs,
besitzt die Armee nur
etwa 38 Stiick — also fast
dieselbe Zahl, die jetzt an
Hornets eingekauft wer-
den soll.
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I-iurra! 34 neue Militirflugzeuge
“Hurra! Der Bundesrat hat mit der 3- Der Bundesratund das Militdrreden der
Milliarden-Anschaffung von 34 Mili- Bevdlkerung ein, diese Ausgaben und
tirflugzeugen vom Typ F 18 den militirische Uebungen missien sein,
schweizerischen Fricden weiterabgesi-  der Feind laucre noch immer vor der
chertund garantiertunsdamitdieErhal-  Schweizer Grenze. Damit wird die
tung unserer Lebensgl_mlim! Militiri- Bevoikerung getiuscht und in falscher
sche Uebungen und Truppenverschie-  Sicherheit gewiegt. Uns drohen heute
bungen sind nBiig, um uns gegen Aus- Gefahren, die nicht mehr militirisch
sen verleidigen zu konnen.” ... So wer-  gelist werden kiinnen: '
deat ja nur noch Leute sprechen, die sich 1. Die Gefahr der allmahlichen Nerven-
Scheuklappen zugelegt haben. Diese zemliung durch Lirm@berlastung.
Flugzeuge nitzen rein nichts, weil: 2. Die Gefahr der schleichenden Vergif-
1.in unserer Zeit ein Angriff der Nach-  mung der Luft, des Bodens und des
barstaaten auszuschliessen ist, gegen Wassers, unserer Nahrung.
den diese Fluiuu ¢ wic auch die tibri- 3, Die Gefahr der Abstumpfung unserer
en

s

gen militirisc inrichtungen einge-  Sinne durch verbetonierte Eintnigkeit
setzt werden kbnnten; unserer UmwelLl. .
2. diese Flugzeuge wie das Gbrige Mili- Dieses, fiir militirisches Spi hin-
tarmaterial gegen die Grossmichte ausdgewm-fene- Steucrgeld konnte sofort
. nichts ausrichten knnien, die Schweiz  un wirkungsvoll eingesetzt werden,
kann da noch so aufriisten; , um das ins Wanken geratene Ockosy-
3. morgen dic Flugzeuge schon wieder  stem wieder ins Lot zu bringen. Das 1st
veraltet sind. die- Aufgabe, die der Bundesrat der

Der Bundesrat schafli mit dieser 3.Mil- Bevolkerung gegentiber erfiillen mils-
liarden-Anschalfung wie auch mit allen ste um Friedenund Leben zusichern. Ex
anderen firs Milivir leichifertig abge- konnte die Gelder sinnvoll ecinsetzen
segneten Geldem cine Kriegserklirang  durch

gegen alle verantwortungsbewussten 1. Forderung dezentraler aliemnatver
Birger und Borgerinnen, wenn fast Energiesysieme, das glibe echte Unab-
tiglich nervenzersagende Tieflliegerei  hingigkeit und Freiheit.

dber dicht bewohntes Gebiet hinweg 2. Umstellung der umwelibelastenden
betrieben wird? Unzihlige Kinder gera-  Produktionsweise; damit erreichen wir
ten dadurch in Panik und sind nur eine gesunde Umwelt und erst noch.
schwer wieder zu bcruhig:n. Und wel-  dank neuer Produktionsweise gentigend
che Erwachsene kinnen behaupien, sie  Arbeitsplatze. .
greife dieser Liirm nichian? Oder wenn  Fiirs nichste Jahr werden schon wieder
durch diesen Liirm oder weitere Knalle-  fraglos 6,5 Prozent mehr Gelder dem
reien die wenigen unberithrien Naturre- ilitdr gutgesprochen ... Damit wird die
servate schwerwicgend gestort, Moor-  Schweiz noch mehr zersiort. Was, ihr
landschafica gar zerswrt werden? Oder  Miliuirkdpfe, ist an einer Skologisch
wird durch die Herumflicgerei und zersirien Schweiz noch verteidigungs-
Herumfahrerei unscre Luftqualitiit bes-  went?

ser, der Boden von Gifistoffen freies? Grilne Wasseramt, i
Wird 50 Encrgie gespan? Postfach 341, 4528 Zuchwil

PR
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- " F-18 nicht in Diibendorf stationieren

Fll_lgplatz-Auliegergemeinden—wehren sich gegen mehr Fluglirm

igm. Die Delegierten der IGM (Interessénge-
meinschaft .von Gemeinden im Elnzugsbereich
des Mllitirflugplatzes Dilbendorl) trafem sich
kiirzlich zur leizten Sif{zung dieses Jahres. Ein
wichtiges Thema blidete die Antwort der Eldge-
ntasischen Militirkommisslon auf Fragen des so-
genannten: «Gréemiuvms Miltirfluglirms der
Stadt Diibeadorf. -

Positiv konnte vermerkt werden, dass beab-
sichtigt ist, filr alle Flugzeugtypen Simulatoren
zu beschaffen. Lingerfristizg soll auch ein Ein-
satz-Sifnulator angewendet werden. Dies und
weitere Faktoren (geringerer Gesamtbestand an
Kampfflugzeygen, lingere Einsatzdauer pro
Flug) lassen in Zukunft einen Riickgang der
‘larmintensiven Starts erwarten.

Flugdisziplin der Piloien soll besser
Uberwacht werden

Beobachtungen von Anwoanern bestitigen es:
Eine eiserne Disziplin der Piloten kann wesent-
lich zur Lirmverhinderung beitragen. Heute ist
es jedoch schwierig, die «Siinder» zu eruieren.
Ab Herbst 1989 soll dies nun bessern; laut Mili-
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& Pavion F/A-18: .
trois milliards & la clé

(ATS). = Quelque 300 représentams de I'in-
dustrie suisse ont été informés mardi & Zurich
du concept de participation lié d 'acquisition du
nouvel avion de combat McDonnell-Douglas
Fh:; I8« H:mct ». 1l s’agit pour I'industrie suis-
se de sc partager une contrepartie
milliards de fr. de quelque 3

,Le fubricant américain ¢'est en cffet déclaré
d'accord d'effectuer une compensation écono-
mique & 100%, indigue mardi un communiqué
de la Socicle suisse des constructeurs de machi-
nes {VSM). Celle-ci comporte des participstions
directe ¢t indirecte. Le Groupe romand de pro-
duction de matériel militaire (GRPM) avait
_ :r‘:{nsu’ unc séance similaire vendredi & Martigny

-

Y

tirkommission wird dann voraussichtlich diz au-
tomatische Fluglirm-Uebz1rwachungsantage in
Betrjeb genommen.

Das Lirmgremium -Dilbandorf, bezlehungswe.-
se die IGM, hatten sich in ihvem Fo.derungsiiata-
log auch dafiir ausgesprochen, dass die Lirniin-
tensitit bei der Auswahl der Flugzeuge einc mit-
entscheidende Rolle splelen sclle, Wie de¢r Presse
zu entnehmen war, Ist der Entscheid bei
der jiingsten Beschaffungsrunde gefallen — der
F/A 18 hat bekanntlich das Rennen gemacht.
Laut Militdirkommission wurden auch die Lrm-
messungen in die Evaluation einbezogen, ein
«Fliisterflugzeugs ist mit dem neuen Jetaber
sicher nicht zu erwarten.

Den nzuen Jet nicht in Diibendorl statlonieren

Der Kauf ist beschlossene Sache, der Entscheid
{iber die Stationierung steht aber noch sus. Die
IGM will sich dafiir einsetzen, dass der Standort
picht Diibendort heisst. «St. Florian lasst grils-
sens, mag der erste Eindruck iiber dieses Vorha-
bsn sein. Wie so oft téuscht aber der erste Ein-
druck: die IGM ist der Meinung, dass hier eine
besondere Situation vorliegt, befindet sich der

Flugplatz Diibendorf doch in einem der dicht be-
\siedeltsten Gebiete der Schweiz. Zudem [st Dii-
bendorf bereits heute der am stirksten frequen-
terte Milithrflugplatz, und ein Teil der Anstds-
sergemeinden befindet sich susserdem im Ein-
zugsbereich des Zivilflughafens Kloten.




Inser Bild zefgt zwei FIA-18 Hornets der US-Navy im Fo

rmationsflug. An den Fliigelspitzen erkennt man Sidewine

i cn i
fer und unter dem Rumpf Sparrow Lenkwaffen.

Die F/ A-lS-‘Beschaffung ynd die Industrie

Treffen von Industriellen in Martigny und Ziirich — Die West

Von Roger de Dieshach, Rossens

Das Parlament hat den Kauf der 35

amerikanischen Kampfflugzeuge

F/A-18 Hornet noch nicht abgesegnet, doch die Schweizer Industricllen
wiigen bereits die Maglichkeiten ab, die ihren Unternehmen aus diesem
militirischen Einkauf erwachsen konnten. Am vergangenen Freitag ha-
ben sich in Martigny 69 welsche Unternchmer 'u_nsammengesetzl, heute
treffen sich 320 Mitglieder des Vereins Schweizerischer Maschinen-In-
dustrieller (VSM) in Ziirich, um denselben ¢Kuchen» zu begutachten.

Immerhin stehen anstandige Portionen
in Aussicht: Der F/A-18-Konstrukteur
hat schliesslich Kompensationsauftrage
fiir die Schweizer Industrie in der Hohe
des Beschaffungspreises fur den neuen
Abfangjiger zugesagl: 3 Milliarden
Tranken. Es ist normal, dass die
Schweizer Industrie ihre Rolle bei der
Beschaffung bezichungsweise der Kom-
pensation fur den F/A-18 zu definieren
sucht, bevor die endgiltige Entschei-
dung im Parlament gefallen ist.

Nur wenig Zeit

Und tatsichlich haben diejenigen Un-
ternehmen, die direkte Auftrig, isber-
nehmen, also bestimmie Teile dggneuen
Flugzeugs liefern muochten, nur noch
2wei Monate Zeit, um detaillierte Offer-
tenmgngureichen. Das bedeutet viel Ar-
beit, ohne die geringste Eriolgsgarantie.
Und zweifellos mochten auch dic eidge-
nassischen Rite wissen, wieviel an der
Schweizer «Hornisser in unserem Land

gebaut wird und wie hoch die zusitzh-
chen Kosten dafur sein werden, bevor sie
dem Beschaffungsvorhaben zustimmen.

Das welsche Wirtschaftswunder

Am vergangenen Freitag kamen im Rat-
haus von Martigny die Vertreter von 69
Unternchmen aus der ganzen Wesi-
schweiz und dem Tessin zusammen, ein-
geladen von der Groupe romand de pro-
duction de matériel militaire (GRPM).
Zweck dieser «Westschweizer Gruppe
fir die Herstellung von militdrischem
Material»: «Die Welschen missen aul-
horen, uber die ungerechte regionale
Verteilung der militirischen Auftrige zu
jammern: Sie miissen sib-informieren
und an den zahlreichen Kommissionen
beteiligen, die sich mit der Ristung be-
schiftigen.» Heute, zwei Jahre nach der
Griindung der Gruppe, ist dieses Ziel er-
reicht. Und mit 12 angeschlossenen Un-
ternchmen Anfang 1987, 41 Ende 1987

und 69 im heutigen Zeitpunkt ist die
GRPM unglaublich erfolgreich.

Bundesritliche Wamung,

Als Zeichen daftr, 8%ss man in Bern die
Bedeutung des neuen welschen Partners
kennt, hat Ristungschef Felix Witthn
der Versammiutg dfe Gluckwiinsche der
Bundesrite>>Roller und  Delamuraz
iiherbracht. Allerdings hat er die Indu-
stricllen auch gewarnt: «Eure Offerten
werden viel Arbeit kosten, Arbeit, die
vielleicht umsonst ist. Wir konnen nur
Offerten bericksichtigen, die konkur-
renzfihig sind. Es liegt nicht an uns, zur
Erhaltung  technologisch itberholter
Strukturen oder zur Lancierung neuer
Industrien Hand zu bieten.»

Die Kompensationen

Wihrend ein Teil der Beschaffungsko-
sten dadurch in die Schweiz zuruckflics-
sen soll, dass bestimmite Schweizer Un-
ternehmen Teile des F/A-18 herstellen
werden, soll der Rest vom amcrikani-
schen Flugzeugbauer McDonnell-Dou-
glas Corporation durch sogenannte
Kompensationsgeschifte  abgegolten
werden. Dazu Martin Erb, Direktor des
VSM: «Diese Auftrage missen denjeni-
gen Sckioren unseter Wirtschaft zugute
kommen, die fir die’Landesverteidigung
durch die Produktion von Ristungsgi-
tern von Bedeutung sind, in erster Linie
die Maschinen- und Metallindustrie. Es

schweizer liegen gut im ‘Hornet-Rennen

hat keinen Zweck, Kompensationsauf-
trige zu fordern, wenn man in der Nah-
rungsmittel- ode¥ ‘Textilindustrie titig
ist. im Simmental Rinder ziichtet oder im
Schwarzwald  hergestellie  Original
Schweizer Kuckucksuhren vertreibt. Der
VSM und McDonnell-Douglas werden
gemeinsam die Liste dieser Aufirage er-
stellen. doch die interessierten Unter-
nehmen sind gut beraten, selbst die In-
itiative zu ergreifen.

Noch ist nicht angerichtet

Dic in Martigny versammelten Unter-
nehmen haben die Vorstellung des F/
A-18-Beschaffungsprogramms durch dic
Militirs und'den Vertreter von McDaon-
nell-Douglas aufmerksam zugchort. Das
werden auch die VSM-Mitglieder heute
in Zarich tun. Doch bevor sie begeistert \
applaudiercn, werden sie vcrhundc!n{
Denn sic erwarten vom amerikanischen
Konstrukteur einen echten 'l‘euhnoln’}
gictransfer, Moglichkeiten, ihte’ Mi[-l
arbeiter zu schulen, interessantc Auftra-
ge und sogar Arbeit fir die Schweuzer
Hochschulen,
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VSM erméglichte Informationen aus erster Hand filr die interessierte Schweizer Industrie

Gegengeschiifte zur Beschaffung des F-18

s

sda. Rund 300 Industrievertreter
haben sich in Zilrich iiber das Be-
teiligungsprogramm, das mit der

anten Beschaffung des neuen
KampfMugzeuges F/A-18 verbun-
den ist, orientieren lassen.

Am.3. Oktober hatte sich der Bundesrat
entschieden, Flugzeuge des Typs F/
A-18 von McDonnell Douglas zu kau-
fen. Vorgesehen ist die Beschaffung von
34 Maschinen im Gesamtwert von rund
3 Mrd Fr..

Der Hauptlieferant hatte sich zu hun-
dertprozentigem wirischafilichem Aus.
gleich bereir erklirt. Dieser wird eine di-

TR e 0y e,

BERNER ZEITUNG

rekie Beteiligung von Schweizer Indu-
striefirmen bei der Endmontage sowie
bei der Herstellung von Komponenten
fir den Bau der Flugzeuge samt Kopro-
duktionsteile beinhatien.
In einem weiteren Schritt werden auch
indirckte Beteiligungen in Form soge-
nannter  «Offseigeschafies  durchge-
fithrt. Die Schweizer Industrie wird also
vom amerikanischen Flugzeughersteller
und dessen Zulieferanien Auftriige zu-
%lesprochm bekommen, die mit der
erstellung der Flugzeuge in keinem di-
r;kten Zusammenhang zu stehen brau-
chen.

Zur Abklirung der direkten Beteili-
gungsmaoglichkeiten ist das Eidgendssi-

AUSGARE STADT + REGION EERN
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. Erste Orientierung iiber
" 'Kompensationsgeschifte

" Rund 300 Vertreter der Schweizer
Maschinenindustrie haben sich am
Dienstag in Zurich tber die mobgli-
che Beteiligung bei der geplanten

. Beschaffung des neuen Kampfflug-

. zeugs vom Typ F/A-18 -Hornet- in-

formieren lassen. Die Teilnehmer

erhielten nach Angaben des organi-
sierenden Vereins Schweizerischer

Maschinen-Industrieller (VSM) er-

. ste Informationen Gber das Konzept

fiir die direkte und indirekte Betei-

ligung und Gber den Kreis der po-
tentiellen
schiftspartner.

sche Flugzeugwerk Emmen zustindig.
Wie an der vom Verein Schweizerischer
Maschinenindustricller (VSM) durch-
gefihrien  Veranstalung  ausgefthn
wurde, haben sich die amerikanischen
Offsetpariner bereiterklirt, schon vor
dem Beschaffungsentscheid des Parla-
ments aktiv zu werden.

An der Informationsveranstaltung ging
es vorerst darum. sich von den beteilig-
1en Beschaffungsstellen und den Vertre-
1ern des Flugzeughersteliers McDonnell
Douglas sowie von Northrop {Hauptzu-
lieferant) und General Eleciric (Trieb-
werke) tber das Projekt informieren zu
lassen, Weitere Veranstaltungen auf re-
gionaler Basis sind vorgesehen. /"

An der Versammlung informier-

amerikanischen  Ge- .

ten sowohl die schweizerischen Be-
schaffungsstellen, wie auch Vertre-
ter der US-Firmen Mc Donnel Dou-
glas, Northropund General Electric.
.Um konkrete Bedarfsfalle oder gar
Auftrige konnte es beim gegenwir-
tigen frithen Stand der Dinge nicht
gehens, schreibt der VSM. Der Ent-
scheid uber die Beschaffung des
Flugzeugs, von defn 34 Stick im Ge-
samtwert von etwa 3 Mrd. Fr. ge-
kauft werden sollen. soll vom Parla-
ment noch geféllt werden.

Bei diesem Rustungsgeschéfl soll
die Schweizér Industrie somit mit
Gegenaufirdgen in der gleichen
Grossenordnung rechnen konnen.
Einerseits soll sie direkt an der End-
montage der -Hornissen=» und der
Herstellung von Flugzeugkompo-
nenten beteiligt werden. Sie soll
aber auch indirekt mittels soge-
nannter Kompensationsgeschﬁﬁe
zum Zuge kommen, wie dies schon
friiher geschehen ist. tap)
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VON GEORGES WUTHRICH

ZURICH - Weihnachtshescherung
im Zircher Nobelhotel «Nova
Park»: 300 erwartungsvolle Vertre-
ter der Schweizer Maschinenindu-
strie vernahmen am vergangenen
Dienstag, wie sie vom Kauf des neu-
en Kampfflugzeuges FA-18 profitie-

ven konnen. Weihnachtsminner
Aﬁellen Spitzenmanager der ameri-

kanischen Herstellerfirma McDon-
nell-Douglas und EMD-Ristungs-
chef Felix Wittlin, Konkret werden
mochte allerdings keiner der Niko-
liause: Mit gutem Grund . . .

Das Zauberwort heisst Kompensa-
tion: McDonnell-Douglas hat sich
vertraglich verpflichtet, der Schwei-
|- zer Maschinenindustrie fiir drei Mil-
liarden Franken Auftrage zu ver-
mitteln. So viel kosten die 34 FA-18
«Hornet», die die Schweiz beschaf-
fen will. Immer vorausgesetzt, dass
das Parlament 1990 dem Kauf die-
ser «Hornissen» zustimmt. Wichtig
ist dabei, dass nach offizieller Lesart
nur jene Verkiufe als Kompensa-
tionsgeschifte anerkannt werden,
die «zusitzlich» sind, die also nur
dank des Flugzeugdeals zustande
gekommen sind.  Zihistelle und
Schiedsrichter spielt in solchen Fil-
len die EMD-Gruppe fiir Riistungs-
dienste (GRD).

«Wir haben klare Richtlinien,
was gilt und was nicht», so Peter
Lyoth von der kaufminnischen Ab-
teilung Flugmaterial in der GRD.
Seine Definition: «keine Fricktaler
Kirschen oder Schokolade, sondern
nur Geschifte, die die Industrieba-
sis zur Herstellug von Wehrmaterial
stirken.» Der Rahmen: vom Ar-
meesackmesser tiber Satelliten-Tei-
le bis zu Werkzeugmaschinen. Am
liebsten hiitten die Schweizer dabei
eine direkte Industriebeteiligung:
die Endmontage des Flugzeuges
und die Herstellung von Flugzeug
teilen. Wichtigster Nebeneffekt:
Einblick in die Baupline, sprich
Technologie-Transfer fiir spatere
Kampfwertsteigerungen! Fiir die
zweite Serie der insgesamt 110 ame-
rikanischen Kampfflugzeuge Tiger
F-5 produzierten die Flugzeugwerke
Emmen beispielsweise die Lande-
klappen sowie diec Hohen-, Quer-
und Seitenruder.

Eine Wiederholung wird im Falle
der Hornissen kritisch. Problem
Nummer eins: Kleine Stiickzahl.
Lohnt es sich fiir 34 Flugzeuge einen
ganze Produktionsapparat aufzu-
stellen, beispielsweise zur Herstel-
lung der Seiten- und Hohensteuer?
Technologisch wire die Schweizer
Flugzeugindustrie ohne weiteres in
der Lage, solche kohlefaserver-
stiirkten Teile zu bauen. Sinn macht

so etwas allerdings nur, wenn uns
die Amerikaner cine Koproduktion
anbieten, wenn sie also grossere Se-
rien abkaufen.

So oder so verteuert die direkte
Beteiligung ein Ristungsgeschift:
Ein Kauf ab Stange ist immer billi-
ger. Die Lizenzproduktion des Pan-

zers Leopard beispielsweise ver-’

schlingt zusitzliche 400 Millionen.
«Ich bin gespannt, wie gross das
Polster ist, das das EMD in den
voraussichtlichen Systempreis von
88 Muillioen fir eine direkte Indu-
striebeteiligung  eingebaut  hat»,
fragt sich SPS-Prisident Hubacher,
ein besonders kritischer Begleiter
schweizerischer Ristungsgeschifte.
Nicht nur Hubacher fragt sich dies,
denn fir Fachleute ist ldngst klar,
dass dieser Systempreis dusserst
spitz kalkuliert sein muss. Huba-
cher: «Es gibt nur drei Mdoglichkei-
ten: Noch weniger Flugzeuge, den
Kostenrahmen von drei Milliarden
sprengen oder Kauf ab Stange.»
Entschliesst sich das Parlament
fiir einen Kauf ab Stange, miissen
die Amerikaner fiir drei Milliarden
zusitzlicher Geschifte geradeste-
hen. «Ich weiss nicht, wie das gehen
soll, denn gegeniiber diesen drei
Milliarden waren bisherige Kom-
pensationsgeschiifte nur kleine Fi-
sche», so Hubacher. Und iber-
haupt: Er habe noch nie einen ge-

'Milliarden fiir unsere Industrie

Wie die Schweizer Wirtschaft von der Flugzeugbeschaffung in den USA profitiert

nauen  Abschluss  pesehen  nach
einem solchen Kompensationsge-
schiift: «Theoretisch miisste sich un-
ser Handelsvolumen mit den USA
in den niichsten acht bis zehn Jahren
um total drei Milliarden erhohen.»
Zum Vergleich: 1987 konnte die
Schweizer Maschinenindustrie Pro-
dukte im Werte von 1,9 Milliarden
Franken in die USA liefern.

Im Verein schweizerischer Ma-
schinenindustrieller (VSM) bestrei-
tet man nicht, dass eine gewisse
Grauzone bei Kompensationspe-
schiften vorhanden ist. Mit anderen
Warten: Ob ein Geschiaft aus-
schliesslich nur wegen des Kompen-
sationsabkommens  zustande  pe-
kommen ist, lisst sich nicht immer
exakt beweisen. Doch VSM-Direk-
tor Martin Erb sieht per saldo nur
Vorteile: «Man darf nicht verges-
sen, dass die Kompensationsvertri-
ge mit den USA Handelsbarrieren
niederreissen.» Mit solchen Vertra-
gen treten automatisch protektioni-
stische  Handelsgesetze  ausser
Kraft, wie etwa der gefiirchtete
«Buy American Act», der es er-
laubt, auslindische Offerten fiir dic
US-Armee bis zu 50 Prozent zu ver-
teuern. Erst kiirzlich hat EMD-
Chef Arnold Koller einen entspre-

chenden Vertrag mit US-Verteidi-

unter-

/

gungsminister  Carlucci

zeichnet.
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ropos du cheix du ua:fn-d
:w'gn p;: combat, «Questions
& trois milliards~ («L Hebdo-
N> 40}, ]
Le commentateur met ¢n doule
la différence de prix_de 15%
entre le F/A-18 el le F-16, con-
firmée dans la procédurc d'éva-
Juation, en se référant 4 unc dil-
férence de prix de 59% sclon les
indications figurant au budget
de la Défense américaine. [l né-
glige cependant le fait que. dans
cc budget, les F/A-18 prévus
pour I'US Navy et les F-16 desti:
nés 3 I'US Air Force sont appe-
Jés.4 assumer des missions tola-
lement différentes, aussi les chif-
fres indiqués se fondent-ils sur

des appareils dont la-configura-
tion lechnique est totalement
différente. En outre, 'US Navy
et I'US Air Force procédent
selon des principes de budgétisa-
tion différents, notammenl en cc
qui concerne les prix de systémes
entiers. En revanche, contre, les
exigences. posées aux deux types
d'avions. qui ont ¢ choisis pour
ére évalués pour les tgesoms de
I'armée suissc. ont été définies
sur des bases identiques, ¢¢ qui o
rmis de comparer les mémes
¢léments de part et d'autre.
En ce qui concerne le nombre de
34 appareils exigés par les
besoins militaires pour rc‘[npla—
cer les 30 Mirage-ili S d'inter-
ception, il convient également de
signaler une erreur de la part du
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commentateur: le Département
militaire fédéral a towjours parlé
d'un ordre de grandeur de 40
nouveaux avions et non pas d'un
chiffre  d'acquisition ~ précis.
L'évaluation exige un 1cl ordre
de grandeur, car il est évident
ue le vendeur doil savoir si
Fachat va porter sur 20 ou 100
avions.
Enfin, I'affirmation qui prétend
que la Suisse souffre de sous-déve-
loppement Electronique, ce qui
comprometirait I'entretien de
I'équipement cltramoderne du
F/A-18, n'est nullement prouvie
ou justifiée, compte tenu des capa-
cités reconnues de I'Office fédéral
des acrodromes militaires.

L'engin guidé de la nouvelle gé-
nération AMRAAM ne pourra
pas étre. acquis en méme temps
que les nouveaux avions pour
une raison bien simple: ces systé-
mes d'armes sont actuellement
en pleine phase de développe-

34,766

1N

ment ¢t méme les Américains ne
peuvent pas les utiliser. 11 existe
des garanties crites qui permet-
tront & [a Suisse, si el?c le désire,
d’acquérir ultéricutement ces
engins guidés. Le moment venu,
les éventuelles propositions d*ac-

uisition auw Parlement feront
I'objet d’un programme d’arme-
ment ¢t non pas d'un crédit su
Flérqenlaire. Au sujet des moJi-
1cations des cavernes, que M.
J-L. Ingold a également rele-
vées. les Chambres fédérales
recevront des informations dé-
taillées concernant les colits
dans le programme d'armement
1990. Ainsi, Ia transparence exi-
gée, sans laquelle, de T'avis du
commentateur comme du nétre
ausst, nos acquisitions d’arme-
Ment ne sauraient étre menées 3
bien. devrait &tre pleinement
garantie.

Départemen: militaire fédéral,
H-R. Strasser

X\ :
4" "La Suisse

La Suisse va

frangais et Hunter britannigues par I'a-
vion américain F-18 fa

_McDonnell Dou

ministre de la Déiense helvétique, Arnold

Koller.

Cet avion a été choisi parce qu'il peut
étre intégré dans le systéme suisse de
défense aériennc avec des adaptations
mineures contrairement & son dernier
concurrent, le F-16 de General Dynamics

R/tl)urtant 15 %
. Koller.

Aviation militaire

choisitle F-18§
comme futur avion de combat

d'équipements pour la guerre électroni-
ue et de missiles air-air les plus mo-
ernes.

M. Koller a précisé que, compte teru
des conditions de vol en Suisse et du
rapport colit-qualité, les frais d’entretien
du F-18 seront de 30 % supéricurs 2 son
concurrent maltheureux, mais il répond
mieux aux normes suisses d'une longue
vie opérationnelie qui est plus de trente
années, a-t-il assuré.

remplacer ses Mirage

riqué par
las, 2 annoncé hier le

moins cher, a précisé
—

En mars dernier, le gouvernement hel-

vétique avait

écarté Je

irage 2000 et le

JAS 39 Grippen suédois. I avait jugé que
I'avion francais n'offrait ni avantages fi-
nanciers, ni avantages militaires par rap-
rt A ses concurrents américains et que
‘a%pareil suédois n'était pas & un stade
de développement suffisamment avancé.
Le F/A 18 Hornet, qui sera comman-
dé A trente-quatre exemplaires pour la
somme de 3 milliards de. francs suisses

{1,9 milliard de

dollars), devrait com-

mencer & équiper les escadrilles suisses
vers 1995. Le ministre de la Défense a
fait observer, qu'aprés cing mois d'essais
menés conjointement avec un F-16 et un
F-18, il apparaissait que le F-18 disposait/

-
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Aujourd’hui nous avons lu: que la Suis-
se a fait I'acquisition de 34 « Frelons F-18»
pour assurer sa protection et conserver
bien a I'abri ses provisions de ménage. Bi-
lan : trois milliards de francs. Ca fait cher le
« frelon » et le panier « Delamuraz »!

Depuis des semaines nous savons qu'en
Ethiopie et au Soudan les populations ont
attendu avec angoisse le passage de mil-
lions de criquets qui ont dévasté toutes
leuss cultures. Bilan: aucune récolte et 30
millions d’hommes crient famine. Ca fait
cher la vie d'un frére et le fruit de son la-

beur!

v BOITE AUX LETTRES

Larmement et la faim

Un scandale!

Cette nuit nous avons révé que ces nuées
de criquets s'en prenaient aux « frelons » et
que 30 millions d’hommes mangeaient nos
provisions. Bilan: moins d’argent danf_lcs
poches des fabricants d'armes, enfin ,I im-
pression que 'homme n'a pas perdu défini-
tivement son humanité.

A ce prix-1a, mobilisons-nous afinquele

réve devienne réalité.

Bernard Prétot-Bilat,
Delémont.

BT Le parier

Par
Pierre Henry

I
* v e conseil fédéral
y L a donc choisi lap-
pareil américain
‘t ‘ F-18 Homet comme |
nouvel avion de combat
de l'armée suisse. Le prix des 34 exemplaires
commandes ne devrail pas dépasser 3 mil-
liards de francs. Du moins si l'on en croit le
chef du DMF. On nous assure méme que
quelques piéces de rechange seront compri-
ses dans le prix, a supposer que, d'ici d la li-
vraison, les fluctuations monétaires ne bou-
leversent pas trop les calculs initiaux. Ces
affirmations devraient pleinement rassurer
le contribuable qui tenie de se représenter
cetie somme. En admettant qu'un billet de
100 francs ait une épaisseur d'un dixiéme de
millimétre, empilons-en mentalement... On
arrive a une colonne de 3 kilométres pour 3
milliards de francs. Si I'on préfeére résoudre
le probléme avec des billets de 10 francs et
que l'on comprime bien les coupures les
unes contre les autres, on couvre au moins
la distance entre Delémont et Porrentruy
avec ce serpent de papier.

Les gravalons

Mais ne nous perdons pas en considéra-
tions terre d terre. Prenons notre envol et
examinons le Hornet dont la traduction
Sfrancaise est fi:lon. Le Homet qui est ainsi
appelé en anglais @ cause de ses antennes ou '
«cornes» (horn). On trouve l'équivalent en '
allemand dans Hornisse, frelon ou, comme
ont dit chez nous, gravalon.

Do vient ce moi introuvable dans les
dictionnaires frangais les plus complets?
Du latin crabro. Le nom scientifique de l'in-
secte est duailleurs vespa crabro, guépe-
Jfrelon. {On entend le vrombissement de la
Vespa !)

Alors que le terme courant frelon appa-
rait en frangais a la fin du XII* siécle, le gra-
valon a des lettres de noblesse plus ancien-
nes.: au moins deux milles ans. Les soldats
romains qui ont envahi I'Helvétie y ont pro-
bablement apporté le mot sous des formes
voisines. Essayons d'en fournir la preuve.
Dans les dialectes italiens du nord, crabro a
donné gralaon, l'ancétre de notre gravalon.
Les curieux pourront découvrir tout la filia-
tion phonétique dans Meyer-Liibke (Roma-
nisches Etymologisches Worterbuch, 2293).
Nos proches voisins francs-comtois con-
naissent les gravalons, les graivalons, les
grandvolons, les grevolons ef les gravérons
(Vautherin, 187). Notre mot régional a de
bonnes racines latines, alors que le frelon
nous est venu du francique, une langue ger-
manique comme son nom ne l'indique pas.

Revenons a nos avions. Nos futurs fre-
lons ont, hélas, un léger défaut : ils sont un
peu gros. Il est donc indispensable d'élargir
les abris ou cavernes qui les accueilleront.
Toutefois, l'opération ne devrait pas coliter
plus de deux cents millions Daucuns esti-
ment que c'est cher pour des nids de frelons.
Mais on ne peut tout de méme pas exiger
des gravalons qu'ils aient une taille de gué-

pe. (ph) ///
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de la neutralitilis

B Voila deux ans a peine, on esti-
mait qu'il était absolument indis-
pensable d acquérirune flotte de 100
nouveaux avions. Parla suite, on est
descendu a 60 appareils, pour fina-
lement, aujourd hui, se contenter de
24 machines...
- llyaunan,jexpliquais que I'ef-
fectif de notre armée de ['air serait
mené de 300 a 200 avions de
nbatd'icial'an 2000.Sil'on part
uu fait que, jusqu’a cette date, on
disposera encore des «Tiger FSE»,
ainsi que des avions de reconnais-
sance Mirage, en excellent état au
demeurant, il s’ensuit un besoin de
80 appareils. Dans une premiére
phase de réalisation, nous propo-
sons l'acquisition de 34 avions de
haute performance, Conformé-
ment aux objectifs de la législature
1988791, c'est principalement
dans le domaine de la défense
aérienne que lestroupes d’aviation
et de DCA doivent se renforcer. Et
cela, nous le faisons de maniére co-
hérente: le «F-18», le missile DCA
«Stinger» et le renforcement des
canons DCA de 35 mm vont tous
dans cette direction.

B Maispourquoi 34 avions ? Les cal-
culs oniéiéeffectués surla base de 40)
unirés?

- Qui. Mais tant pour le «F-16»
que pour le «Mirage 2000», les
trois milliards de francs disponi-

N®42 du 20 octobre 1988

bles ne suffisent pas a I'achat de 40
appareils. 34 avions, c'est le iom-
bre quinous permet encore de rem-
plir notre tiche de police de l'air et
de gardien de la neutralité. Nous
allons constituer trois escadrilles
de 8 appareils (jusqu'ici, une esca-
drille en comprenait douze), ce qui
nous donne la possibilité de main-
tenir une disponibilité perma-
nente,

B Mais c'est de la poudre aux yeux!
Nous disposerons désormais du
méme nombre d'escadrilles, mais
nos moyens vont diminuer d 'un tiers.

- Cen’est pas tout a fait juste. Les
performances des avions mo-
dernes sont trés'supérieures: alors
qu'aujourd’hui, on ne peut tirer
qu'une fuséealafois,ils peuventen
propulser quatre simultanément.
De plus, nous ne disposons au-
jourdhui que de 14 pilotes pour 12
avions. Avec les «F-18», nous
aurons deux pilotes pour chaque
appareil.

B Dont combicn de pilotes de mi-
lice?

- Aucun. L'époque des pilotes de
milice est révolue. Pourle «Tiger»,
c'était différent. Le dentiste volant
avail sa place et gardail tout son
sens.

W 34 avious. n'est-ce pas trop peu?
Dix d'entre eux restent de toute ma-

r

i On le verra bientot
= dans le ciel helvétique:
fe «F-18 Hornet»

de McDonnelle Douglas.

PHOTO: ZFG
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Le commandant de corps Walter

Durig. PHOTO KEYSTONE
niére cloués au sol en raison de défec-
tuosités technigues...

- Justement pas! Les avions les
plus modernes sont bien plus fa-
ciles 4 entretenir qu'autrefois. Par
exemple, il suffit d'une heure pour
changer les deux réacteurs du «F-
18». Notre tiche - c'est le Parle-
ment et le gouvernement qui nous
I'ont confiée - est de garantir la
souveraineté de notre espace
aérien. Pour cela, nous avons be-
soin d'avions modernes, capables
de faire front aux «Tornado» ou
aux «Fencer», sous peine de per-
dretoute notre crédibilité. Sile Par-
lement en décide autrement, il fau-
dra alors qu'il nous décharge ex-
pressément de cette tiche.

B Leprixdes«Hunter» sechiffraita
6 millions de francs, celui des «Ti-
ger» a 20millions et, maintenani. on
grimpe d 88 millions powrles « F-18»,
Lors du prochain achat, nous ne
pourrons plus nous offrirque deuxou
[rois avions...

- Je puis vous affirmer une chose:
le chiffre de 34 avions constitue
une limite inférieure au-dessous
de laquelle nous ne pouvons plus
rien garantir. Et jajouterai que le
«F-16» et le «F-18» sont les moins

onéreux des avions de la nouvelle
génération!

W Mais si 34 avions suffisent, il n'est
nullement besoin dune seconde
tranche?

= Jusqu’ici,nous n'avons parlé que
de combat visanta préserverlasou-
veraineté de notre espace aérien.
Seulement, lorsque notre armée
commence 4 se battre sur terre, elle
a besoin d'une puissance de feu,
Aujourd’hui, nous avons nos
«Hunter», Maisausein destroupes
d'aviation et de DCA, nous
sommes d'avis que I'armée doit
pouvoir seule, c'est-a-dire sans
I'aviation, assurer une puissance de
feu sur une profondeur de 50 kilo-
meétres. C'est ce qu'on exige de I'ar-
tillerie moderne. Son avenir est ac-
tuellement a I'étude mais n'entrera
en ligne de compte que durant la
phase de réalisation 1996/99. En
I'occurrence, il s'agit d'une pure
analyse couts/bénéfices.

B Reste la question du prix!

- Qui, mais c'est le prix de I'indé-
pendance! Nous n'achetons que
dessystémes complets,dotésd’une
infrastructure compléte, des piéces
de rechange et du support d'ins-
truction. Car nous ne voulons dé-
pendre de personne.

Propuos recueillis par

K. Vigeli/ trad. p:/
Cooperatiop” 3
__.71-—-



DEPENSES MILITAIRES

a Suisse
champlonne

Par habitant, la Suisse dépense
plus pour son armée que tous
les autres pays européens.

Elle dispose ainsi d'une solide

2> ARGUS

e
T CH-2030 Zirich, Telefon 01/2

L' HERDO

CH - LAUSANNE
Tirags hebdo. 3
Arguz nedlia NO.

November 1733

n juin déja, Otto Stich avait
pris la voix brisée de l'ac-
cusé d'un procés stalinien
pour rejeter au nomdu Con-
seil fédéral une motion
socialiste demandant le pla-
fonnement des dépenses militaires,
comme s'il voulait laisser entendre que
cette réponse lui avait é1é dictée. Mais il
y a deux semaines. en présentant d la
presse parlementaire le budget fédéral
pour 1989, il a dit ce qu’il avait sur le
ceeur. «Comparé a celui d’autres pays
européens, a-1-1l constaté, le taux d'ac-
croissement de nos dépenses militaires
est remarquable.» Et il s'est demandé:

10 POLITIQUE

«Unecroissance du budget de ladéfense
nationale de 6.3% . quand le renchéris-
sement ne sera que de 2.5% et la crois-
sance du produit intérieur brut que de

1,5%. s'impose-t-elle véritablement? »
Bien sir, le ton. comme dordinaire

chez Otto Stich, était feutré. Mais I'éve-
nement sortait du commun. Il n'est pas
d'usage pour un ministre des Finances de
dénoncer publiquement, le jour méme ol
il le présente d l'opinion, certains postes
du budget qu'il a lui-méme établi. Bien
sur aussi, son interrogation, comme l'ex-

machine de guerre. Mais Otto
Stich aimerait bien freiner
les appétits du DMF.

plique un de ses collaborateurs, exprimait
d'abord les soucis d'un ministre des
Finances qui sent son budget «déraper»,
avec un boni de 200 millions seulement
pour 1989, et un déficit de 400 millions
dés 1991. Maiscette question a haute voix
n‘aurait pas autant faiché Arnold Koller,
le chef du DMF, si elle ne risquait d’atti-
rer 'attention de 'opinion helvétique sur
I'ampleur insoupgonnée de notre budget
militaire.

A premiére vue, il n'a rien de vertigi-
neux, et I'ex-conseiller national radical

INOVEMBRE 1958
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vaudois Jacques Martin, aujourd’hui
conseiller d'Etat, pouvait s'exclamer en
juindernier encore: « Notre armée ne vit
pas sur un grand pied (et) ne baigne pas
dans le luxe.» Les dépenses militaires
ne devraient représenter en 1989 que
19% du budget fédéral, contre 20,8% a
la prévoyance sociale qui de plus émarge
aussi largement au budget des cantons.
De 1981 a 1989, ces dépenses militaires
n'ont en outre augmenté en moyenne
quede 5,2% par an, contre 8,5% pour les
relations avec I'étranger (2 cause sur-
toutde I'augmentationde I'aide au déve-
loppement), 8,1% pour la prévoyance
sociale, 7,3% pour I'enseignement et la
re-“arche, 7,2% pour les communica-
{ a2t I'énergie, et 6,2% pour l'aide 4
I'agsiculture.

Mais ces apparences sont trompeu-
ses. En fait le budget du DMF, c’est
naturel, offre un bel exemple de camou-
flage. Aux 4732 millions budgétisés
pour le DMF en 1989 s'ajoutent en effet
544 millions émargeant a d'autres pos-
tes de la comptabilité fédérale: 400
millions fournis par les cantons et les
communes; et surtout quelque 3.4 mil-
liards pris en charge par |'économie
privée. Ce sont par exemple les salaires
gue les employeurs continuent de verser
a leurs employés et a leurs cadres. pen-
dant que ceux-ci remplissent leurs obli-
gations militaires. Soit, pour 1989, un
effort gobal de plus de 9 milliards. Il ne
s'agit pas de chiffres en I'air, mais d'une
estimation formulée dans un monumen-
tal ouvrage récemment paru sur l'armée
suisse.' Pour 1985, le Département des
finances a lui-méme estimé les dépenses
militaires suisses & 8 milliards de francs,

L'HEBDO - I NOVEMBRE 1988
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un ordre de grandeur confirmé par Kurt
Heimoz, le cordial Fribourgeois qui
dirige la section budget et comptabilité
du DMF. Dans son ouvrage sur l'armée
suisse” le journaliste Roger de Diesbach,
spécialiste des affaires militaires,
avance méme le chiffre de 10 milliards,
en incluant une partie des subsides agri-
coles.

Que I'on rapporte alors ces chiffres a
I'effort militaire de nos partenaires occi-
dentaux (cf. graphiques ci-contre), et la
splendeur de I'équipement militaire
caché dans nos cavernes se révéle sou-
dain. Force est de constater, n'en dé-

1. Croissance
riilitaires,

En % des budgets

A

de 1975 4 1985
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ne trés jolie petite machine de guerre, défensive, bien sir...

plaise & un Jacques Martin, que notre
armée est bel et bien une armée de luxe:
une trés jolie petite machine de guerre,
défensive bien sir. Quels que soient les
critéres retenus, la Suisse arrive en effet,
pour sa défense nationale, aux premiers
rangs du peloton occidental:

— De 1975 a 1985, le budget mili-
taire suisse, avec 32% de croissance, a
connu le plus fort taux d’augmentation
derriére celui de I'Autriche, des Etats-
Unis et de I'ltalie. Mais I'Autriche et
I'Italie, dont les dépenses militaires sont
encore faibles. ne constituent pas des
termes significatifs de référence. Le
budget militaire
suisse a en tout cas
augmenté dix fois
plus vite que celui de
la Suéde, et cing fois
plus vite que celui de
I’Allemagne.

— Si I'on postule
un effort global de B
milliards, celui-ci
représente 3,6% de
notre produit natio-
nal brut. Cela place
la Suisse au 4° rang
des pays les plus gé-
néreux pour leur
armée, derriére les
Etats-Unis, la Gran-
de-Bretagne et la
France. De surcroit,

T pssm

Autriche USA ltalie Suisse France

Ce graphique. comme les suivants, est

propres statistiques du DMF. Celui-ci tire ces chif-
fres de publications de 'Institut de Recherches sur
la Paix de Stockholm. et de I'lnstitut d’Etudes

stratégiques de Londres.

GB Hollande RFA Sugde

en dépenses militai-
res par léte d’habi-
tant, la Suisse se
retrouve au 2° rang,
derriére les Etats-
Unis.etdevant ppp

fondé sur les
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PPP tous les pays d'Europe de 'Ouest
et de I'Est, sauf 'URSS.

— Enfin, si I'on considére les effec-
tifs de son armée et le nombre de ses
armes lourdes, la Suisse occupe encore
les premiers rangs par rapport au chiflfre
de sa population. Avec la Suéde, elle a
proportionnellement I'armée la plus
vaste. Elle posséde 840 chars de combat,
contre 1260 a la France, 1030 4 la
Grande-Bretagne et 6704 la Suéde. Elle
a 300 avions de combat, contre 315 a
I'ltalie, 500 4 la France, 520 a la Suéde

et 650 a la Grande-Bretagne. Elle dé-
tient enfin 1400 piéces d'artillerie
lourde. contre 1100 a I'ltalie, 800 & la
Suéde, 700 a la France et 450 a la
Grande-Bretagne.

Pas étonnant dés lors que le Groupe-
ment de I'état-major général puisse
affirmer: « La densité militaire (suisse)
est de beaucoup la plus forte (en
Europe). et par rapport a la petitesse de
notre pays, nous possédons un nombre
impressionnant de chars, d'avions et de
pieces d'artillerie.» «Nous n'avons
jamais é1é aussi forls», assure pour sa
part l'analyste militaire Dominique
Brunner. Et le chroniqueur militaire de
la NZZ. Erich Kiigi, conclut par ce
jugement son livre sur le «Prix de I'ln-
vasion»: pour un agresseur élranger,
«le prix d'entrée (en Suisse) est tres
haut »'.

« Avons-nous une armée de luxe?
Peut-étre. Mais nous voulons aussi une
écologie de luxe — un pays immaculé,

12 POLITIQLE

constate toutefois le libéral neuchatelois
Frangois Jeanneret, conseiller national
et président du Conseil suisse de la
défense, De plus, a en croire Kurt Hei-
moz, 'armée suisse ne jette pas I'argent
par les fenétres. Les budgets réclamés
par chacun des offices du Département
militaire sont soumis a un controle
interne rigoureux, assure-t-il, avant
d'étre transmis au Département des
finances.
Reconna.isons les

aussi que si

bureaux oti s'élabore ce budget militaire

sont situés dans le bel
immeuble de la
Monnaie fédcrale —
ol s'impriment nos
billets de banque —
la Suisse, & la diffé-
rence de tant d’au-
tres pays, ne fait en
tout cas pas marcher
la planche & billets
pour financer son
armée. Pas plus
qu'elle ne doit, a la
différence de I'admi-
nistration Reagan et
de son effort de réar-
mement, faire face d
de gros déficits bud-
gétaires et par la a
des emprunts mas-
sifs. Enfin, comme
pour confirmer qu’il
n'a pas a rougir dans
le domaine budgé-

USA

lean Phibppe Daulte

G France Sjssc

taire, le DMF ouvre ses comptes avec
bienveillance. Toutes les comparaisons
internationales dont il est fait état ici
sortent de sa propre documentation.

Reste que ce budget militaire, aprés
avoir déji enregistré dans la décennie
écoulée une progression marquante par
rapport & celui d'autres pays occiden-
taux, devrait augmenter dés I'année pro-
chaine deux fois plus vite encore que
celui de la prévoyance sociale. Et ce au
moment ot le vieillissement de la popu-
lation va de plus en plus peser sur les
finances publiques. «Ou trouverons-
nous plus d'argent pour l'assurance
maladie et pour la révision de I'AVS? »
s'interroge un collaborateur d'Otto
Stich. D’autant que pour remédier 4 la
dénatalité, qui affaiblit notre potenticl
de défense, il faudrait développer certai-
nes prestations sociales, comme les cré-
ches et les congés parentaux. Face a ces
besoins sociaux accrus, la question sur-
gira inévitablement; la Suisse a-t-elle
besoin d'une armée de luxe? Et com-
ment expliquer d’abord la croissance de
son budget militaire?

Depuis plusieurs années, notre diplo-
matie a ressassé |'idée que la course aux
armements, dont le gonflement des bud-
gets militaires est le premier symptdme,
avait sa cause premiére dans les tensions
qui opposent les grands blocs. Pour la
Suisse, I'avantage de cette thése était de
justifier notre rdle, effacé en matiére de
désarmement. On pouvait difficilement
nous reprocher de ne nous opposer que
mollement au surarmement, dés lors
que celui-ci était supposé refléter une
tension entre Moscou et Washington sur
laquelle un petit pays comme le ndtre ne
pouvait guére avoir prise.

2. Dépenses
militaires en 1986
En % du PNB

&

Suéde Autnche

| L =
Hollande RFA
Pour les dépenses de la Suisse, le chiffre de 1,9% correspond au
budget du DMF. Le chiffre de 1,7% refléte. lui, la participation d
la défense nationale assumée par d'autres postes du budget fédé-
ral, par les cantons et les communes, et surlout par I’économie
privée. Il s"agit d’une estimation.

Italie
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En réalité, le surarme-£
ment obéit & des causes}
internes autant quinterna-
tionales. Le budget mili-
taire américain a cri de
50% depuis 1975, tandis
que le budget militaire
soviétique n'a augmenté,
pendant la méme période et
malgré la guerre d’'Afgha-
nistan, que de 9%. (Les dé-
penses militaires représen-
tent toutefois une. part
beaucoup plus élevée du
PNB de 'URSS — 12 4
15% — que de celui des
Etats-Unis — 6 3 7%.) De
méme, le budgel militaire
suisse, selon une expression
chére i Frangois Jeanneret,
est «structurel et non pas
conjoncturel». En dlautres
.ermes, il se veut indépen-
dant des tensions politiques
et des rapports.de force en
Europe, pour exprimer une
volonté de défense qui est &
la racine de notre étre national. Il tra-
duit sans doute aussi une obsession sécu-
ritaire autant que perfectionniste qui
n'est pas moins constitutive de notre
identité helvétique.

QOutre ces causes sstructurelless, la
progression de.notre budget a répondu 4
une cause plus terre-i-terre et qui n'est
pas propre i la Suisse: les armements
lourds, chars et avions, coiitent de plus
en plus cher, parce qu'ils sont de plus en
plus perfectionnés et de plus en plus
longs & fabriquer. C'est pourquoi, expli-
que Kurt Heimoz, le DMF s'applique
sans reliche & comprimer les dépenses

3. Dépenses
militaires en 1986

£

En francs suisses par babitant

courantes pour affecter pius de ressour-
ces aux dépenses d’armeinent. Les pre-
miéres ne devraient augmenter en
moyenne que de 2,7% cnviron par an
jusgu’en 1991 — soit-d peu prés le taux
prévisible de renchérissement — tandis
que les secondes devraient progresser en
moyenne de 9%, surtout en raison de
I'achat des chasseurs F-18.

C'est 13 une tendance universelle.
Mais une fois encore, la Suisse se
retrouve aux avanl-postes, comme le
montre le graphique N* 5. Qu'il s’agisse
du F-18 ou du char Leopard. la Suisse a
préféré 4 chaque fois un engin plus
performant, plus gri-
sant pour nos piloles
mais plus cher que les
concurrents avec les-
quelsiléiaitenlice. Le
F-16 avait, par rap-
portau F-18, la «tare»
d'étre seulement un
monoréacteur, mais
I'avantage de coiter,
suivant les estima-
tions, entre 15 ¢1'59%

est tellement onéreux
que la Suisse ne
pourra en acquérir
que 34 au prix exorbi-
tant de 3 milliards de

=
% francs.ce qui met cha-

ol e
uisse France

échappant au budget du DMF,
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Dans les dépenses de la Suisse, le chiffre de 700 francs corres-
pond au budget du DMF. Celui de 600 francs représente, lui,
comme pour le graphique N 2, la part de l'effort militaire

que joujou i prés de
S millions pigce. Etil y
a peu de chances que
celte 1endance se ren-
verse d’elle-méme
aprés 1991. Car les

Le F-18, une «danseusede I'armée suisse, & prés de 9 millious de

moins cher. Le F-18

e i

francs piéce

avions et les chars. si notre armée veul

toujours les plus beaux. ont toutes les

chances de coiiter encore plus cher.
Toute la question est de savoir si les

parlementaires suisses — puisque le
peuple n'a rien & dire en matiére de
dépenses d’'armement — cotinueront

davaliser cette croissance réguliére.
Aprés avoir pris connaissance du budget
1989, les membres de la Commission des
finances du National ont demandé au
Conseil fédéral de proposer des éconc-
mies pour un montant de 300 millions de
francs. « Et le budget militaire n'est pas
tabou~, affirme & ce propos le libéral
genevois Gilbert Coutau. L’automne
dernier. lors d*un questionnaire préélec-
toral soumis par «L'Hebdo~ 4 tous les
pariementaires romands qui se repré-
sentaient, trois élus sur cing s'étaient
déclarés prétsa envisager une réduction
de nos forces, si 'OTAN et le Pacte de
Varsovie se mettaient d'accord sur une

réduction de leurs propres forces
nucléaires et conventionnelles en
Europe.

Il y a loin toulefois de la coupe aux
levres. « Nous n'en sommes pas encore
au désarmement conventionnel en
Europes, constate Gitbert Coutau. ~ Au
contraire: le démantélement des euro-
missiles justifie une parade convention-
nelle plus importanie de la part des
Européens de I'Ouesi, er de la Suisse
avec eux.» « La situation internationale
ne me semble pas encore miire pour
pour que la majorité bourgeoise se dé-
cide a des économies dans le secteur de
la défense», ajoure.le socialiste vaudois
Bernard Meizoz. En juin dernier, ppp
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Source Minary Balance 1986/87

ppp les  socialis- 5
tes, I'extréme gauche
et les écologistes
avaient ainsi été les
seuls 4 voter la
motion du PS en
faveur d’un plafon-
nement des dépenses
militaires.

L'intégration
croissante de I'Eu-
rope justifierait, elle
aussi, aux yeux de
certains, un ralentis-
sement de I'effort
militaire suisse.
C’est la thése que dé-
fend avec véhémence |
Denis Barrelet, le  Su
correspondant parle-
mentaire de «24 Heures». La Suisse,
pense-t-il, ne peut plus poursuivre son
effort de défense en affectant d'ignorer
celui de ses voisins. « /! n'y aura pas de
conflit en Europe qui ne sera pas un
conflit entre I'Europe de I'Est et I'Eu-
rope de ['Ouest, s'exclame-t-il. Alors,
pourquoi la Suisse devrait-elle se doter
des moyens de tenir téte a 'URSS toute
seule pendant trois mois? Et pourquoi
cortinuer de faire comme si nOus pour-
rion.- étre attagués par nos voisins
immédiats? » 11 ajoute, avec son ironie
attendriz de Romand de Berne pour sa
patrie d'adoption: «Aprés toul, méme
les Bernois ont fini par renoncer a entre-
tenir des hallebardiers pour se défendre
contre les Schwytzois.»

Bien siir, théoriquement, une défense
«structurelle» comme la revendique un
Francois Jeanneret, ne devrait |a encore
pas tenir compte de ces modifications de
I'environnement international. «Mais,
méme si nous faisons abstraction du

b b _‘:I
utric

4. Rapport des forces a I'échelon

Dépenses d'armement

par rapport au total
des dépenses militaires 1986

§
%
£
£
=

contexte européen, nous devrons nous
demander quel 1ype de défense nous sou-
haitons, répond un dirigeant socialiste:
une défense couteuse, qui met d'abord en
e@uvre des chars et des avions, ou une
défense meilleur marché, qui s'appuie
d’abord sur l'infanterie et tire parti de
notre configuration montagneuse.» C'est
rouvrir un ancien débat, entre partisans et
adversaires d'une défense centrée sur la

international (1987)

Efecufde Arméeen % Armement pringipal’
Erat Surface en Population Famée'  delz Homme
1000k enmo  enmiliers population vk Charsce  Charsde’  Awons
combar  grenadiers de combar Antilene”

Suisse 41 6.5 625 96 152 840 1350 300 1400
Suede 450 8.4 780 9.3 1.7 180 600 500 1000
Autriche B4 16 240 32 29 170 700 32 200
usa 9363 2450 3310 14 03 14000 28000 8500 6200
RFA 249 613 1265 21 51 4300 6000 700 1300
France 547 558 940 17 1.7 1340 2600 630 800
Grande-Bretagne 244 56,2 635 1.1 26 1100 5000 600 500
ltalie 301 575 1160 20 39 1720 4500 460 1100
Belgique 30 99 235 24 18 320 1800 140 350
Hallande 41 147 285 19 7.0 900 2800 190 480

1) Armée, aviation militare. manne [sans les réserves)
2} Nombre approuimanf des péces

3) Y compris les biindés légers, de chasse et de reconnaissance
4) Sanslance-fusees et mortiers

Ces chiffres exagérent quelque peu la puissance militaire de la Suisse par rapport 4 tous les
pays cités, sauf I'Autriche. Tous sont, en effet. des pays cotiers. et assument les frais d'une
marine de guerre plus ou moins étendue. La Grande-Bretagne et la France possédent de plus

des forces nucléaires.
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Ce graphique montre quels pays dépensent le
plus en achat d'armes — chars, avions, unités
navales ou missiles — par rapport aux dépenses
dites courantes — dépenses administratives,
dépenses de subsistance et salaires du personnel
militaire, etc. Comme en Suisse, une bonne
partie des dépenses courantes, telles les salaires
du personnel militaire pendant les écoles de
recrues et les cours de répétition, sont assumées
par I'économie privée, elles n'émargent pas au
budget du DMF. Nous avons donc estimé &
27% et non pas & 40% la part des achats
d'armes dans l'effort militaire suisse. Cela
place néanmoins notre pays, avec les Etats-
Unis et la Grande-Bretagne, parmi les trois
pays qui s'offrent I'armement le plus coiteux.
Les 30% atteints par I'Autriche reflétent sur-
tout une aberration statistique. Ils proviennent
de la faiblesse en effectifs de I'armée de milice
autrichienne, trois fois moins nombreuse que
I'armée suisse.

La Suisse,
pays qui
le plus

machine, ou sur le combattant. Jusqu'a
maintenant, le Conseil fédéral a toujours
répondu que la défense du Plateau,
impossible sans chars, était indispensable
pour éviter que notre territoire ne
devienne I'éventuelle aréne d'un conflit
Est-Ouest, avec le risque qu'y soit utilisée
I'arme nucléaire. Mais I'exemple de
I'Afghanistan devrait nous faire réfléchir,
assure un analyste militaire: « Les moud-
jahidin n'ont pas battu I'Armée rouge
avec des chars et des avions, mais avec
des Stinger», ces missiles sol-air améri-
cains transportables 4 dos d’homme.
C’est en tout cas un débat que la
petite phrase d'Otto Stich devrait relan-
cer. Etavec son obstination, notre minis-
tre des Finances, maintenant qu'il a le
budget du DMF dans le collimateur, ne
quittera pas facilement sa cible des
yeux. Reste 4 savoir si ses collégues de
I'exécutif fédéral lui donneront le droit
de faire feu. Et I'autoriseront, pour éco-
nomiser les 300 millions réclamés par le
Parlement, 4 donner dans le budget du
DMF plus qu'un petit coup de canif
militaire. m Jean-Claude Buffle

' F. Kurz. «Die Schweizer Armee~. 1988,

* Roger de Diesbach. « Notre Armée de Milice -.
Ed. Mondo.

* Erich Kigi. «Le Prix de I'Invasion~. Ed.
24 heures. Lausanne. 1987.
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dépensenton de
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34 F-18,

... en échange de quoi?

Accords compensatoires :
Felix Wittlin & Washington

Felix Wittlin est 3 Washington,

nanti du difficile mandat d’oble- °

nir et de négocier des accords
compensaloires contre les 34
F-13 que e DMF a l'intention de
commander 4 McDonnel-Dou-
glas.

Le chel de I'Armement est
confiant, 1a balle, dit-il est dans
le camp des Amcéricains, et c'est
4 eux qu'il appartient de répon-
dre aux propositions helvétiques,
et d'oflrir cette compensation,
économique et pécuniaire; laute
de quoi le marché est cadugue,

En Féal, rien n'est encore
signé, mais les propositions sont
nombreuses qui devraient per-
metire 3 un cerlain nombre de
firmes helvétiques intéressées de
décrocher Fun ou Fautre contrat.
Plusieurs centaines d'entre elles

sont d’ores et déja sur Jos rangs,
avec des propositions qui vont
d'une partie de la construction
sous licence pour les plus opti-
mistes aux contrats les plus
divers pour les plus réalistes..

De notre correspondant
4 Washington:
. Clarde Froidevaux

Seule certitude, en attendant le
résultat de ces négociations qui
devraient se dérouler pendant
plusieurs mois: rien n'est signé,
el Berne peut en tout temps se
retirer du marché F-18 i la con-
trepartie n'est pas jugée équita-
ble, Une autre fagon de dire que
c’est ea définitive le Parlement

qui aura Je dernier mot. -
C.F.

/
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Gegen «<Hornisse»

Unter dem Titel «Keine Grenzen
firr dic Luftwaffe?» hat der Schwei-
zerische Fricdensrat cine fundierte
36-seitige Broschiire iber das 10-
Milliarden- Aufrilstungsprogramm
der Kampfflieger («<Hornisse» F/A-
18) herausgegeben. Dic ausfiihrli-
che Ubersicht kann auch als Argu-
mentenkatalog in einer Kampagne
gegen das gigantische EMD-Pro-
jekt, das 1990 ins Parlament
kommt, verwendet werden. Von
einer breiten Opposition ist aller-
dings vorldufig noch nichts zu spii-
ren, umso mehr als der GSoA-Ab-
stimmungskampfl Kriifte abzicht.

Dies mussten auch die Teilnehmer- |
Innen einer nationalen Sitzung -

vom letzten Samstag in Bern, dic
iber mogliche Widerstandsformen

gegen den Kampfilieger diskutier- |

ten, einsehen.

Bestelladresse: Friedensrat, Postfach

- 6386, 8023 Ziirich. (Fr. 5.- gegen Rech-
nong) :

v
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1% % poapistiondes 18
Contrepoids négocié

Une délégation suisse, emmenée
par Ie chef du Groupement d¢ Tar-
mement Félix Wittlin, a entamé
mercredi 4 Washington une. série
d'entretiens avec des chefs d'entre

avaniages économiques que 'l

| Suisse pourrait retirer de 'acquisi-
tion dgoll"avion de combat F-18-
«Homet» Douglas. : - % (ATS}

prise et des responsables militaires
américains, pour déterminer les:
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/" Délégation suisse aux USA pour établir
le contre-poids a I'acquisition des F-18

Washington. - Une délégation
suisse, emmenée par le chef du grou-
pement de I'armement Félix Wit-
tlin, a mené 4 Washington une série
d’entretiens avec des chefs d’entre-
prise et des responsables militaires
américains, pour déterminer les
avantages économiques que la Suis-
se pourrait retirer de l'acquisition de
l'avion dé combat F-18 «Hornet»
Douglas. : '

La visite de deux jours de
M. Wittlin fait suite 4 ]a décision du
Conseil fédéral. en octobre dernier,
d’acquérir 34 de ces zppareils pour

un montant de prés de 3 milliards de !

francs.

En contrepartie, 1a Suisse s'at-
tend a ce que le constructeur, Mc-

~

Donnel Douglas Corp., passe com-
mande de pigces pour le F-14 auprés
d’entreprises sutsses, auxquelles il
confierait également certaines 1a-
ches d’assemblage de I'appareil.
Lors de ses entretiens avec des
responsables de la Navy et de I'US
Air Force, M. Wittlin examinera en
outre les besoins militaires améri-_
cains en machines-outils et en pro-
duits aéronautiques susceptibles
d'intéresser des entreprises suisses./ .
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L'industrie suisse se prépare active-
ment & I'acquisition par Parmée suisse
de I'avion de combat américain F/A-18
Heornet, bien que Ia décision d'ouvrir un
crédit de 3 milliards de francs a cette
fin ne sera prise qu'en 1990, Plus de
200 représentants d’entreprises ». re-
trouveront en effet e 29 novembre A
Zurich pour s’informer des retombées

cet achat,

Le constructeur de I'avion, McDon-
nel Douglas, s'é1ait déclaré disposé, au
cours des négociations, 4 la compensa-
tion intégrale de la commande -
comme le souligne d'ailleurs I'invita-
tion 4 la réunion du 29 novembre lan-
cée par la Société suisse des construc-
teurs de machines (VSM). Par com-
pensatith, on entend d'une part la par-
ticipation directe d'entreprises suisses
4 la fabrication de composants et au
montage final du F/A i8 et, d'autre
part, la participation de maisons suis-
ses i des affaires de tous genres nayant
d'autres rapports que financiers avec
I'achat de 'avion militaire.

Début de ’opération .

#Nous n'en sommes pour ¢ mo-
ment qu'au début de 'opération», af-
firme un collaborateur de la VSM, et la
réunion de Zurich se bornera & présen-
ter les activités de McDonne! Douglas
¢t les possibilités de collaboration avec
des entreprises suisses. La VSM ne
veut pas préjuger, ce faisant, de la déci-

sion qui devra étre prise par le Parle-

" Dans I'attente du nouvel avion de combat

"+ L'industrie se prépare

économiques directes et indiréctes dv -

ment en [990. «Mais il ne serait pas
intelligent de se contenter d*attendre »,
sclon la VSM, d'autant moins qu'un
compte des possibilitds de participa-
tion directe doit étre é1abli en vue du
message qui sera adressé aux Cham-
bres. Ces possibilités, pour 'heure, ap-

, paraissent relativement limiiées.

. Selon la VSM, l'intérét manifesté
par les industriels pour les affaires de
compensation est considérable, les ex-
ptriences faites jusqu’ici ayant été po-
sitives, Par ce biais, des contacts ont
notamment &té noués sux Etats-Unis
qui ont permis 3’y renforcer la position
de I'industrie suisse,

«Sans discussions préalables avec
I'industrie, nous ne pourrions pas pré-
senter un budget clair au Parlementy»,
affirme pour sa part un porte-parole du
Groupement de 'armement (GDA),
Hugo Wermelinger. Le GDA doit en
effet savoir qui peut livrer quoi et &
quelles conditions pour I'équipement
du F/A 18. Pour'heure, il ne s’agit que

- de faire la liste d'offre et rien n'est

décidé avamt l'adoption du pro-
mme d’srmement par tes Cham-

Connivence

Pour le président du Parti socialiste
suisse, Helmut Hubacher, membre de.
la Commission des affaires militaires,
les mancuvres et démarches entou-
rant Pacquisition du nouvel avion de
cornbat ne sont gu'une preuve de plus
de 'existence d’un puissant complexe
militaro-industriel, (AP)
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Aviation efficace

La Suisse, si I'on en croit "officier
Erich Kdgi, dispose d’une aviation
imposante, numériguement pariant.
La Suéde, autre pays neutre, engage
cependant begucoup plus d'avions,
alors que les Pays-Bas et la Belgique,
membres de I'OTAN en ont moins &
disposition, comparativement @ ceux

*» g Confédération helvérique.

routefois Ja centaine de «FHunter»
" encore utilisée dans ce pays est com-
posée de vétérans ; les uMirage IIf
Sn et «RS», au nombre de cinquante
sont Ggés de vingt ans. Les «Tiger»
- sont les seuls engins un tant solt peu
modernes dont I'armée peur disposer
actuellement. Le liewtenant-colonel
Ueli Aeschlimann, ainsi que la phi-
part de ses pairs dans les iroupes
d‘aviation, ont souhairé depuis long-
temps wune meilleure organisation,
tant au niveau de la structure des
régiments, que celui du renouvelle-
ment du matériel. De surcroli, on
estime qu'un pilote quadragénaire
peut encore étre pleinement opéra-
tionnel, bénéficiant notarmment de
son expérience, par rappor! aux plus
jeunes. Il y o encore peu de temps,
aprés une formation extrémement
‘Greuse & 70 semaines de cours
sers, les aviateurs militgires étaient
déja retirés, depuis !'Gge de 36 ans.

10,202

La mise sur pied des quaire régi-
ments d’aviation a conduit & opérer
quelgues changements de grade, q{in
que les responsabilités soient établies
en fonction de lo nouvelle organisa-
tion. Le renouvellement d’une flotte
qui fait penser parfois ¢ un musée de
Fair, devrait étre paralldlement
entrepris. Ainsi, lés gens qui font 23
semaines de service {incluant 'Ecole
de sous-officiers) en pilotant le
«Vampire», lequel date de la fin des
années quarante, devraien! pouvoir
profiter dés les années 1990 du
«Hawk» britannigue. Pour renfor-

cer les escadrilles de «Mirage» el de
o Tigern, acquisition du «F18» est
considérée comme indispensable aux
yeux des professionnels ou miiliciens .
engagés dans I'aviation militaire.
Erich Kégi qui fait parfois des vap-
prochements soutient §u'’une com-
paraison avec une armée étrangére,
n'est sotisfaisante que dons la
mesure ol l'on tienl compte, non
pas seulement des avions les plus
récents dont dispose un autre pays,
mais aussi des classes d'Gge plus
anciennes que I’'on peut trouver dans
P'aviation de celui-ci. ]
Des lors, la Suisse n'est pas parti-
culidérement .pauvre, comparalive-
ment & d'autres Elats.
Patrice ROSSEE
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- Critique  juste titre’”/
A propos de la réponse du parie-
parvle fw DMF H-R. Strasser
& lart. fe de Jean-f.c Ingold
sur fe choix du now el avion de
combat F-18, « Questions & trois
milliards..
Le groupe socialiste des Cham-
bres a constamment temé de
limiter les dégirs. J -L. Ingold ne
dit pas touwt. Cela par exemple:
vers da fin de a procédure d'éva-
luation, le DMIF a brusquement
annoncé qu'il ne restait dans la
course que deux types d'avion —
tc F-16 et l¢ F-18, tous les deux
américains. Etrange révélation:
car si I'on veut négocier le prix Ie
meilleur marché (et cela pour 34
unités!) il faut évidemment lais-
ser pliner une incertitude face
au pays fournisseur. En excluant
publiquement tout choix autre
qu'américain, le DMF se privait
d’avance de toute possibilité de
pression. de négociation réelle
avec les instances américaines.
Le cartel silencieux des produc-
tcurs américiins a donc joué
pleinemeni. E1 qui paie les prix
astronomiques? Le contribuable
helvétique.
Une autre fagon de faire, propo-
sée par les socialistes, aurait &1é
d'examiner séricusement €1 jus-
?u‘uu bout ks offres d'autres
abricants. et notamment celle
dc la Suéde. Or, le Draaken sué-
dois a &1¢ écarté par les bureau-
crates patonnés de Berne. Argu-
ment: «Le Draaken n'est pas au
point.» Eirange argumeniation:
d la réunion du Conseil exécutif
de Finternationale socialiste 3

Madrid en mai, Ingvar Carlsson,
premier ministre suédois, nous
informa que l'aviation suédoisc
&tait en train d'¢ire équipée par
le Draaken. 1l est peu probable
ﬂue la Suéde achéle des avions
ont le développement n'est pas
achevé, Des conlacts plus appro-
fondis ertre experts sociafistes
suédois et experts militaires du
PSS devaient indiquer par Ia
suite que les arguments utilisés
pour Féviction de I'avion euro-
péen élaient parfaitement falls-
cieux.
La bureaucratic militaire est
chez nous «:n pouvair redoutable,
praliqguem. nt exempte d'un rée!
controle puarlemeniaire ou, a plus
forie raison, populaire. Ses déci-
sions selitaires — et souvent plus
que discutables — cobtem au
contribuable des milliards de
francs. Le peuple genevois a bicn
fait d’accepter en votation fédé-
rale i proposition sur l'instaura-
tion d'un référendum sur les dé-
penses  militaires. Au  niveau
Suisse. nous avons été batius. La
lamentable affaire du F-18 mon-
ire que nous devons reprendre le
combat 4 la premiére occasion.
Jean Ziegler,
Gendve

s
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Officiers de la région morgienne

Armement et politique

W
-t

Ordre du jour statutaire pour l'assemblée générale de la section
morgienne de la Société vaudoise des officiers, mais occasion égale-
ment de se pencher sur le probléme des relations entre 'acquisition
d’armement et la politique, en compagnie du brigadier Félix Wittlin,
chef de | ’qlgmement.

dépendants.

® Une quarantaine d’officiers

assistaient & cette sodrée, parmi
lesquels une tante du
service féminin_de l'armée, le
premier-lieutgnant » < Jocelyne
Gay. !

Le rapport du comité, lu par le
major Pierre-Marc Bumand
énuméraij les activités de la sec-
tionen 1988 : gapférences, cour-
se d'orientation dans les bois de
Yens et présence 4 la Patrouille
des glaciers. Dans 'ensemble, un

bilan positif, méme si, comme le
déclare le major Burnand, I'inté-
gration des jeunes officiers laisse
encore a désirer.

A propos de I'initiative « pour
une Suisse sans armée », sur la-
quelle le peuple et les cantons se
prononceront en septembre pro-
chain, le comité a souligné son
caractére dangereux, en raison
de sa trop grande simplicité, et
invité les citoyens & se rendre
nombreux aux urnes.

En seconde partie, le brigadier

Félix Wittlin, chef de I'arme-

ment évoqua, trés concréte-
ment, les relations existant entre

- l'acquisition d'armement par
" I'armée et le domaine de la poli-
- tique.

En tant que tel, I'achat d’ar-
mement est soumis 4 I'influence
déterminante de trois grands
facteurs. La politique, avec I'in-
tervention est I'élément primor-
dial qui décide de I'organisation
militaire, de I'engagement de
I'armée et opére les choix défini-
tifs en matiére d’armement. Au-
tre fait déterminant, I'écono-
mie : 'acquisition d’armement
est source de marchés pour I'in-
dustrie et d'emplois. L'évolution
de la technique et des sciences,
enfin, est un fait avec lequel il

faut constamment compter. Ace

titre, I'orateur souligna les chan-
gements rapides et nombreux in-
tervenus durant ces dix dernié-
res années, dont I'irruption mas-
sive de I'électronique. Une ten-
dance dont il faut tenir compte
lors de chague projet, sous peine
de se retrouver avec un produit
déja dépassé. A 'origine de cette
situation, les longueurs de la

: -
R -
wio £ beig-ne'

* procédure au sein du Départe-

ment militaire fédéral, du Gou-

. vernement, aboutissant & la ré-

daction d'un message aux
Chambres, son étude par les
commissions parlementaires oc-
casionnent des retards vus com-
me préoccupants. Dans cette in-

‘certitude prolongée, se pose le

probléme des engagements au-
prés des fournisseurs et de Ia
renonciation au contrat en cas de
vote négatifales Chambres.
~ La politique s'inquiéte aussi
des modalités concrétes de ['ac-
quisitiort'des armes. Ainsi, le
groupement de I'armement est
tenu de favoriser les entreprises
suisses, qui représentent 70%
des contrats signés, en ména-
geant une participation des trois
régions linguistiques. Une situa-
tion qui n'est pas sans créer de
nouvelles difficultés, puisque la
majorité des entreprises concer-
nées se trouvent en Suisse alé-
manique, et que les firmes ro-
mandes et tessinoises sont géné-
ralement dispersées et de petite
taille. Face 4 cette situation dont
I'influence sur les coflits n'est pas
négligeable, et pour conserver
leurs chances, les entreprises ro-
mandes ont pris conscience de la
nécessité d’harmoniser leur ac-
tion en constituant, en 1987, un
groupement en vue d’améliorer
la coordination de leurs activi-
1és.

Martine ROCHAT
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éfz,'x Retombées du F-18 pour l'industrie suisse

" Les Romands toujours en course

Le Parlement n"a pas encore donné son feu vert 4 I'achat de 35 avions militaires
{ricains F/A-18 Hornet, que les industriels suisses étudient déJ4 les afintages
eurs entreprises pourraient retiver de cet achat militaire. Alors que 69 indus-
\cis romands étalent réunis vendredl & Martigny, 320 membres de la Soclété
sulsse des constracteurs de machines (VSM) se pencheront sur le méme agitean»

aujourd’hui 29 novembre & Zarich. Un gi
effet promis de passer des commandes a |
valente au prix de ses avions: 3 milliards de francs.

Il est normal que I'industrie suisse
définisse 1a part qu'elle pourrait pren-_
dre 3 I'acquisition du F-18 avani la
décision finale du Parlement. En effet,
les entreprises helvétiques qui vou-
draient recevoir des commandes direc-
tes, soit fabriquer certaines pi¢ces du
nouvel avion, n'ont plus que deux
mois pour déposer leurs offres détail-
I¢es. Un gros travail qu'elles devront
assumer sans la. moindre garantie de
succés. Avant dc s¢ prononcer sur

I'achat du nouvel avion, les Chambges &
fedérales voudront sans doute connii- &

tee 1a part du travail exécuté en Suisse,
et le codn suppiémentaire entrainé par
ce travail.

vendredi dernier 4 FHaitet de Ville

Martigny, des indusiriels représen-
tant 69 cntrepriscs de toute la Suisse
romande ¢t du Tessin s'éaicnt réunis
sous les auspices du «Groupe romand
de production dc matériel militairew
(GRMP). La philosophie de cetic orga-
nisation: «Les Romands doivent ces-
ser de pleurcr pour obtenir une plus
juste part des commandes militaires;
ils doivent s'informer €1 participer aux

- multiples commissions qui s’occupent

d'armement». En deux ans d'existen-
ce. ce but est atieint. Avec 12 entrepri-
ses affiliées au début 1987, 41 4 Ja fin
1987 et 69 aujourd’hui, le GRPM a
connu un incroyable succés.

A Martigny. signe de reconnaissance

¢ ¢vident de co nouveau partcnaire ro-
mand, Felix Wittlin, chel de I'arme-

n(:nl. est venu transmettre 3 T'assem-

teau? Les constructeurs du F-18 ont en

*industrie suisse pour one somme €qui-
blée les voeux des consciliers fedéraux
Koller et Delamuraz. 1l a cependant
mis en garde leg industriets:%Les of-
fres que vous s adresscrez exige-

ront beaucoup de travail, peot-étre r_d'acqu “rir un nouvel avion de combat, -

pour rien. Nous ne pourrons retenir
que les offres concurrenticlles. Il ne
nous appartient pas d'aider au main-
tien d'équipcments technologiques dé-
passés ou au lancement d'industries
nouvelles».,

¢ Les cohgpensaﬁons

Si certaines entreprises suisses fabri-
queront des pitces du F-18, d'autres
recevront des construcicurs améri-
cains (McDonnell Douglas comp.) des
commandes dites de compensation.
Martin Erb, directeur du VSM, aventit:
«Ces commandes doivent profiter aux

- secteurs qui ont de I'importance pour
‘Ia fabrication du matériel de défense,

en premier licu Pindustric des machi-
nes el des métaux. Inutile de demander
des commandes compensatoires si l'on
est dans I'industrie alimentaire, je tex-
tile, les vaches du Simmental ou le cou-

- cou suisse fabriqué en Foréi-Noire!»

Le VSM et McDonnell Douglas tien-

- droni le registre dc scs commandes.
- Mais il est conseillé aux entrepnscs

intéressées de pn;n_dre des initiatives.

Pas tout cuit

Les industriels ‘réunis & Martigny
ont écouté sagement les militaires ct I7

reprisentant de McDonncll Douglas
présenter le projet d'acquisition du F-
{8. Avant d"applaudir, ils négocicront.
IIs désircnt obtenir des construcicurs
américaing de réels wransfents de tech-
nologic, des possibilités de former leur
personncl, des commandes intéressan-
tes ¢t méme du travail pour les Haules
Ecoles suisses. Certatns voudraicnl
méme profiter de ce contrat pour pous-
ser I'industrie suisse du logicicl. S'ils
reconnaissent la nécessité militaire

ils ne pousscront leurs dépulés i soule-
nirlc F-18 gue si les Américains offrent
de réelies compensations, ¢l pas scule-
ment cn argent: «Lorsqu'on nous de-
mande d'étre concurrentic). c'est bien.
Mais i} nc Faudrait pas oublicr que cc
projct d'acquisition & aussi un aspect
politique!» Menacc tactique”? Certains
reparient m._émc d'avions curopfcns.

e
(BRRE/Roger de Dieshacy/
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Les Romands dans

Le Parlement n'a pas encore donné son
feu vert a I'achat de trente-cing avions mili-
taires américains F/A-18 Hornet, que lesin-
dustriels suisses é¢tudient déja les avantages
que leurs entreprises pourraient retirer de
cet achat militaire. Alors que soixante-neul
industriels romands étaient réunis vendredi
aMartigny, 320membres de la Société suis-
se des constructeurs de machines (VSM) se
pencheront sur le méme «giteau» au-

Jourd'hui & Zurich. Un giteau ? Les cons- |

tructeurs du K18 ont en effet promis de
passer des commandes & I'industrie suisse
pour une somme équivalente au prix de ses
avions trots milliards de francs.

11 est normal que Pindustrie suisse défi-
nisse la part gu’elle pourrait prendre & l'ac-
quisition du F-18 avant 1a décision finale du
Parlement. En effet, les entreprises helvéti-
ques qui voudraient recevoir des comman-
des directes, soit fabriquer certaines piéces

2> ARGUS
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du nouvel avion, n'ont plus que deux mois
pour déposer leurs offres détaillées. Un
gros travail qu'elles devront assumer sans
la moindre garantie de succés. Avant de se
prononcer sur P'achat du nouvel avion, les
Chambres fédérales voudront sans doute
connaitre la part du travail exécuté en Suis-
se, et le coilt supplémentaire entraing par ce
travail. .

Le GRPM, miracie romand

Vendredi dernier 2 THotel de Ville de
Martigny, des industriels représentant
soixante-neuf entreprises de toute la Suisse
romande et du Tessin s'étaient réunis sous
les auspices du Groupe romand de produc-
tion de matériel militaire (GRPM). La phi-
losophie de cette organisation: «Les Ro-
mands doivent cesser de pleurer pour obte-
nir une plus juste part des commandes mi-
litaires ; ils doivent s'informer et participer
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aux multiples commissions qui s'occupent
d'armement ». En deux ans d'existence, ce
but est atteint. Avec douze entreprises affi-
lides au début 1987, quarantcet une 4 la fin
1987 et soixante-neuf aujourd’hui, le
GRPM a connu un incroyable suceés.

A Martigny, signe de reconnaissance évi-
dent de ce nouveau partenaire romand. Fe-
lix Wittlin, chef de l'armement, est venu
transmettre 4 Passemblée les voeux des con-
seillers fédéraux Koller et Delamuraz. 1l a

cependant mis en garde les industriels: -

« Les offres que vous nous adresserez exi-
geront beaucoup de travail, peut-&tre pour
rien. Nous ne pourrons retenir que les of-
fres concurrentielles. 1l ne nous appartient
pas d'aider au maintien déquipements
technologiques dépassés ou au lancement
d'industries nouveiles ».
Les compensations
Si certaines entreprises suisses fabrique-

des constructeurs ameéricains (McDonnell
Douglas corp) des commandes dites de
compensation. Martin Erh, directeur du
VSM, avertit: « Ces commandes doivent
profiter aux secteurs qui ont de l'importan-
ce pour la fabrication du matériel de défen-
se, en premier kieu Mindusirie des machines
et des métaux. Inutile de demander des
commandes compensatoires si l'on est
dans l'industrie alimentaire, le textile, les
vaches du Simmenta! ou le coucou suisse
fabriqué en Forét-Noire!»

\ronl des piéces du F-18, d’autres recevront

Le v3M et McDonnell Douglas tien-
dront le registre de ces commandes. Mais il
est conseillé aux entreprises intéressées de
prendre des initiatives,

Les industriels réunis 4 Martigny ont
écouté sagement les militaires et le repreé-
sentant de McDonnell Douglas présenter le

_projet d’acquisition du F-18. Avant d'ap-
plaudir, ils négocicront. 11s désirent obtenir

id COUrsSe
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Mc Donnelf Douglas, constructeur du F-18.
il sait parler au coeur des Suisses.(brri)

des constructeurs américains de réels trans-
ferts de technologie, des possibilités de for-
mer leur personnel, des commmandes inté-
ressantes et méme du travail pour les hau-
tes écoles suisses. Certains voudraient
méme profiter de ce contrat pour pousser

Pindustrie suisse du logiciel. S'ils recon- -

naissent la nécessité militaire d'acquérir un
nouve! avion de combat, ils ne pousseront
leurs députés i soutenir le 1B que si les
Américains offrent de réelles compensa-
tions, et pas seulement en argent: « Lors-
qu'on nous danande d"étre concurrentiel,
cest bien. Mais il ne faudrit pas oublier
que c¢ projet d'acquisition a aussi un as-
pect politique!» Menace tactique? Cer-
tains reparlent méme d'avions européens.
(brri) '

Roger de Diesbach

-
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/R/ tombées du F-18 pour I mdustrze

Le Parlement n’a
amérienins F/A-18
que leurs en
indoetriels

suisse des constroctears de
anjonrd'hulizmvn
passer des commandes &
ses avions : 3 milllards de francs.

11 est no gue I'industris aulma
détinisse la’ qu'elle pourrait pren-
dre 3 I'acquisition du F-18 avant 1a
décision finale du Parlement. En effet,

, les entreprises helvéuques qul vou-

" draient recevolr dog commandes direc-

' tes, soit fabriqu rtames &ces du
nouvel avion n'ont mois
pour déposer leurs o m détamées. Un
gros travail qu'elles devront assumer
sans la moindre garantie de succés.
Avant de se prononcer sur l'achat d’'un
nouvel avion, les Chambres fédérales
voudront sans doute connaltre la part
du travail exécuté en Suisse et le colit
supplémemaire entra.tné par ce travaﬂ.

Le GRPM, miracle romand

Vendredi dernier 3 I'Hétel de Ville
de Martigny, des industriels représen-
tant 69 entreprises de toute la Suisse
romande et du Tessin a'étaient réunis
sous les suspices du Groupe romand de

rqndlt).l;’t){ti: :l:ll mathérigl militaire
osophie de orga-
nization : « Les Romands d “x
ser de plenrer pour obtenir une plus
juste des commandes militaires;
ils doivent g'informer et participer aux
multiples commissions qui s'occcupent

Romanmn

enmdmémfeuveﬂhl'achmdeﬁavhumﬂuaku
et, goe les industriels sniszes étndient déjihuamtagu
retirer de cet achat militaire.

t réunts vendredi &
machines (VSM) se sur Je méme «
m!lammmdnlf-lautendlamhde

snbepmmmmeéqdvalen

.Mmembludehg‘:mé

nanprlxde

.d'msent.-mdemmmd'e:dm:me

ce but est atteint. Avee 12 entreprises
offilides au début 1987, 41 A 1a fin 1987
etﬁﬂaufurd hul.leGRPMneonnuun

incroya le succda. . *;i _
A Martigny, signe de naissance’
évident de ce nouveau

partenatre
romand, Fellx Wittlin, chef de l'arme-
ment, est venu transmettre A l'astem-
blée les veeux des conseillers fédéraux
Koller et Delamurazll a cependant
mis en garde les industriels: «Les
offres que vous nous adresserez exige-

-ront beaucoup de travail, peut-ftre

pour rién. Nous ne pourrons retenir
que les offres concurrentielles. I1 ne
nous a pas d'aider au main-
tien d'gujpemenm hechnolagiqua dé-
passés ou au lancement d'industries
nouvelles. ’

Si certaines entreprises suisses fabri-
queront des pidces du F-18, d'autres
recevr&n des l?m m;n%rl-
cains (McDonnell Douglas Corp.) des
commandes dites de compensation.
Martin Erb, directeur du VSM, avertit :

. « Ces commandes doivent proﬁter aux

secteurs qui ont de l'importance pour
la fnbﬂcgt‘;on du matériel de délense,
en premier leu l'industrie des machi-
nes et des métaux, Inutilede demander

dea commandes com toires &f I'on
est dana l'industrie alimentaire, le tex-
tile, les vaches du Simmental ou le
coucou suisse fabriqué en Forét-
Nolre 1»

Le VSMet McDannell Douglas tien-
dront le registre de ces commandes,
Mais i est conseillé sux em‘.repnses de
prendre des initiativea, )

Les industriels réunis A Martigny ont
écouté sogement les militaires et le
rmem.am de McDonnell

ter le jet d'

-18. avant d'applaudir, ils négocie-
ront. Ils désirent obtenir des construc-
teurs américains de réels transferts de

technologie, des poesibilités de former

bFﬂe&mmu.mmch.m ;I.-G..de\od

_ciel,

tion du*

Roger de Diesbach)

leur personnel, des commandes inté-
ressantes et méme du travail pour les
hautes écoles suisses. Certains vou-
draient méme profiter de ce contrat
r 1'industrie suisse du logi-
'ils reconnaissent la nécessité
militaire d'acquérir un nouvel avion
de combat, 113 ne ront leurs dé-
putés A soutenir le F-18 1ue ol les Amé-
ricains offrent s::le réelles compensa-
tiom, et ment en argent:
:mpa:om demande d’étre con-
eurrentle!.. c'est bien. Mals il ne fau-
drait pas oublier que ce projet d’acq
sition a aussi un aspect polltique!n
Menace tactique? Certains reparlent
méme d'avions européens, — Rm/l
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NOWEL AVION DE COMBA'I‘ EN SUISSE
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'IS) —Quelque 300 repré-

sentanu
informés hier & Zurich du concept de
particlpation 116 & l'acquisitton du
nouvel avion d¢ combat McDonnell-
Douglas F/A-18 sHornets. 11 n'agit,
pour I'industrie guisse de se partagar
une contreparti$ de que]qua mil-
liards dg

Le fabficant m&icaln estien effet
pour er une
com fconomigue & 100 %, in-

dique un communiqué de i Société
Rlésﬁ) mstructeurs :e machines
comporte des participa-
tions directes et indirectes. Le Grou
romand de production de matériel

talreé M)avaitm::;:‘%?d-
Engagement acif

It n'est actuellement pas possible da

/r:.saa aux commandes concedtes, dcrit
VSM, Mais méme si la gdemande
d'appmvi.sionment adressée au Par-
lement est pour fe
d’'armement 19
ricains sont préts & s'engager acﬂva-
ment avant eefm décision. -. -

Montage o
et consimcﬂon 2

La Fabrique fédérale d'aviona d’Em-
men est responsable de I'étude des pos-

Iindustrie suisse ont été

le &n‘ur avion de oambar da farmée suisse, congu par McDonnaﬂ -Douglas. {LDD)

" sibllités de particlpation directe qui
rennent le montage final ainsi

quo fa fabrication de compodants pour
la construction des avions. La VSM est
"' quant 4 elle chargée d'informer surla
“particlpation indirecte, qui n'est pas
- obligatoirement liée & a construction
des avions, et de la coordonner.
Lors de la réunion, le Groupement de

'Farmement a fourni des renseigne-
ments sur le E: rojet d'acquisition des
avions et sur la participation de l'ln-
dustrie. Les représentants des en

ses américaines McDonnell-
Norlhrop et General Electric ont ,
présenté le projet de participation dl-
recte et Indirecte. _

4




Unest ‘echance

A propos .u dossier sur le maté-
riel militaire «Une armée grand
luxe» (« L'Hebdo» N° 44).
Tant I'édito de J. Pilet que I'arti-
cle de J.-C. Buffle dénotent une
méconnaissance du fonctionne-
ment de I'armée. Quatre exem-
ples:
@ <Acheter le meilleur maté-
riel est ce qu'il y a de plus
facile.» Faux. Le matériel ache-
1é 4 I'étranger doit étre testé puis
adapté aux particularités suisses
(petit territoire, alternance de
plaines, de vallées, de monta-
gnes, etc.). Les plaines alleman-
des ne sont pas comparables au
plateau des Combremonts. {
Les <toblerones», hideux
blocs de béton. A quoi ga sert?
Avez-vous vu une fois de prés un
tel obstacle? Vous auricz alors
remarqué qu'aucun char ne peul
le franchir sans pont. Or, instal-
ler un pent prend du temps et
contraint les chars & stopper. lls
sont alors trés vulnérables & nos
armes antichars.
Le DMF et ses comptes
camouflés: si vous complétez les
~omptes du DMF par I'effort des
entreprises et des particuliers,
prencz aussi €n compte les trois
milliards de francs que le DMF
apporte & l'industrie suisse, assu-
rant prés de 30000 places de
travail, les commandes compen-
satoires pour l'industrie suisse
pour toutes les commandes pas-
sées a I'étranger et les 24 mil-
lions de francs dépensés chaque
année par les militaires en ser-
vice dans des milliers de villages,
restaurants, épiceries, bouche-
rics, elc.

«Le F-18, le Leopard, des
engins grisants, mais plus chers
que leurs concurrentss? Le
matériel acheté a I'étranger doit
correspondre aux exigences suis-
ses. Il doit durer des décennics.
En 1990-91 les Hawk remplace-
ront comme avions-écoles les
Vampire, vieux de prés de qua-
rante ans. Les chars Leopard et

les avions F-18 remplaceront des |

matériels datant de plus de vingt
ans. Que les prix de ces nou-
veaux engins ne soient pas com-
parables avec les prix d’achat de
leurs prédécesseurs est évident.
Mais il en va aussi de I'efficacité
actuelle de ces armes.
L'armée n'a de raison d'étre que
si elle dis| des moyens d’étre
efficace. DMF et les partis
pohuqucs ont le devoir de donner
a I'armée les appareils et instal-
lations permettant aux citoyens-
soldats de faire face avec des
chances de succés & un éventuel
agresseur.
Le combat n'aura lieu qu'une
fois. Contrairement aux entre-
prises, 4 la vie civile, une troupe
n'aura pas plusieurs exercices
pour compenser des pertes. 1l ne
s'agira pas d'économiser des
capitaux, mais de préserver des
vies humaines. Il nc sera pas
possible de demander 3 un
adversaire de modérer ses efforts
en fonction d'un matériel suisse
inadapté ct d'une troupe mal
prépareée.

N' mboitons pas lc pas & cer-
ta' ssocialistes qui veulent faire
de 1 Suisse une zor.¢ non défen-
duc au centre de |'Europe. Ne
coriparons pas l'action des Af-
ghans (occupation de leur pays
pendant des années, les pays voi-
sins restant non directement
impliqués dans la guerre) & la
traversée de notre pays par une
puissance étrangére pour, par
exemple, prendre 4 revers un
autre bloc militaire. N'oublions
enfin pas que le désarmement
Est-Ouest n'est pour ['instant
qu'un veeu pieux: seulement 5%
des arsenaux nucléaires sont
concernés par les accords Rea-
gan - Gorbatchev, alors qu'au-
cune a me conventionnelle
(chars, avions, etc.) n'est tou-
chée. Dominique Reymond,

Lausanne

Oui ala defense civile
et non violente

C'est vrai: la Suisse n'a pas d'ar-
mée, elle est une armée! Permet-
tez-moi pourtant de signaler une
«petite erreurs: a deux reprises,
vous écrivez (page 13) que «34
chasseurs F-18 au prix exorbi-
tant de 3 milliards, cela met cha-
que joujou i prés de 9 millions
piéce». C'est bien sir 89 millions
que 'on va jeter en l'air pour
chacun de ces jouets sophisti-
qués. Plus loin, vous exposez

avec pertinence la thése de Denis
Barrelet, correspondant parle-
mentaire de «24 Heures=: <]l
n'y aura pas de conflit en Europe
qui ne sera pas un conflit entre
Europe de I'Est et Europe de
I'Ouest.  Alors, pourquoi la
Suisse devrait-elle s¢ doter des
moyens de tenir téte & I'URSS
toute seule pendant trois mois?»
Combattre seule a |a suite d'une
percée A travers |'Autriche? Scé-
nario délirant! Mais imaginons
quand méme la Suissc héroi-
que... submergée finalement par
le nombre et la multitude des
armes, car nous finirions, bien
siir, par devoir capituler face 4
une si grande puissance... Un
haut gradé le disait récemment &
la radio: «On ne pourra pas les
empécher de passer, mais on les
fera payer chérement.» Sans
doute, les Soviétiques perdraient
3uelques milliers d’hommes et
‘engins de guerre, mais nos vil-
les, nos villages, nos usines, nos
barrages, nos structures écono-
miques et sociales seraient
anéantis. Et nous étant mis sous
le régne de la force brutale en
combattant avec des armes, il
faudrait donc se soumettre 2 la
loi du plus fort, 4 la dictature du
vainqueur. Beau résultat! Pour
la satisfaction de quelques-uns
d'avoir pu livrer un baroud
d'honneur. L'intervention de
I'armée serait donc non seule-
ment inutile, mais néfaste: clle
obligerait un éventuel envahis-
seur d utiliser des armements.
Cela aboutirait inéluctablement
soil 4 I'anéantissement de notre
pays, soil & sa soumission au ré-
ime dictatorial ou totalitaire.
eule la défense civile | 4

PPP et populaire non violente

est aujourd'hui efficace pour se
défendre sans se détruire.

Iy Pierre Mariétho:.

Carouge

Réd. — A en croire le prix de 9
millions par avion F-18 avancé
dans l'article, notre armée n'est
pas si cotiteuse que cela! Il man-
quait bien sur un zéro, comme le
suggéraiem d'ailleurs I!es au:re;
indications 34 appareils po

milliards). we P l‘\

P
De soldes préjugés”
Depuis des années que je lis
«L'Hebdo», je n'y ai jamais
trouvé la moindre ligne suscepti-
ble de donner une image positive
de 'armée. Sachant par ailleurs
tout le bien que pensent les spé-
cialistes étrangers de la politique
du DMF et des performances
des troupes suisses, j'en ai déduit
que mon hebdomadaire préfcré
devait avoir quelques solides pré-
juges.
L'auteur de cette rigolade veut
démontrer sur quatrc pages et
avec force graphiques que, con-
trairement a ce qui 'est toujours
dit dans ce pays, ragnagna, les
dépenses militaires par habitant
y sont bien plus importantes que
chez nos voisins de I'OTAN.
Pour ce faire, il additionne le
budget militaire ct le salaire que
chaque milicien continue & per-
cevoir de son employeur lorsqu'il
est en service. Le total s'appelle
«effort globals et s'avére évi-
demment plus considérable que
I'effort de la Franc. ou de la
RFA. Ce qui n'est pas précise,
c’est que les troufions d'Europe
ui s'en vont guerroyer douze ou
ix-huit mois d'affilée ne regoi-
vent, eux, que de l'argent de
poche. Comme en taule. La com-
paraison n'a donc aucun sens.
C’est un peu cOmMME si vous vou-
liez montrer que les pompiers de
Genéve s'offrent des installa-
tions grand luxe en comparant le
volume de leur budget avec celui

N'hésitez pas d .ous écrire,
L'HEBDO veut créer un
espace largement ouvert au
débat d'idées. Les lettres
(signées) doivent nous parve-
nir & I'adresse suivante:

L'HEBDO, Courrier
Case 3153,
1002 Lausanne.
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des pompiers de Vuffl 15, qui
n'ont pas de salaires v+ rSer.

11 n*était d'ailleurs nuliement né-
cessaire de recourir & cc genre
d'amalgame pour expliquer
comment ['armée suisse parvient
4 s'équiper correctement sans
atteindre le niveau de dépenses
des pays curopéens. En effet,
cela n'est pas di seulement a la
bonne gestion et au fait que
notre défense nationale repose
sur l'infanterie. Il y a autre
chose: la Suisse n'a tout simple-
ment pas de colteuse, de rui-
neuse marine de guerre & déve-
lopper et & entretenir. Ce privi-
lege de la nature lui permet d'in-
vestir parfois — en toute bonne
conscience — dans les meilleurs
chars et les meilleurs avions qui,
tout comme les meilleures voitu-
res ou les meilleurs vins, sont
souvent les plus chers.

F. Schaller,
Lausanne
Vérifiez vos sources!

En réponse a la letire de Jean
Ziegler, qui relevait les propos
du porte-parole du DMF, H.-R.
Strasser.
Suite 4 votre intéressant article
sur 'armée suisse (méme si je
regrette que votre tableau sur lc
«rapport des forces 4 I'échelon
international> omette les don-
nées militaires d’un pays comme
I'URSS, sans doute aussi signifi-
catives que celles de la Belgique
ou de I'Autriche), M. Jean Zie-
gler a surenchéri dans le courrier
des lecteurs du 17.11.88 en affir-
mant que les <bureaucrates
galonnés de Berne» avaicent arbi-
trairement écarté I'avion suédois
Draaken, prétextant qu'il n'était
pas au point, alors que l'aviation
suédoise serait en train de s'en
équiper.
Je conseille & notre conseiller
national de vérifier ses sources,
puisqu’elles ne sont corroborées
ni par «The Economist» du
12.11.88 (magazine que vous
citez régulierement dans votre
rubrique Repéres), ni par la
NZZ des 26.10.88 et 26.11.88
(journal désormais disponible &
Moscou), lesquels prétendent
ue I'avion suédois, le JAS-39
ripen (et non le Draaken
comme le dit M. Ziegler, tou-
jours aussi bien informé) est un
gouffre financier qui accumule
les retards: le constructeur sué-
dois JAS Industrial Group offre
maintenant 110  exemplaires
pour I'équivalent de 11,3 mil-
liards de francs, livrables ppp

ppPp dpartirde 993 (avec 34
avions pour 3 mill:-rds, nous fai-
sons figure de par.at pauvre).

Par ailleurs, ce n'cst pas parce
que General Dynamics (F-16) et
McDonnell-Douglas  (FA-18)
ont tous deux leur siége & Saint
Louis qu'ils se ligueraient pour
profiter du contribuable suisse,
car ils n'ont pas de cadeaux & se
faire, n'ayant rien de commun.

Dommage que M. Ziegler ne
Lranspose pas aux questions mili-
taires la méme rigueur qu'il
emploie pour ses an:lyses socio-
logiques. St en Bernard,
Certoux
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Partecipazione diretta e indiretta dell’industria elvetica

Compenso del cento per cento
per l'acquisto dei 34 «Hornet»

ZURIGO, 29 - Circa 300 esponen.
ti dell'industria svizzera sono stati
informati, martedi a Zurigo, delle
modalita di partecipazione diretta e
indiretta le?ate all'acquisto del nuo-
vo _velivole di combattimento
McDonnel-Douglas F/A-18 «Hor-
net-. La somma in gioco, per I'indu-
stria svizzera, & di 3 miliardi di fran-
chi. L'acquisto, dei 34 velivoli «Hor-
net» del gruppo statunitense & stato
deciso dal Consiglio federale lo
scorso 3 ottobre, Conformemente
alle direttive del Consiglio federale
sulla politica d'armamento, nel caso
di acquisto di materiale bellico da
paesi esteri, industria svizzera de-
ve potere partecipare alla sua pro-
duzione oppure il fornitore deve of-
frirle un affare in contropartita. Nel
caso del nuovo velivolo, il fabbri-
cante statunitense si ¢ dichiarato
d’accordo di effettuare un compen-
s0 economico del 100%, indica un
comunicato diramato martedi dalla
Societa svizzera dei costruttori dj

macchine (VSM). Alla Fabbrica fe-
derale d’aerei di Emmen & stata affi-
data la responsabilitd di analizzare
le possibility di partecipazione di-
retta al programma. Tale possibilita
comgmnde I'assemblaggio finale e
1a fabbricazione di componenti per
la costruzione degli aerei, compresa
la loro fabbricazione in coproduzio-

ne,
. 1 ruolo della VSM & invece di _
informare sulle possibilita di parte-
cipazione indiretta la quale, si leg.
E:.;:Inan ha necessariamente una re-
ione diretts con la costruzione di
velivoli. Nel corso della riunione,
esponenti del Gruppo dell’arma-
mento hanno fornito aleune infor-
mazioni sul progetto di acquisto
dell'«Hornet» e sulla partecipazione
dell'industria. Esponenti delle
aziende statunitensi McDonnel.
Douglas, Northrop e General Elec.
tric hanno presentato ! programma
di partecipazione diretta e indiretta.
(Ats) .
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La notizia sugli F-18 resa nota ieri in Spagna ¢ stata confermata dal dipartimento militare

Il nuovo aereo svizzero da combattimento

avrebbe un difetto al motore

di Anna Luisa Ferro-Mider

Berna—L’F-18, il nuove
aereo da combattimento
scelto dal consiglio federale
¢ veramente sicuro ? Gli
spagnoli, che ne hanno ac-
quistate recentemente 72
unita, non sembrano esser-
ne piu cosi certi. Un “cala-
brone™ & infatti precipitato
lunedi scorso nei pressi di
Saragozza dopo che il moto-
re, per cause in corso di ac-
certamento, aveva preso
fuoce. Si é cosi appreso che
gia da diverso tempo gli Sta-
ti Uniti avevano avvertito la
Spagna che i motori del cac-
cia F-18 hanno un difetto
nen ancora individuato. Un
problema questo di cui sono
a conoscenza anche le no-
stre autorita, come ¢i € stato
confermato ieri al diparti-
mento militare federale.

Soltanto un mese fa il consi-
glio federale aveva deciso
che il nuove caccia degli
anni 90 sara I'F-18 prodotto
dall'americana  MeDonnell
Douglas. Il nostro  pacse
vuole comprarne 34 esem-

lari che ei costeranno circa

miliardi di franchi. La pri-
ma squadriglia dovrebbe
arrivare nel 1994. Anche la
Spagna ha fatto la stessa
scelta. Ma a poco pit di un
anno dall’arrivo (fci primi
caccia, un F-18 ¢ precipitato
lunedi per cause in corso di
accertamento.
Secondo quanto ci ha preci-
sato Herbert Pokorny re-
sponsabile in Europa del
marketing della éenrfral
Electric, la societa che pro-
duce il motore di questi veli-
voli, I'incidente & avvenuto
nel corso di un volo di pro-
va. Gli spagnoli avevano so-
stituito iI motore del caceia ¢
il pilota stava effettuando un
volo per accertare che tutto
fosse in ordine. Ma a guanto
pare qualcosa non ha funzio-
nato. Il motore ha preso fuo-
co ed il caceia ¢ precipitato.
Il pilota & comunque riusei-
to a salvarzsi. L'errore - ¢i ha
precisato Pokorny - ¢ stato
commesso molto probabil-
mente al momento dell’istal-
lazione del nuovo motore.

L'incidente - secondo il quo-
tidiano spagnolo “El Pais™ -
preoccupa molto il ministe-
ro della difesa spagnola, che,
molto probabilmente, non si
attendeva di perdere cosi
presto un aereo tanto prezio-
so. leri, si ¢ poi appreso che
gli americani avevano infor-
mato da tempo gli spagnoli
che i motori dell'F-18 hanno
un difetto ancora non indivi-
duato. Anche gl svizzeri
sanno che il motore dell'F-
18 ha qualche problema. Ce
lo ha confermato ieri Hugo
Wermelinger portavoce
resso |"aggruppamento del-
[‘armamvnlo a?dmi'.

Le nostre autorita sono co-
munque fiduciose che il pro-
blema sard risolto prima del
1994, quando comincerannu
ad arrivare nel nostro paese i
primi “calabroni”. Sappia-
mo infatti - ha proseguito
Wermelinger - che gli ameri-
cani =i stanno oceupando del
caso. C¢ poi da rilevare - ha
proseguita - che i motori che

saranno istallati negh F-18

destinati al nostro paese non

sono gli stessi che hanno ri-
cevuto  gli spagnoli, ma
apparterranno ad una nuova
enerazione,

%l rappresantante della Ge- |
neral Electic non ¢ invece a
conoscenza di difetti “non
individuati” di questi moto-
ri. Certo - ci ha precisato Po-
korny - ogni acreo ha dei
problemi. soprattutto dopo
molte ore di volo. Ma per
quanto riguarda I'F-18 non
ce niente che non sia sotto
controllo. Il nostro ¢ un mo-
tore di altissima qualita, con
un elevatassimo hvello di si-
curezza.

Questo caccia ha effettuato
il suo primo volo nel 1978 ¢
I'US Navy ne ha in dotazio-
ne oltre 300 esemplari. Oltre
agh spagnoli, lo hanno com-
prato anche i canadesi ¢ gli
australiani. La Svizzera lo ha
recentemente preferito  al-
I"altro concorrente america-
no, I'F-16 prodotto dalla Ge-
neral Dvnamies. I nuovi cac-
cia dovranno sostituire 1 30
Mirage che sono ormai trop-
po vecchi.
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1'industria svizzera si prepara attiva-
mente all’acquisizione da parte dell'a-
viazione militare elvetica dell'aereo da
combattimento statunitense F/A-18
Hornet, benché la decisione di aprire
un credito di 3 miliardi di franchi a
questo scopo non sara presa che nel
1990. Piu di duecento rappresentanti di
imprese si incontreranno infatti il 29
novembre a Zurigo per essere informa-
ti sulle ricadute economiche dirette e
indirette di questo acquisto. Il costrut-
tore dell'aereo, McDonnel Douglas, si &
detto disposto, nel corso di negoziati,
alla compensazione integrale dell'ordi-
nazione, come sottolinea d'altra parte
l'invito alla riunione del 29 novembre
diramato dalla Societa svizzera dei co-
struttori di macchine (VSM). Per com-
pensazione si intende da una parte la
partecipazione diretta di imprese sviz-
zere alla fabbricazione di componenti e
al montaggio finale del F/A-18 e, dall'al-
tra, la partecipazione di ditte elvetiche
ad affari di altro genere aventi rapporti
unicamente finanziari con l'acquisto
dell'aereo militare. «Per il momento
siamo all’inizio dell'operaziones, affer-
ma un collaboratore della VSM, e la
riunione di Zurigo si limitera a presen-
tare le attivita di McDonnel Douglas e
le possibilita di collaborazione con im-
prese svizzere. La VSM non intende,
con questo, influire sulla decisione che
dovra essere presa dal parlamento nel
1990. «Non sarebbe perd intelligente li-
mitarsi ad aspettares, dice la VSM,
tanto pit che un elenco anche somma-
rio delle possibilita di partecipazione
diretta deve comunque essere allestito
per documentare il messaggio che sara
indirizzato alle Camere. Queste possi-
bilita, per il'momento, appaiono relati-
vamente limitate, Secondo la VSM l'in-
teresse manifestato dagli industriali
per gli affari di compensazione & consi-
derevole, tenuto conto che le esperien-
ze fatte sino ad oggi in materia sono
positive. Proprio attraverso questi ac-
cordi sono state allacciate relazioni in-
teressanti negli Stati Uniti che hanno
permesso di rafforzarvi le posizioni

dell'industria svizzera. ~Senza discus-.

sioni preventive con l'industria non po-
tremmo presentare un entivo chia-
ro al parlamento-, afferma da parte
sua un portavoce dell’Aggruppamento
per I'armamento, Hugo Wermelinger.
L'Aggruppamento deve in effetti sape-

/

La VSM ha gia convocato gli industriali - Critico Helmut Hubacher

L’acquisto dell’aereo USA F/A-18
portera compensazioni allindustria

re con chiarezza in anticipo chi.pud
fornire che cosa e a quali condizioni in
relazione all'equipaggiamento del F/A-
18. Per il momento comungque si tratta
solo di raccogliere una lista delle offer-
te e nulla pud essere deciso prima del-
I'adozione del programma d’armamen-
to da parte delle Camere. Chinon appa-
re del tutto convinto di queste proce-
dure @ il presidente del partito sociali-
sta svizzero, Helmut Hubacher, che &
anche membro della commissione par-
lamentare per gli affari militari.
Hubacher sostiene che le «manovre»
che contornano l'acquisto del nuovo
aereo da combattimento sono una ri-
prova dell'esistenza di un potente com-
plesso militare-industriale. Il Diparti-
mento militare federale, sempre secon-
do Hubacher, e I'industria svizzera del-
le macchine «formano una holding». Il
presidente socialista aggiunge che la
commissione per gli affari militari in
definitiva, oggi, sull'aereo scelto dal
Consiglio federale, ne sa molto meno
della stessa industria. Hubacher infine,
pur ammettendo che gli affari di com-
pensazione sono legittimi, definisce
criticabile «l'elvetizzazione forsenna-
ta» di tutto cid che l'esercito acquista.
1’F/A-18 & un aereo sperimentato, dice
Hubacher, ma «dovrd passare ira le
mani dei “bricoleurs” svizzeris, il che
finira inevitabilmente per farne
aumentare il prezzo, per falsare il gioco
della concorrenza e in definitiva per
procurare lavoro in maniera del tutto
artificiale all'industria svizzera. (AP)



D ARGUS

CH-BO30 Zirich, Telefon 01/252 49 37

CORRIERE DEGLI ITALTANI
CH - LUZERN 7

Tiratura settimon. 15,000
Arguz Hedia No. 3648

15.

Oktober 1988 A

T

334 , :
Alla luce dell’investimento tecnologico nel nuovo caccia « F-18»

Si va verso un esercito
fatto da professionisti?

alto costo (3 miliardi di franchi ) e la sofisticata tecnologia del nuovo aereo
appena acquistato pongono per il futuro un serio problema per la nostra difesa

E stata una sessione «energetican
quella autunnale alle Camere federali,
e infatti sara ricordata soprattutto per
il lungo, insistito dibattito sul proble-
ma dell'energia. [| Nazionale ha deci-
s0 il testo del nuovo articolo costitu-
zionale, che perd rischia di essere mo-
dificato dal Consiglio degli Stati. E
stato seppellito il progette di Kaise-
raugst ¢ deciso che per il momento
non si costruiscono nuove centrali nu-
cleari: entrambe le cose erano nell’a-
ria. Continua la battaglia frattanto tra
fautore e no di nuovi impianti idro-
elettrici: i Cantoni di montagna le vo-
gliono in quanto fonte di nuove entra-

-

te, gli ecologisti sono decisamente
contrari: occorre salvare — dicono - le
ultime zone rimaste intatte,

Quindi al crescente bisogno di’
energia si risponde in sostanza preclu-
dendo la realizzazione di nuove fonti.
Quello che pare un paradosso in effet-
ti & perd una soluzione logica: come
sempre anche questa volta ci si accor-
ge che la vera soluzione sta nel rispar-
mio. Occorre risparmiare energia:
gucs!a la conclusione che si pud trarre

al lungo, circostanziato dibattito alle
Camere federali.

Chi non risparmia ¢ invece la no-

stra aviazione che ha scelto il modelio

| R

«F/A-18 Homet» per sostituire i vec-
chi Mirage. Tre miliardi tutto com-
preso ¢ il prezzo se si vuol restare al
passo con 1 tempi della sofisticata tec.
nologia militare. Bocciato il «Mirage
2000 dei francesi, rinviato l'acquisto
dello «JAS-Gripen» svedese, la scelta
si era ridotla a due modelli statuniten-
si. Ha vinto il «calabronew, ne saranno
acquistati 34 che, secondo calcoli delle
alte sfere militari, dovrebbero bastare -
per la difesa acrea del nostro paese.

Dopo la decisione la critica si & fo-
calizzata sul costo dell operazione. In-
fatti il modelto scelto € anche il pid ca-
ro, circa il 15% in pii rispetto all"aitro
caccia made in USA, ossia I'«F-16».
Ma, dice il capo del Dipartimento mi-
litare federale Amold Koller, é il rap-
porto tra qualitd € prezzo a giustifica-
re questa scelta. Un’altra critica ri-
guarda il fatto che con questa scelta di
alta tecnologia si ¢ ipotecato anche il
futuro: non sara pid possibile tornare
indietro, siamo nclla spirale dei mezzi
piu sofisticati e quindi pil costosi.
Dopo i caccia tocchera ai missili aria-
aria ¢ la scejta dovri rispondere agli
stessi criteri.

1l problema vero sta nel fatto che i
costi per gli armamenti ¢ la corsa alla
loro qualitd vanno diventande inso-
stenibile per un piccolo paese. Sut pia-
no finanziario anche la ricca Svizzera
¢e la pud fare, ma i conti son da fare
anche sul piano della capacita. «Per il
nostro sistema di milizia - ha scritto
opportunamente ['Argauer-Tagblati
- & difficile fare i conti con un tale veli-
volo ¢ con la sua ipfrastrutiura». [
che richiama nécessariamente una
conclusione. quella relativa al profes-
sionismo nel nostro esercito, che, alia
luce della scelta fatia e della tendenza
in atto, sembra irreversibile.

-

D.A.

s
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Dil Cussegl federal

Sedecidius pigl F/

-1 Cussegl federal ef sedecidius da cum-
praril F/A-18—in aviun da cumbat —da
derivonza americana (foto). 34 maschi-
nas da quei tip cuostan datier da 3 mil-
- liardas. Quellas duein remplazzar ils 30
«Mirage Il ». Duront la procedura d’e-
valuaziun ei il F/A-18 Homet semus-
gaus sco il pli adattau per la defensiun
da nies spazi. Ins ha evaluau divers tips.

Revediu igl uorden d’asil

Il flum d'asilants fa quitaus al Cussegl
federal. Oravontut en vesta al grond
diember da tals ord la Terchia eisi da
prender mesiras. Pusseivel eisi da dar
suttetg ad els en centers dalla Conlede-
raziun. Quei munta practicamein sca-
mond da lavur. Era senza consultar
avon ils Cantuns san ils asilants vegnir
interrogai dallas autoritads federalas.
Cun queilas mesiras vulan ins tener na-
ven tons sco pusseivel u era gudignar
temps. 1l delegau per ils fugitivs survegn

W

A-18 Homet |

30 emploiai dapli ¢ 10 pli bia drova ei ment federal da giustia e polizia pils
tier il survetsch da recuors dil departa.  asilants. )
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SWISS NEWS BRIEFS

The federal government is proposing a new law_controlling the quality of Swiss wine. Vintners
reportedly agree that a law establishing three categories of wine according to sugar levels of the grapes
would be beneficial. :

Tension is rising over increasing numbers of Turks seeking refuge here. Outcry was stong after a 7-
year-old died of cold and exhaustion after an “refugee smuggler” deserted a group of Turks on a
mountain pass in mid-October.

Adolf Ogi, the country’s transportation minister, is resisting continuing pressure from neighboring
European countries to open a “corridor” for 40-ton-truck transport across the country. Compromise
on the issue may be necessary tc keep Switzerlind from becoming isolated from the EEC.

Opinion polls show that environmental probiems are the main worry of the Swiss. Seventy-four
percent queried cited the environment as a worry, followed by 66 % concerned by drug use; worries
about youth, energy and unemployment ail bothered around 50% of the Swiss. “A very bad sum-

mer,” said the Swiss hotel industry in summing up results for 1988. Visitors from the USA were the
most missed, as 16 % fewer of them spent nights in the country than in 1987, already a bad -year.

[ Switzerland’s rate of AIDS infection is the highest in Europe, at 76 cases per million inhabitants,
‘ followed by France and Denmark. The rate in the USA is 286 cases per million.

' The Federal Council has chosen the McDonnell-Douglas F/A-18 Hornet as new combat plane of the
; air force and will sign a SFr3 billion order with the American company.

The Swiss parliament has voted to spend SFré5 million on the country’s 700th birthday celebration,
to be held at three locations around the country. Edouard Brunner is the new Swiss ambassador to the
United States, replacing Klaus Jacobi who has been named a director of the Swiss foreign department.

Almost one million foreigners live in Switzerland, nearly 15 % of the population. Foreign population
was up 2.85 % this year.

s With some pressure from unions and the government, industry here has agreed voluntarily to cut out
:use_of asbestos beginning in 1994, making Switzerland the first country in Europe to agree to do
‘without the dangerous substance.

An initiative has been launched to allow workers who change jobs to transfer their equity in pension
funds to their new positions. Lack of worker mobility is seen as the result of rules that have not aflowed
job-changers to recuperate the total of paid-in monies.

The parliament has voted down a proposed increase of speed limits to 100/130 km per hour. The
present 80/120 limits will be up for change or renewal next year.

i Winter is fondue season. The Swiss Cheese Merchants Association reminds us that 20 million por-
tions of fondue were served here last year. it suggests keeping grated cheese in the freezer for instant
entertaining. O
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Jet Sale to Swiss Requires Right Stuit

Alps and Army Put General Dynamics, McDonnell to Test

By MakGapkT STUDER
Spwcned to Toee Wak STreen T exat

ZURICH Twn LS. warplines are
ekt o doglight over the narrow skies of
nentrad Switzerband

Generid Diynaimes Corp.s 1160 Faleon
and MeDonnell Douglas Corp's FAA-IC
Hornet are the final contenders for a three
Bilhon Swiss [rane (1.9 bilhani contract o
supply the Swiss i loree with 10 fighters.
The U.S, jets beat out France's Mirage 2000
and Sweden's JAS-39 Gripen for the [mal
round,

With the Swiss Defense Department set
to choose this fall, the contest looks close.
Says spokesmun  Hans Rudall Strasser:
“Both planes are good. We'll tike whitl suits
Switzerland's special needs best.”

The contract 1sn't large by mternationil
defense standards. But what Switzerland
chouses  will gel noticed. The country
previously ordered o new jet, the U.S. Tiger,
in the 1970s. Swiss demands for top technol-
ogy. durability and economy, as well as the
country’s small size and mountainous ter.
rain, make “selling to the Swiss a trade-
mark,” says Qals Schwarzenberger, a
General Dynamics director.

In the Swiss wir force, where & son
somielimes flies the same plane his father
did, jels stay in action for as long as 30
yeurs, As with their famed military bikes,
the Swiss :dalso make sure they can get plane
replacnient parts for decades.

“In no other country do military planes
grow so old yet remain so hale and hearty as
in Switzerlund,” the Zurich daily Neue
Zuercher Zeitung wrole recently. “When
they' re considered ready for the museun in
other armies. the planes are put through a
rejuvenation cure with us, 1o emerge
strengthened and [it for new lasks.”

On-the-Spot Executives

Mr. Schwarzenberger says he sold the
F-16 to Turkey by commuting from the U.5.,
but he couldn’t do that here. Instead, he has
set up an office i minute’s (rain ride
downhill from the federal government
complex in Bern. "Don’t get this wrong,” he
warns, “T'm not lobbying the politicians in
Parlinment House up there. 've gol a big
enough jub supplying information . . . When
they get down lo something like this, the
Swiss are meticulous and intensely demand-
ing.”

Not o be outdone, McDonnell Douglas’s
progian develupiueni director, Nedi Ed-
dins. is also installud in Bern to oversee his
company's efforts. "The eviluation is ex-
1remely thorough.” he concurs. “The deci-
sion 1s wide open and 1 think it's going Lo be
a very close thing.”

What's more, the neck-and-neck U.S.
battle takes plice amid strong grass-rools
interest 1 a country where every able adult
male 1s in the Swiss army. “We've gol
650,000 nulitary experts in this country. And
that doesn't wclude the retired soldiers,”
notes  the  Defense  Department’s Mr.
SLrasser.

I'an Letters

When the two rival planes were dis-
played at an airshow this summer, thou-
sands of funulies turned out lo judge for
themselves, Letters from students arrive
regularly ot the Swiss olfices of General
Dytamics and MeDunnell Douglas, written
in careful English and taking sides.

“1'm fond of aviation. 1 will be a pilotin
the Swiss air force. 1 saw the F16. IU's a
fantastic plane. 1 hope the Swiss air force
will buy 1, wrote a 15-year-old Lo General
Dynanics.

From a MeDonnell Douglas fan: ©'1 hope

l see the Hornel the skwes of
Switzerland.”

with both companies offering so-callied
alfset contracts equal to 007 of the order’s
vilue, Swiss industry s also following e
evenls with acute interest. Potentiid buse
ness conld include production of parts and
defense-related ttems, juint ventures. direct
LS. purchases of Swiss poods or assistance
in marketing them n the US.

sgeveral hundred companmes should ben-
efit,” says Kurt Eckstem, secretary of the
Swiss Assncintion of Machinery Manuface
trers.

In u speech to Swiss businessnien
Zurich List month, General Dynaumics Pres-
went Herbert Rogers sind s company hadd
developed a contruct packige that includes
final assembly of the F-16 Switzerland
plus extensive parts manufacture and sub-
assembly work. General Dynamics ulso is
investigating joint opportunities between
Swiss and U.S. companies. 1t has been made
clear. Mr. Rogers added, that Switzerland
isn't mterested in cheap and easy, low-tech
offset business.

Diplomats, too, have an interest in the
sale. Swiss Trade Ambassador David de
Pury denies any link between the fighter
purchase and further U.S. landing rights for
Swissair, the national airline. Bul Swiss and
U.S. officials meet in Bern later this month
10 discuss a new destination for Swissair on
the U.S. West Coast. And bilateral relations
sean't be viewed fully in the abstracl,” Mr.
de Pury usacedes.

Coveted Airspace

The founding of the Swiss air force iniyli
was controversinl. Beciuse many citizens
abjected to the expense, pilots had to supply
their own planes and remain unhuirried, o
avoid the state cost of supporting surviving
relatives of any crash casualities.

Bul today the Swiss consider thewr aw
force, with some 60,000 men and women,
essential not only to Switzerland’s policy of
armed neutrality, but also to European
security. Says Air Force Cmdr. Walter
Duerig: “"We are convinced that the capabi-
lity of Switzerlund sifeguard 1ts airspace
at any ume and in every situation has o
pruce-keeping effect in the central Euro-
pean theater.”

On a map of Europe, Cmdr. Duerig
points to the neutral bloc of Switzerfund
and Austrin. bordered in the north and sonth
mostly by nations of the North Atlantic
Trealy Organmzation. To the  east, the
Warsaw Pact is only 15 minutes flying time
from Switzerland. In the Alps, many areas
are dead to radar surveillance, offering an
open anvitation to jets seeking to elude
enemy defenses. “Swiss alrspice repros
sents a templing operitional field for
foreign air forces,” says Cmdr. Duerig.

To prevent this, Swiss skies represent d
sell-contained defense sector at Europe's
core. From fully equipped shelters —many
of them underground w selid rock cav-
erns— Swiss planes lie ready o intercept
any penetrators. A surveillunce patrol 15
always on alert. During the Aeroflot boycott
after the Soviets shot down a Korean
airliner in 1983, Swiss pilots sal strapped
into their planes, capabie of reaching any
point in Switzerlund In minutes. Switzerland
has 600 fighter pilots in its millbi army,
same 300 of whom also fly for Swissiir.

“The Swiss are superb pilots,” says
General Dynanuces™ Mr. Schwarzenberger.
“The eream of the crop are picked for the
job.”

Watching technological adviances Lhe
NATO and  Warsaw  blues, the Swiss

e

concluded thiat therr carrent feet ol o
fighters wasngt up 1o the Gisk ol the 140s.
The nir toree wanted o now generation of
planes capable ot flving Jow through sur-
prise atticks, day or mght iy weather,
backed by refmed electromes.

Sticklers for Price

Swiss Defense Minister Arnold has ex-
pressed regret that Switzerland couldn’t
buy from i neyghbor with France’s Mirage
or another neatral country with Sweden’s
Gripen. But officiuls are also frank about
Uie reasons. The Gripen, still under develop-
ment, doesn’t have i proven record. As far
the Mirage. “the F-16 aud the FrA-1S have o
lgher technology tor e lower price,’” says
Cmdr. Duerig

The Swiss have vxactly SFrd billion for
the purchase. After o scandal in the 1960s
witll Mirage cost overruns, they are sticking
{0 it. The contenders “are the cheapest in
this performance category,” siys Cmdr.
Duerig. “The Tornado and the F-15 are
almost double the price and therefore out vf
the question.”

The F-16 15 said to be aboul 20% less
costly than the F/A-18, though no final
price has been made public for either.
General Dynamies calls the 1716 the fastest
interceptor avalkible eructl i Switzer
Land's  limited  terrn, Bul MeDonnetl
Douglis's F'A-18 has two engies thiet pitots
like in case of flame-outs, as well s
the on-board radar capacity needed
counter alpine mterference.

But in April. when Zurich pilots publicly
[avored the F/A-18, they were quickly pulled
back inte formation. In i letter 1o ns 604
pilots, Cmdr. Dueriy asked for “discipline
and complete diseretion in connection with
the evaluation of the two fighter planes.”
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U.K. Retailers Expect Sales
To Stay Strong in September
AP Doy Josex NEWS SHEIVICE

LONDON - LLK. shopkeepers amd
store MEKIEers are optimistic that con-
sumer sales growth will remain strong in
September s it didl in Augnst, according
o o survey by the Confederation of
Hritish Industry.

But the survey of distributive trades
sitidl it is tue soon tu be confident about
praspects fur nest year.”

Nigel Whittaker, chairman of the
survey pancl, suid the resulls show that
interest-rate increases have had & litn-
ited effect in slowing the growth of
consumer deniand. “This is o be ex-
pected as rises in mortgage rates have
barely begun to hit the consumer,” he
sitid. Nevertheless, “their impact on
consumer  confidence  could be guite
substantinl,” he said. “Retailers are
becoming increasingly  cautious about
he prospects for 1989,

The govermment engineered anin
crease in bank base lending rates to their
current level of 129 from 7.65% in carly
June, prompling i rise in mortgage rules
to between 11.5% and 11.7%. Mortgage
rates are expected to rise further in
Qctuber.

All the same, Mr. Whittaker reported
that retail sales prowth continued at
relatively fust pace in August, treflect-
ing the strong growth of real personl
dispusable income.”

The U.K. Departnent of Trade and
Industry will release provisionl August
retail sales dita on Monday.




