Eidgendssisches Militirdepartemen Kdt FF TI‘P [}ﬂ;\- 1 OKT, 1988 t»

Département militaire {édéral CFE

Dipartimento militare federale SC FF TI‘p

Departament federal militar SFFND '
zuriick an Info D

PRESSESPIEGEL . —-r0.88
REFLETS DE LA PRESSE
RIFLESSI DELLA STAMPA
REFLEX DA LA PRESSA

Vatar@and o R

ey SR oA a
I ! ‘.— W - -l P e Y e ey
= : : P SR AT AL A

Das amerikanische Kampf(flugzeug F-18 « Hornets soll Miu; der hr

- Fed T 4 :
$0cr Jahre die Mirage 111-S als Abfangjiger der schweize-
rischen Flugwaffe ablésen. Dies hat der Bundesrat gestern nach Abschluss der Hauptevaluation entschieden.

(Bild Hanspeter Strehler)

e

Verteiler

- DC - RA - Cm/Ku - OFK - GGST - FAK 1

= E - KA = If - DA - GA - FAK 2

= | - AL =i Mi -L+T - GRD - Geb AK 3

= QP - FA - 8} - TID - KFLF - FAK 4

=~ IRZ - Str - Dok D B'Vers - IGV - Bundeskanzlei
- Sekr Mil Kom - Uebersetzungs-
= EFK dienst

- Kdt Gst Kurse - EVED



VatesCare

Bundesrat will 34 Flugzeuge des Typs F-18

U Ao R

«Hornissey sticht «Kampffalkeny aus

Mit dem R

wird dem Parlament die Beschaffung
von 34 Kampfflugzeugen des Typs
F-18 «Homet» (Homisse)

Der Chef des Ei (EM]')) Mi &
tirdepartementes , Amol
Koller, hat gestern im Einvernehmen
mit dem Bundesrat die Tvpenwahl fiir

Dic Kosten sing. suf drel Niiharden

Franken plafoniert.

sda. Der F-18 von McDonnell Dou-
glas und US Navy schlug in der
Schlussevaluation mut einer fiinfwdchi-
gen Flugerprobung in Paverne als Jetz-
ten Konkurrenten den F-16 «Fighting
- Falcon» (Kampffalke) von General
Dynamics und der amerikanischen
Luftwaffe aus dem Feld. Der F-18 ist
zwar rund 15 Prozent teurer, schnitt

aber bei den Leistungen um rund einen
Drittel besser ab.

Der F-18 ist nach den Worten von
Bundesrat Koller das zur Wahrung der
Lufthoheit und Veneidigung des
schweizerischen Luftraumes bestgeeig-
nete Waffensystem. Die «Hornissen»
sollen Mitte der neunziger Jahre die
Aufgabe der 30 wverbliebenen Mirage
II1-S als Abfangjager ibernehmen und
bestandesmissig die Hunter ersetzen.
Die erste der kiinftigen drei F-18-Stal-
feln (24 Einsatz- und 10 Reserveflug-
zeuge) soll Ende 1994 einsatzfihig sein.

Wie Koller betonte, werden sich die
Beschaffungsinstanzen strikte an den
finanziellen Plafond von drei Milliar-
den als Obergrenze zu halten haben.
Diese Summe liege niedriger als der
Beschaffungskredit fiir den Kampf-
panzer Leopard, sei in der langfristigen

Finanzplanung enthalien und kénne im
Rahmen der verfigbaren Militirkredite
auch finanziert werden.

Drei Siaffeln zu acht Flugzeugen
vermégen laut Koller das militirische
Pflichtenheft fiirr Luftpolizeiaufgaben
im Neutralititsschutz und Abfangjagd
im Kriegsfall zum Schutz von Bevblke-
rung und Infrastruktur bei Tag und
Nacht voll zu erfilllen. Dank der Lei-
stungsfdhigkeit und hohen Verfiigbar-
keit moderner Jagdflugzeuge reichten
34 Flugzeuge aus.

Fir die Typenwahl entscheidend war
nach den Ausfithrungen des EMD-
Chefs, dass der F-18 in der auf schwei-
zerische Einsatzverhiltnisse ausgerich-
teten Kosten/Wert-Rechnung um rund
einen Drittel besser abschneidet als
sein letzter Konkurrent,

Seite3 2
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34 Kampfflugzeuge sollen ausscheidende Mirage ersetzen

Bundesrat entschied sich fiir F-18 «Hornet»

Mit dem Riistungsprogramm 1990 wird dem Parlament die Be-
schaffung von 34 Kampfflugzeugen des Typs F/A-18 «Hornet»
(Hornisse) beantragt. Das hat am Montag der Bundesrat bei der
Tyvpenwahl fiir das neue Kampfflugzeug entschieden. Die Ko-
sten sind auf 3 Milliarden Franken plafoniert.

Bern (sda) Der F-18 von McDonnell
Douglas und US Nawvy schlug in der
Schlussevaluation mit einer flinfwd-
chigen Flugerprobung in Payerne als
letzten Konkurrenten den F-18
+Fighting Falcon» (Kampifalke) von
‘General Dyvnamics und der amerikani-
schen Lufrwaife auvs dem Feid. Der
F-18 ist zwar rund 15 Prozent teurer,
schnitt aber bei einer nicht néher spe-
zifizierten Kosten/Wertungsrechnung
fiir schweizerische Verhialtnisse um
rund einen Drittel besser &b.

Der F-18 ist nach den Worten von Bun-
desrat Koller das zur Wahrung der
Lufihohkeit und Verteidigung des
schweizerischen Luftraumes besige-
eignete Walfensystem. Die <Hornis-
sen: sollen Mitte der neunziger Jahre
die Aufgabe der 30 verbliebenen Mi-
rage IIIS als Abfangjéger iibernehmen
und bestandesméssig die Hunter erset-
zen. Die erste der kinfiigen drei F-
18-Staffeln (total sollen 7 angeschafft
werder:). 24 Einsatz- und 10 Reserve-
flugzeuge, soll Ende 1994 einsatzfzhig
sein.

g

Wie Koller betonte, werden sich die
Beschaffungsinstanzen strikte an den
finanziellen Plafond von 3 Milliarden
als Obergrenze zu halten haben. Diese
Summe liege niedriger als der Be-
schaffungskredit fiir den Kampfpan-
zer Leopard. sei er in der langfristigen
Finanzplanung enthalten und kérne
im Rahmen der verfiigbaren Milit&r-
kredite auch finanziert werden. Damit
diirfie laut Koller unterstrichen sein,
dass hier kein unsere Mdoglichkeiten
iibersteigendes Grossmacht-Vorhaben
verwirklicht wird.

Kleinere Staffeln als bisher

Drei Staffeln zu acht Flugzeugen ver-
mogen laut Koller das militérische
Pflichienheft fiir Lufipolizeiaufgaben
im Neutralitdtsschutz und Abfangjagd
im Kriegsfall zum Schutz von Bevilke-
rung und Infrastruktur bei Tag und
Nacht voll zu erfiillen. Dank der Lei-
stungsféhigkeit und hohen Verfiigbar-
keit moderner Jegdflugzeuge reichten
34 Flugzeuge aus.

Das Riistungsprogramm 1990 wird un-

Sie scll im den necunsicer Jakren fur die Schweiz Mlicgen: die «Hornisse» F-18

«Hommc:.

ter dem Titel «Neues Kampfflugzeug»
folgende Systemteile umfassen: 34
Flugzeuge, die im Beschaffungszeit-
raum erhiltlichen Luft-Luft-Lenkwaf-
fen, die Ausriistung fiir die Elektroni-
sche Kriegfiilhrung, Bodenausristun-
gen und Ersatzteile, Ausbildungshil-
fen, Ausriistungen fiir den Fachstellen-
unterhalt und Mehrkosten fiir die di-
rekte Industriebeteiligung.

Siehe auch Seite 3



Ani 1. OKtober 1988 findet in der Gliserallee das Dcfilee der
Gehirgsdivision 10 statt — Bundesrat Koller als Ehrengasi

Prioritit dem Mensch

werden.

Die Gebirgsdivision 10, die
sich zu einem guten Drittel aus
Wallisern zusammensetzt, defi-
liert am Freitag. dem 21. Ok-
tober 1988, in Brig. Dies steht
unumsiosslich fest, Der Be-
schluss. dieses Defilee im
Oberwallis durchzufuhren.
fasste seinerzeit noch Bundes-
rat Jean-Pascal Delamuraz als
Vorsicher des Eidgendssischen
Militardepartiementes.  Divi-
sionskommandant Adnen
Tschumy. deraufden 1. Januar
1989 als Korpskommandant
die Nachfolge von Roberio
Moccetti  antritt. entschloss
sich. das Defilee in Brig durch-
zufihren.  Einige  hundert
Oberwalliser werden dabei
mitmarschieren. zumal die

Truppen der Grenzbrigade 11,
der Division unterstellt sind.

B rig. — Dic Gebirgsdivision 10, die von Divisionir Ad
programmgemiiss am 21. Oktober in Brig, Ehrengast a
des Eidgendssichen Militirdepartementes. Bundesrat A
«Dienstweg» erfahren konnte. findet das Defilee ecinen

nitbung im Rahmen des normalen Wiederholungskurses start. Im Vordergrund steht dabei
Ef-ine Kriegswaffenschau, sondern der Mensch. Die Armee soll dem Volk niher gebracht

Volk und Armee

Ziel dieses Defilees ist die Ver-
bindung zwischen Armee und
Volk zu festigen. und der Bevil-
kerung des Oberwallis als erste
die auf das neue Sturmgewehr
90 umgeristeten und auch neu
eingekicideten Einbeiten zu zei-
gen. Die Verabschiedung von
Divisiondr Adrien Tschumy an
der Spitze dieser Einheit spielt
dabei eine untergeordnete
Rolle. Wie zu erfahren war. gilt
dabei das Interesse dem Men-
schen und Soldaten. nicht aber
den Waffen und einer Mate-
nialschau.

Die defilierenden Truppen.
rund 4000 Mann. treten zu die-
sem Vorbeimarsch vor dem
Divisionskommandanten und

Das Geb Inf Rgi 5 ist als eine der ersten Einheiten auf das neue Sturmgewehr 90 umgerisict worden und
soll v Brig mit dieser Waffe und im neuen Kleid defilieren.

rien Tschumy gefiihrt wird, defilicrt
n diesem Defilee wird der Vorsteher
rnold Koller. sein. Wie man auf dem
Tag und zum Abschluss einer Trup-

Bundesrai Koller als Ehrengast
im Rahmen des WEK-Pro-
grammes nach einer lingeren
Truppenibung «aus dem
Stand» un. ohne lange Vorbe-
reitung.

Proteste

Gegen dieses Defilee ist bereits
ein politischer Protest erhoben
worden. Verschiedene Kreise
finden. dass das Oberwallis mit
der Giberbordenden Militdrpra-
s¢nz und mangelnder Ar-
beitsplatzabdeckung nichi ge-
rade das ideale Einzugsgebiet
fur eine solche Truppenschau
sei. Wer weiss. vielleicht ver-
sucht das EMD gerade mit die-
sem Defilee Goodwill fir die
Armee zu schaffen. Nétig hat
sie es.

-
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Sie stichi kiinftig in Helvetiens Himmel: die
«Hornissen von McDonnell Dougias.
( Keystone)

Bundesrat fiir
F/A-18 «Hornet»

(sda) Mit dem Riistungsprogramm 1990
wird dem Parlament die Beschaffung von
34 Kampfllugzeugen des Typs F A-18
«Hornet» (Hornisse) beantragt. Der Chef
des Eidg. Militdrdepariementes (EMD).
Arnold Koller. hat am Montag im Einver-
nehmen mit dem Bundesrat die Typen-
. wahl fiir das neue Kampflugzeug getrof-
fen. Die Kosten sind auf 3 Milliarden
Franken plafoniert. Die F-I& von
McDonnell Douglas und US-Navv schlug
in der Schiussevaluation mit einer Tinfwg-
chigen Flugerproburng in Paverne als letz-
ten Konkurrenten den F-16 «Fighting Fal-
con» (Kampfialke) von General Dynamics
und der amerikanischen Luftwaffe aus
dem Feld. Die F-18 ist zwar rund 15 Pro-
zent teurer. schnitt aber bei den Leistun-
gen um rund einen Dritte] besser zb.
Bericht auf Seite 11,

& Galar o
Soller Tooldh

Bundesrat will
den F/A-18

Das amerikanische Kampfflugzeug
F/A-18 Homnet {«Homnisse») soll Mitte
der 90er Jahre die Mirage 111 S als Ab-
fangjager der schweizerischen Flug-
waffe abldsen. Dies hat der Bundesrat
gestern nach Abschluss der Haupteva-
luation entschieden, bei der die «Hor-
nisse» und der F-16 Fighting Falcon
verglichen worden waren. Wie EMD-

' Chef Koller erkldrte, schnitt der F/A-
18 bei der Kosten-Wert-Rechnung ei-
nen Drittel besser ab als das Konkur-

+ renzprodukt. Die Beschaffung der 34
Flugzeuge soll nicht mehr als 3 Mrd
Fr. kosten.

Mit dem Entscheid des Bundesrates
sei die Typenwahl definitiv, auch
wenn vor dem Parlamentsentscheid
der franzésische Mirage 2000 verbes-
sert oder der schwedische Jas-Gripen
seinen Erstflug absolvieren’ wiirde.
Aufgrund des Typenentscheides wird

nun die detaillierte Beschaffungsbot-

‘schaft ausgearbeitet, welche dem Par-
lament 1990 unterbreitet werden soll.
Die erste Staffel soll Ende 1994 ein-
satzbereit sein. (ap)

«Aktualitdt» und «Schweiz»
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Skandal wie beim Mirage kaum mehr méglich

Pannen blieben nicht aus

Die Geschichte der Flugzeugbeschaf-
fungen in der Schweizer Armee ist nicht
frei von Pannen. Vermochte dieses Ge-
schift zwischen 1918 und 1945 noch
kaum die Gemiiter zu erregen. haben
nach dem Zweiten Weltkrieg zahlreiche
Flugzeugbeschaffungen fiir hitzige poli-
tische Diskussionen gesorgt. Die Flug-
zeuge wurden nicht nur technisch besser
und militirisch wichtiger: immer mehr
wurden auch die Finanzen zum Pro-
blem. Zum Skandal wurde in den sech-
ziger Jahren der Kauf neuer Mirage-
Flugzeuge.

Zwischen den beiden Welikriegen ging
das militirische Flugwesen fast unter
Ausschluss der Offentlichkeit vonstat-
ten. Dies obwohl der Bundesrat bereits
1929 in der Botschaft tber die -Be-

" schaffung von Flugzeugen. Fluemoto-

ren und anderem Korpsmaterial fiir die

Von unserem Bundeshaus-Redakior
Markus Rohner

Fliegertruppen~ klar festhielt: -So si-
cher es ist. dass auch wir ¢in unseren
Verhilinissen angepasstes  militiri-
sches Flugwesen unbedingt notig ha-
ben, so sicher ist anderseits. dass wir
hier vor einer der schwierigsten Auf-
gaben unserer Landesverteidigung ste-
hen~. In der Tat.

P-16 stiirzt in den Bodensee

1947 forderte der Bundesrat vom Parla-
ment bei der ersien Kampfflugzeuge-
Vorlage e¢inen 64.4-Millionen-Fran-
ken-Kreidt fiir 76 Vampire-Flugzeuge.
Nur knapp hicss der Nationalrat 74
gegen 29 Stimmen) die Vorlage damals
gut. Zwei Jahre spiter galt es weitere
100 Vampire zu beschaffen. Und der
Kaul neuer Militir-Flugzeuge ging
munter weiter: 1951 und 1933 wurden
so insgesamt 280 Venoms der Flug-
waffe einverleibt.

Wurden Vampire und Venom in den
funfziger Jahren vom Parlament noch
geschluckt. sorgte die nichste Beschzf-
fung bereits fiir mehr Aufrepung. Der
von den staatlichen Flugzcugwerken
Emmeneniwickelie N-20lag im Clinch

miltdem P-16. einem Produkt der Flug-
und Fahrzeugwerke Alienrhein (FFA).
Der -private~ P-16 stach schliesslich
unter starken Schwefeldimpfen und
zahlreichen Intrigen den -staatlichen»
N-20 aus. 1958 bewilligte das Parla-
ment 407 Mio Franken fiir den Kauf
von 100 solchen P-16. Doch der Sturz
cines P-16 in den Bodensee bedeutete
im Mirz 1958. wrotz hoffnungsvollen
Plinen. das Ende der Schweizer Mili-
tir-Flugzeugindustrie. Auf den Baudes
P-16 wurde fortan verzichtet. obwohl
in internationalen Aviatikkreisen das
Flugzeug als <hervorragend» bezeich-
net worden war.

Die Mirage wird gekauft

Im EMD wurde schnell gehandelt.
Nach dem Riickzug des veralteten
franzdsischen Mysiere verlangie der
Bundesrat 1961 vem Parlament einen
871-Mio-Kredit fir die Beschaffung
von 100 Mirages. um nur drei Jahre
spiter einen Nachtragskredit von 576
Millionen anzufordern. Eine parlamen-
tarische  Untersuchungskommission
unter dem Vorsitz von Kurt Furgler
verlangte in der Folge unter anderem
cine Reorganisation der Kriegsmateri-
albeschaffung. Vorerst allerdings ohne
grossen Erfolg.

-Mirage-Skandal nicht mehr maglich
Ein Mirzge-Skandal. wicerinden sech-
ziger Jahren die Schweiz erschiltterte.
sei heute nicht mehr méglich. Wer dies
sagt ist einer. der es wissen muss: Peter
Urio. welcher 1972 an der Universitit
Genf cine Dissertation Gber das Pro-
blem -Flugzeugbeschaffungen~ erar-
beitet hat. Habe bei der Mirage-
Beschaffung noch jede wissenschafilich
moderne Form der Evaluation gefehlt.
so sei dieses Manko inzwischen aus-
gemerzi worden. Und Bundesrat Koller
ler hat gestern gleich mehrmals auf das
anspruchsvolle und weltweit cinzigarti-
ge Evaluationsverfahren beim Kauf des
F-18 hingewiesen. Eine grosse Anzahl
von Fachleuten ist heute beider Gruppe
fur Rustungsdienste (GRD) vorhan-
den. eine -Militirauswahle wie beim
Mirage scheint kaum mehr maglich,
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Flugzeugbeschaffung: Folgegeschifte in Milliardenhéhe

Die F/A-18 kostet noch mehr

! Die Schweiz hat sich fiir die McDon-
nell Douglas F/A-18C Hornet (Hor-
nisse) entschieden. Im V.
zum Konkurrenzmodell General
Dynamics F-16C ist die Hornet nicht
moderner und nur unwesentlich lei-
stungsfihiger. aber in mehreren Be-
ziehungen raffinierter, perfekter -
und pannenanfilliger.

SEPP MOSER

Diese Aussage trifft nicht auf die
Triebwerke zu. Die F/A-18 hat zwei
Triebwerke, die F-16C eines. Statisti-
ken der amerikanischen Streitkrifie.
die seit Jahren beide Typen einsetzen,
zeigen denn auch. dass die Zahl der
durch einen Triebwerkschaden verur-
sachten Unfille bei der F-16 um rund
10% héher liegt als bei der F/A-18.

Dies betrifft jedoch nicht die Ge-
samtzahl der Unfalle (nur rund ein
Drittel aller Abstirze geht auf das
Konto der Triebwerke): insgesamt ist
die Verlustquote fur die F-16 geringfi-
gig kleiner als fir die F'A-18.

Im Hinblick auf die hochgeziichte-
ten elektronischen Systeme der F/A-

, 18 stelkt sich die Frage, ob die Schweiz

- das Know-how und die Fachleute be-

" reitstellen kann. die es zur Aufrechter-
haltung einer hinreichenden Einsatz-
bereitschaft der ohnehin (mit voraus-
sichtlich nur 34 Flugzeugen) extrem
kleinen Flotte bendtigen wird.

Wer weiss. wie weit unser Land in
den Bereichen Elektronik und Sy-
stemtechnik zuriickliegt - unsere In-
dustrie ist nicht einmal in der Lage,
ein modernes Militdrfunkgerét zu kon-

struieren, von Computern und minia-
turisierten Navigationssystemen nicht
zu reden -, wird diesbeziglich mit In-
teresse der bevorstehenden Parla-
mentsdebatte entgegensehen.

Tatsache ist jedenfalls. dass die F/
A-18 gerade we%cn der Komplexitit
ihrer Systeme auf dem Weltmarkt nur
wenig Resonanz gefunden hat. Ausser
den USA haben nur gerade Kanada.
Australien und Spanien das Flugzeug
bestellt; die F-16 dagegen fliegt heute
bereits in 17 Landern.

Wie hoch ist die Preisdifferenz?

Unklar ist im Augenblick. wie die
vom EMD angegebene Preisdifferenz
zwischen den beiden Flugzeugen von
etwa 15% zustande gekommen ist.
Gemiss dem Rechenschaftsbericht
des US-Venteidigungsministeriums an
den Kongress enthalt das Budget des
gegenwirtig laufenden Finanzjahres 3
Mio Dollar fiir 72 zu beschaffende F/
A-18 2359 und 1 Mio Dollar fir 180 F-
16 3709. Rechnet man diese Betrige
auf ein einzelnes Flugzeug um, so ko-
stet eine F/A-18 genau 59% mehr als
eine F-16.

In friheren Finanzjahren war die
Differenz noch grésser (im Finanzjahr
1987, dem letzten definitiv abgerech-
neten, betrug sie 95%), doch ist zu be-
riicksichtigen, dass derartige Beschaf-
fungsprogramme sehr vielschichtig
und von vielen Variablen geprigt sind.
Immerhin scheint die Spanne zwischen
59% («ginstigste» US-Zahlen) und
15% (Schweizer Zahlen) so gross, dass
man von der fir nachstes Jahr vorge-
sehenen Beschaffungsbotschaft eine

ausfihrliche Begrindung wird erwar-
ten dirfen.

Dies um so mehr, als unlingst ein
Korruptionsskandal in Washington
ausgerechnet dieses Geschift betraf:
Ein Lobbvist von McDonnell Douglas
soll Offertunterlagen von General Dy-
namics gekauft und als Basis fiir
Kampfofferten verwendet haben.

Schliesslich bleibt das Problem der
Bewaffnung. Gemass dem Antrag des
Bundesrates soll die F/A-18 mit der
Luft-Luft-Lenkwaffe «Sparrow» be-
schafft werden. Diese Waffe ent-
spricht dem heutigen Stand der Tech-
nik, wird aber bei der Indienststellung
des Flugzeuges veraltet sein. Die we-
sentlich leistungsfihigere Nachfolge-
waffe Amraam, fir die das Flugzeug
eigentlich vorgesehen ist, befindet sich
derzeit noch in der Erprobung.

Es ist - trotz einiger unverbindlicher
Ausserungen von amerikanischer Sei-
te - ungewiss, ob sie fiir die Schweiz je
kauflich sein wird, und wenn ja, wann
und zu welchem Preis.

Die Amraam wird aber, sollte sie je
erhaltlich sein, pro Schuss eher eine
ganze als eine halbe Mio Fr. kosten.
Es ist also davon auszugehen, dass in
einigen Jahren ein Folgegeschift von
einer halben bis einer Milliarde Fran-
ken auf uns zukommt - ein Geschiift,
das heute préijudiziert wird und von
dem. wie man meinen méchte, zumin-
dest &ffentlich die Rede sein soll. auch
wenn es aus zeitlichen und politischen
Griinden nicht in die eigentliche Be-
schaffungsbotschaft integriert werden
kann.



St Golzs Tagnct Yo R

| Interview mit Walter Diirig, Chef Flieger- und Flicgerabwehriruppen

Gestern hat EMD-Chef Arnold Kol-
ler den Typenentscheid fiir das neue
Kampffugzeug bekannt . n,
das die Mirage HI S in den 90er Jah-
ren ablosen soll. Die Wahl ist auf
den amerikanischen F/A-18 . von
McDonnell Douglas gefalien. Das
«Tagblatt» hat sich mit dem Kom-
mandanten der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen, Korpskommandant
Walter Dirig, iiber diesen Entscheid
unterhalten, der schon im Vorfeld
einigen Staub aufgewirbelt hat,

«F/A-18 bringt

«Tagblat»: Herr Korpskommandant,
brauchen wir iiberhaupt neue Kampfflug-
zeuge?

Dirig: Sowohl die Nato wie der
Warschauer Pakt stationieren derzeit
in wachsendem Umfang neue Genera-
tionen von Kampfflugzeugen. Diese
kénnen im Tiefflugverband. bei Tag
und bei Nacht. mit dem Einsatz von
Distanzwaffen und allen Mitteln der
elektronischen Kriegsfithrung in unse-
ren Luftraum eindringen. Wir sind
derzeit nicht in der Lage. solchen neu-

artigen Bedrohungen entgegenzu-
treten.
Hdherer Preis gerechtfertigt?

Wenn schon immer geklagt wird, Rii-
stungsbudgets seien knapp bemessen,
weshalb wurde denn der FIA-18 gewdhlt,
der 15% teurer ist als der F-16?

Das System F/A-18 verbindet die
Vorteile modernster Technologie mit
der Mdglichkeit einer optimalen Nut-
zung. Es zeichnet sich vor allem durch
eine gute Ausbaureserve fiir spatere

Bild: asl

Kampfwertsteigerungen und ein dus-
serst  anpassungsfihiges Sofrware-
Konzept aus. Alles Eigenschaften. die
bei unserer langen Nutzungsdavuer ent-
scheidend sind.

Aber rechifertigt dies einen héheren
Preis, nachdem der F-16 ebenfalls sehr
gurte Noien bekonmmen har?

Damit der F-16 fiir die Verwendung
in unserem Lufiverteidicungssvsiem
ein vergleichbares Niveau mit dem F-
18 erreicht. missten einige tiefereifen-
de. risikoreiche «Helvetisierungenn.
Anpassungen an schweizerische Gege-
benheiten. vorgenommen werden.

Nun ist aber die Befiirchtung gedussert
worden, mit dem Unterschrciien der im-
mer wieder gengnnien 40 notwendicen
Abfangjiger werde unser Kampfpoicniial
geschwiach:. ..

Die Zahl 30 war nie eine «offizielle
Grésse». Es bedurfie lediglich einer
Kalkulationsbasis. Angesichts der her-
vorragenden Leistungen des F'A-]R
von einem verminderien Kampfpoten-
tial zu sprechen. ist ungerechtfertict.
Die beiden Flugzeuee wurden ubri-
gens einer grundiichen Kosicrwen-

- analyse unterzegen. Nach sorgfakie-

ster Beurteilung der Aspekie des Ein-
satzes, der Logisuk. der technischen
Reife und Realisierbarkeit in Form ei-
nes Bewertungsschemas ergab sich fir

mehr Nutzen»

den gewidhiten F/A-18 ein Gesamtnut-
zen. der rund ein Dritte]l héher liegt
als derjenige des F-16. Die Typenwahl
basiert somit auch auf einem eindeutig
ginstigeren Kosten-Wert-Verhilinis.

Wird nun bei der Logistik, den Ersat:-
teilen oder gar bei den Waffen gespan?
Der Gesamikredit von 3 Mrd Fr. ist ja
bindend.

Keineswegs. gerechnet wird mit ei-
nem Dollarkurs von Fr. 1.60 und ei-
nem Preisstand per Oktober 1990. Der
Beschaffungsumfang umfasst neben
den 34 Abfangjigern auch Bodenaus-
rustungen. Ersatzteile. das Equipment
fur elektronische Kriegsfihrung, Aus-
bildungshilfen und die im Beschaf-
fungszeitraum erhéltlichen Luft-Luft-
Lenkwaffen.

Stichwort «Waffen.: Kiirzlich wurde
bemdngell, dass die Amraam, eine Lufi-
Luft-Lenkwaffe mir sogenannter Uberho-
rizontweite, méglicherweise gar nichr er-
hélllich sei: ausserdem wiirden die Ko-
sten neuartiger Lenkwaffen so hoch, dass
Nachiragskredite vorprogrammiert
seien...,

Wir werden mit dem Sparrow, ei-
nem System. welches zur autonomen
Zielsuche fahig ist, die modernste,
derzeit beschaffungsreife Luft-Luft-
Lenkwaffe wberhaupt erhalten. Die
Amraam ist noch gar nicht beschaf-
fungsreif. Wenn wir diese zu einem
spateren Zeitpunkt in Betracht ziehen,
so wird dies in Form eines neuen Rii-
stungsgeschaftes geschehen.

Die schweizerischen Flugzeugbeschaf-
[fer operieren mit dem Gencrationenprin-
zip. das bedcuier, dass beim Ausscheiden
cines uberalierien Flug-euges das :weitl-
icste seinen Plarz einnimmt, Nun sind
aber Zweifel laut geworden. ob der . Ti-
ger» den - Huniers als Erdkdmpfer abls-
sen kénne. . .

Die Studien zu diesem Problem sind
im vollen Gang. dazu gehdren auch
die Abkiarungen iber den Helikopter-
einsatz oder die Rolle des -Tigers«
und die Abgrenzungen zwischen Waf-
fensystemen. Der «Tiger» hat Gbrigens
gute Voraussetzungen als Erdkimpfer
und wird in verschiedenen Staaten in
dieser Eigenschaft eingesetzt. so z.B.
in Saudi-Arabien.

Interview: Mélanie Rietmann



Q(:(m%cai@zr 2ellung Woe B

«Hornisse» sticht den «Falken» aus

Bundesrats-Entscheid: Das neue schweizerische Kampfflugzeug fiir die neunziger Jahre

und damit der «Mirage»-Ersatz heisst «F/A-18-Hornet»

Bundesrat Arnold Koller hat am Mon-
tag im Einvernehmen mit der Landes-
regierung den Tvpenentscheid fiir den
Nachfolger der «Mirage I11S» getroffen.
Im Rennen sianden in der letzien Eva-
luierungsphase neben dem F-18 noch der
ebenfalls amerikanische Flugzeugtyvp
«F-16 Fighting Falcon».

Griinde fiir die «Hornisse»

Warum die «Hornisse»? Koller: «Ent-
scheidend fiir unsere Beurteilung war,
dass der F-18 in der auf unsere Einsatz-
verhdltnisse ausgerichieten Kosten-

Wert-Rechnung um rund einen Drittel
besser abschneidet als der F-16.» Fiir den
. F-18 spriichen vor allem sein ausgezeich-
netes Bordradar, grosse Flugsicherheit,
hervorragende Situations- und Kampf-
Ubersicht sowie ein grosses Kampfwert-

steigerungs-Potential. Er bendrige auch
weniger risikobehafiete « Helverisierun-
gen» als der F-16.

Dazu fiel vor allem ins Gewicht, dass er
mit den modernsten gegenwirtig verfig-
baren Waffen, den «Sparrow Aim-7AI-
Radar-Luft-Luft-Lenkwaffen» ausgeri-
stet wird. Und von Verteidigungsmini-
ster Frank Carlucci habe er, Koller, am
Montag einen Brief erhalien, in dem zu-
gesichert wird, dass die Schweiz spater
auch die zurzeit in Entwicklung stehen-
de « Amraam-Lenkwaffe» erhalien kén-
ne, freilich erst in der zweiten Halfte der
90er Jahre.

Somit sei die Flugzeugbeschaffung 1990
nicht das grossie Ristungsbeschaf-
fungs-Projekt, sondern immer noch der

Der Bundesrat hat entschieden: Die F-18 <Hornet= soll die «Mirage Il S» ersetzen.

Leopardpunzer, referierie Koller. Die Fi-

nanzierung sei im Rahmen der verfigba-
ren Militarkredite gesichert. Von einem
unsere Moglichkeiten ibersieigenden
«Grossmacht-Vorhaben» kénne nicht
die Rede sein. Eine Lizenzfabrikation in
der Schweiz werde geprafi. Die Liefer-
firma McDonnell Douglas habe sich
aber verpflichret, ihren Anteil so oder so
zu hundertprozentig bei Schweizer Fir-
men wirtschaftlich auszugleichen.

Ablosung der Mirage

Die 34 Flugzeuge l6sen die urspriinglich
36, heute noch 30 Mirage ab. Das ergibt 3
Staffeln a 8 Flugzeuge. Sie werden fir
Luftpolizeiaufgaben im Neutralitits-
schutzund Abfangjagd im Kriegsfall so-
wie zum Schutz von Bevolkerung und
Infrastrukiur unseres Landes eingeseizt
werden. spk.
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Der «Kampfialke» wurde von
der «Hornisse» ausgestochen

(ap) Das amerikanische Kampfllug-
zeug F/A-18 Hornet soll Mitte der

90er Jahre die Mirage HI S als Ab- |

fangjiger der schweizerischen Flug-
waffe ablosen. Dies hat der Bundes-
rat am Montag nach Abschluss der
Hauptevaluation entschieden, bei der

die «Hornisse» und der F-16 Fighting |

Falcon verglichen worden waren.
Wie EMD-Chef Arnold Koller er-
Kkliirte, schnitt die F/A-18 bei der Ko-
sten/Wert-Rechnung um einen Drit-
tel besser ab als die Konkurrentin.
Die Beschaffung der 34 Flugzeuge
“soll nicht mehr als drei Milliarden
A Jranken kosten.

Der Tvpenentscheid zugunsten des F A-
18 Hornet von McDonnell Dougias U'S
Navy wurde nach der Hauptevaluation
gefillt, die eine fiinfwdchige Flugerpro-
bung mit je einem Doppelsitzer F-16 und
F/A 18 in Paverne cinschloss. Dabei er-
wies sich die «Hornisse» laut Koller als
«das zur Wahrung der Lufthoheit unseres
Landes und zur Verteidigung unseres Luf-
traumes bestgeesignete Waffensysiem».
Diese Beschaffung bedeute nicht ¢in
Grossmacht-Vorhaben. das die Maglich-
keiten der Schweiz {ibersteige. Solche mo-
dernen Kampfllugzeuge seien bereits in
Diinemark. Belgien. Holland und Spanien
lin grosser Zahl im Einsatz.

Mit dem Enischeid des Bundesrates sei
die Typenwahl definitiv. auch wenn \or
dem Parlamentsentscheid die franz&sische
Mirage 2000 verbessert oder der schwedi-
sche Jas-Gripen seinen Erstfiug absolvie-
ren wirde. Aufgrund des Typenentschei-
des wird nun die detaillierte Beschaffungs-
botschaft ausgearbeitet. welche dem Par-

' lament 1990 unterbreitet werden soll. Die
ersie Staffel soll Ende 1994 einsatzberant
sein.

. . g LN .

Einzigartiger Vergleich
Dem Typenentscheid ging nach Anga-

ben des EMD-Chefs ein weltwent einzigar-.

tiger Vergleich der zwei Maschinen vor-
aus: Mit messbaren Kriterien und Zahlen-
werten honne belegt werden. duss die

Die F 4-1& Hornet von Linien - mit cinem Blick auf das =weistralilige Triebuwerk.
t Kexsrone )

F A-18 fir schweizenische VerhZltnisse be-
zuglich Einsatz. Logistik. technischer Rei-
fe. Betenigungsmoghchkeit der emnheimi-
schen Industirie und kinfticem Kampf-
wertsteigerungspotential eindeutig an der
Spitze liegt. Der Systempreis der F A-18
mit allem nétigen Zubehdr 151 zum einen
15 Prozent teurer als der der Konkurren-
tin. wobei auf den Preisstand vem Ok-
tober 1990 und einen Dollarkurs von 1.60
abgesiellt wird. Anderseits faiit aber die
auf die schweizenschen Verhalinisse aus-
gerichtete Kosten Wert-Rechnung einen
Drittel besser auf als jene der F-16. Fir die
«Hornisse» sprechen laut Kobler vor uilem
der ausgezeichneic Bordradar, grosce
Flugsicherheint. hervorragende Sttuztions-
und Kampfubersicht s ein grosses
Kampfwensteicerungspotentizl - Zudem
benduge sie weniger nukobehaticte ~Hel-
vetisierungens sl die Konkuerreniin Die

ner Technik unter denienigen der Miraze.
bei der eine Flugsiunde zw:schen vk ond
10 000 Franken kosie

Drei Staffeln

Die 34 Maschinen vom Typ F A-1€ er-
mogiichen die Abidsung von urspringhch
36. heute noch 30 Mirages I111'S als Ab-
fungidger. Inbegnifen sind die Reserven
fiir die lange Einsatzdauer. die lr die
F A-1% 4uf 30 Jahre veranschlagt wird.
Berechnungen haben nach Koller gezeigt,
dass drei Staffeln zu acht Flugzeugen das
militZrische Pflichienheft fir Lufipolizei-
sufgaben im Neutruitataachuiz und Ab-
fungizagd mm Kriegsfall zum Schutz von
Bevilherung  und  Infrastrukter  der
Schweiz ber Tag und Nacht voll zu erfiillen
verméchien. Dank der Laistungsizhigkeit
Jer madernen Jagdduczeuge reichien 34
Flugzeuge aus

Da 7w S:aefn in Felduntersiinden
und emne Stafiel der neuen Flugzeuge in
sbgpednderie Kavernen untergebracht wer-
den miseen. rechnet das EMD mat zusdtz-
fichen Schutzbauho<ten von rund 200 Mil-
ltwnen. Diese Aufwendungen sollen in ei-
ner besonderen Bauhotschalt dem Parla-
ment vorgelegt werden,
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34 Kampfflugzeuge F/A-18 sollen beschafft werden

v L. - E g F
«Heornisse) sticht «
sda. Mit dem Riistungsprogramm 1990 wird
dem Parlament die Beschaffung von 34 Kampf-
flugzeugen des Typs F/A-18 «Hornet» (Hornis-
se) beantragt. Der Chef des Eidg. Militiirde-
partementes (EMD), Arnold Koller, hat ge-
stern im Einvernehmen mit dem Bundesrat die
Typenwahl fiir das neue Kampfflugzeug getrof-
fen. Die Kosten sind auf 3 Milliarden Franken
plafoniert.

Der F-18 von McDonnell Douglas und US Navy
schlug in der Schiussevaluaiion mit einer fiinfwa-
chigen Flugerprobung in Paverne als letzten Kon-
kurrenten den F-16 «Fighting Falcon» (KampfTal-
ke) von General Dynamics und der amerikani-
schen Luftwaile aus dem Feld. Der F-18 ist zwar
rund 15 Prozent teurer, schnitt aber bei den Lei-
stungen um rund einen Drittel besser ab.

Der F-18 ist nach den Worten von Bundesrat
Koller das zur Wahrung der Lufthoheit und Ver-
teidigung des schweizerischen Luftraumes besige-
cignete Waflensystem. Die «Homissen» sollen
Mitte der neunziger Jahre die Aulgabe der 30 ver-
bliebenen Mirage 11IS als Abfangjiger iberneh-
men und bestandesmissig die Hunter ersetzen.

-

ey §

e,

Kamnflaiicany ane
L\hunlp LaliAcli/’ aU¢
Die erste der kiinfiigen drei F-18-Staffeln (24 Ein-

sawz- und 10 Reserveflugzeuge) soll Ende 1994 ein-
satzfiihig sein.

Nicht mehr als 3 Milliarden
Wie Koller betonte, werden sich die BeschafTungs-
instanzen strike an den finanziellen Plafond von 3
Milliarden als Obergrenze zu halien haben. Diese
Summe liege niedriger als der BeschafTungskredit
fur den Kampfpanzer Leopard. sei in der langfri-
stigen Finanzplanung enthalten und kénne im
Rahmen der verfigbaren Militarkredite auch fi-
nanziert werden. Damit dirfte unterstrichen sein.
«dass hier kein unsere Méglichkeiten ibersieigen-
des Grossmacht-Vorhaben verwirklicht wirdw.

Drei Staffeln zu acht Flugzeugen vermbgen laut
Koller das militirische Pflichtenheft fur Lufipoli-
zeiaufgaben im Neutralitdtsschutz und Abfang-
jagd im Kriegsfall zum Schuiz von Bevélkerung
und Infrastruktur bei Tag und Nacht voll zu erfiil-
len. Dank der Leistungsfahigkeit und hohen Ver-
fugbarkeit modemer Jagdflugzeuge reichten 34
Flugzeuge aus.

Weiterer Bericht und Kommentar Seite Schwei=

Wl e aaen —— i st e ...
Teurer, aber besser: Kampitiugzeug F,A-18 »Hornet»,
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Warum fiel die Wahl auf die F/A-18?

Resuitat einer griindlichen Evaluation

sda/at. Fir die Typenwahl des neuen Kampfflug-
zeuges entscheidend war nach den Ausfihrun-
gen von EMD-Vorsteher Arnold Koller, dass der
F-18 in der auf schweizerische Einsatzverhaitnis-
se ausgerichteten Kosten/Wert-Rechnung um
rund einen Dritiel besser abschneidet als sein
letzter Konkurrent. Fir die «Hornisse= sprachen
vor allem ihr ausgezeichneter Bordradar, grosse
Flugsicherheit, hervorragende Situations- und
Kampfubersicht und ein grosses Kampfwertstei-
gerungspotential. Der F-18 bendtige auch weni-
ger risikobehaftete «Helvetisierungen- als der F-
16. Die Betriebskosten lagen unter jenen der Mi-
rage, deren Flugstunde 9000 bis 10000 Franken
kostet. Der F-18 wird auch von Milizpiloten geflo-
gen werden kdnnen.

Die grundiiche Evaluation schliesse es aus, auf
den Typenentscheid 2urlckzukommen. Auch
wenn der franzésische Mirage 2000 noch vor dem
Parlamentsentscheid verbessert werden und der
schwedische JAS-Gripen seinen Erstflug absol-
vieren solite oder es sich bewahrheiten solite,
dass der russische Mig-29 den strengen Masssta-

ben schweizerischer Beschaffungsvorhaben zu
genigen vermbchten, kdnnten diese und andere
Flugzeuge nurmehr als potentielle Kandidaten fur
die (Oberndchste Flugzeugbeschatfung in Be-
tracht gezogen werden, sagte Bundesrat Koller.

100 Prozent wirtschaftlicher Ausgleich?

Es ist vorgesehen, eine Staffel auf einem Flug-
platz mit Kavernen und zwei Staffein auf zwei
Flugplatzen mit Feldunterstinden unterzubrin-
gen. Dies erfordert Anpassungen der vorhande-
nen Schutzbauten, die zum Teil aus den funfziger
Jahren stammen. Die Kosten hiefir wie auch far
Betrieb, Unterhalt und Ausbildung werden gegen-
wartig ermittelt. Das EMD rechnet mit 6 bis 9 Pro-
zent der Systemkosten, also mit 180 bis 270 Mil-
lionen, die gesondert beantragt werden.

Abgeklirt werden zurzeit auch Beteiligungs-
maoglichkeiten fir die schweizerische Industrie.
Die amerikanischen Hersteller des F-18 sind be-
reit, ihnren Antell aus diesem Vorhaben zu 100 Pro-
zent wirtschaftlich auszugleichen. Konkrete Aus-
sagen Uber den Umfang der direkten und indirek-
ten Beteiligung wird erst die Botschaft an das
Parlament bringen. Sie soll dem Bundesrat an-
fangs 1990 unterbreitet werden.

A2
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«Das am besten geeignete Waftensystem)

Typenentscheid ist fiir Bundesrat
Armold Koller definitiv: F/A-18

BERN - Das amerikanische
Kampfflugzeug F/A-18 Hornet
soll Mitte der neunziger Jahre
die Mirage HI S als Abfangijii-
der schweizerischen Flug-
waffe -blﬁsen. Dies hat der
Bundesrat gestern nach Ab-
schluss der Hauptevaluation
entschieden, bei der die «Hor-
nisse» und der F-16 Fighting
Falcon verglichen worden wa-
ren. Wie EMD-Chel Amold
Koller erklirte, schnirt die F/
A-18 bei der Kosten/Wert-
Rechnung einen Drittel besser
ab als die Konkurrentin. Die
der 34 Flugzeuge
soll nicht mehr als drei Milliar-
den Franken kosten.
AP. Der Typenentscheid zugunsien
des F/A-18 Homet von McDon-
nell Douglas/US-Navy wurde nach
der Hauptevaluation gefallt, die
eine funfwochige Flugerprobung
mit je einem Doppelsizer F-16
und F/A-18 in Payerne einschloss.
Dabei erwies sich die «Hornissen
laut Koller als «das zur Wahrung
der Lufthoheit unseres Landes und
zur Verneidigung unseres Luftrau-
mes bestgeaignete Walfensysiems.

Diese Beschaffung bedeute nicht
ein Grossmachtvorhaben, das die
Moglichkeiten der Schweiz iiber-
steige. Solche modenen Kampf-
flugzeuge seien bereits in den USA.
in Danemark, Belgien, Holland
und Spanien in grosser Zahl im
Einsatz.

Mit dem Entscheid des Bundes-
rates sei die Typenwahl definitiv,
auch wenn vor dem Parlaments-
entscheid der franzdsische Mirage
2000 verbessert oder der schwedi-
sche Jas-Gripen seinen Erstflug
absolvieren wiirde. Aufgrund des
Typenentscheides wird pun die de-
taillierte Beschaffungsbotschaft
ausgearbeiter, welche dem Parla-
ment 1990 unterbreitet werden soll.
Die ersie Suaffel soll Ende 1994
einsatzbereit sein.

Dem Typenentscheid ging nach
Angaben des EMD-Chefs ein weh-
weil einzigartiger Vergleich der
zwei Maschinen voraus: Mit mess-
baren Kriterien und Zahlenwertien
kénne belegt werden, dass der F/
A-18 fOr schweizerische Verhilt-
nisse bez@iglich Einsatz, Logistik,
technischer Reife, Beteiligungs-
moglichkeit der einheimischen In-
dustric und kinftigem Kamp{-

wertsteigerungspotential eindeutig

D(e Hornisse ist zweimotorig und schnin bei der Bewertung durch Sdmzu

zer Spezialisten susgezeichnet ab,

Foto Keystone

an der Spitze liegt.

Betriebskosten tiefer als
Mirage

Der Systempreis der F/A-18 mit
allem notigen Zubehdr ist zum
einen 15 Prozent teurer als der der
Konkurrentin, wobei aul den
Preisstand vom Oktober 1990 und
einen Dollarkurs von 1.60 abge-
stellt wird. Anderseits fillt aber die
auf die schweizerischen Verhiltnis-
se¢ ausgerichtete  Kosten/Wert-
Rechnung einen Drittel besser aus
als jene der F-16. Fur die «Homis-
se» sprechen laut Koiler vor aliem
der  auspezeichnete  Bordradar.
grosse Flugsicherheit, hervorragen-
de Situations- und Kampfbersicht
sowie ein grosses Kampfwertstei-
gerungspotential, Zudem bendtige
sie weniger risikobehafiete eHelve-
tisierungens als die Konkurrentin.
Die Betricbskosten ligen dank
fortgeschrittener Technik unter
denjenigen der Mirage, bei der eine
Flugstunde zwischen 9000 und
10 000 Franken koste.

Die 34 Maschinen vom Typ F/
A-18 ermoglichen die Abldsung

von urspritnglich 36, heute noch 30

Mirages III S als Abfangjéger. In-
begriffen sind die Reserven fiir die
lange Einsatzdauer, die fir die F/
A-18 auf 30 Jahre veranschlagt
wird. Berechnungen haben nach
Koller gezeigt, dass drei Staffeln zu
acht Flugzeugen das militirische
Pflichtenheft for Luftpolizeiaufga-
ben im Neutralitatsschutz und Ab-
fangjagd im Kriegsfall zum Schuwz
von Bevdlkerung und Infrastruktur
der Schweiz bei Tag und Nacht
voll zu erfiillen vermochten. Dank
der Leistungsfahigkeit der moder-
nen Jagdflugzeuge reichten 34
Flugzeuge aus.
Neue Umstiinde

Da zwei Staffeln in Feldunter-
standen und eine Staffel der neuen
Flugzeuge in abgednderien Kaver-
nen untergebracht werden missen,
rechnet das EMD mit zusitzlichen
Schutzbaukosten von rund 200
Millionen. Diese Aufwendungen
sollen in einer besonderen Baubot-
schaft dem Parlament vorgelegt
werden. Zu den Lenkwalfen er-
klarte Koller. dass die Erprobung
der F/A-18 mit der modemnsten

| Stichwort |

Die F/A-18 Homet

BERN - AP. Die vom Bundes-
rat als Ersatz fitr die Mirage I11
S vorgesclilagenc F/A-18 Hor-
net wird in den USA von
McDonnell Douglas bergestellt.
D:c Maschine ist mit zwei

st sie
schwer, Maximale Abflugmasse
sind 16 100 Kilogramm. Die F/
A-18 hat eine Linge von 17,1,
cine Spannweite von 11,7 und
eine Hohe von 4,7 Meteren. Sie
erreicht die 1.8fache Schalige-
schwindigkeit. Das Flugzeug,
das erstmals 1978 flog und ne-
ben der US-Navy bisher von
Kanada, Spanien und Austra-
licn bestellt wurde, war fir die
Verwendung auf Flugzeugtri-
gern peschaffen worden, weist
aber nach den Worten von
EMD-Chef Amold Koller auch
fir den Einsatz im Gebirge vie-
le Leistungsvoneile auf.

verfigbaren Walle erfolgte, der
Luft-Luft-Lenkwaffe  «Sparrows.
Er habe vom amerikanischen US-
Veneidigungsminister Frank Car-
lucci socben die grundsitzliche
Zustimmung erhalten, dass die
Schweiz die selbstzielsuchende
Amraam-Lenkwaffe erhalten kon-
ne. Dhese sei aber erst in der zwei-
ten Halfte der neunziger Jahre ver-
fogbar.

Die Lieferfirma McDonnel
Douglas hat sich verpflichtet, ihrer
Anteil zu hundent Prozent be
Schweizer Firmen wirtschaftlich
auszugleichen. Die Form der Be-
teiligung der Schweiz an der Pro-
duktion der F/A-18 ist noch nichi
entschieden: Gegenwirtig wird die
Lizenzfabrikation gepriift, wobei
das EMD mit der Association
Suisse de I'Aeronautique Uber dic
direkte Beteiligung und dem Ver-
cin Schweizerischer Maschinenin-
dustrieller Gber die indirekte Betei-
ligung Gesprache fithrt. Allerdings
wird es laut Ristungschel Felix
Wittlin nur zu einer teilweisen Li-
zenzfabrikation kommen.
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écembre 1S
les Russes arrivent

par Hervé de WECK

Le liwve d'Emmanuel de Ri-
choufftz' se présente comme le
journal de marche et les notes
personnelles de feu ['aide de
camp du dernier président de la
V* République frangaise. Ces pa-
piers datent de la semaine du 6
au 13 décembre 1997, lorsque
les forces du Pacte de Varsovie
ont envahi I'Europe occidentale,
et des premiers mois de l'inter-
nement de cet officier dans un
camp de rééducation situé a
Perm, mille kilométres a l'est de
Moscou. Malgré son nombre de
pages réduit, cet essai, qui re-
court a la technique de la politi-
que-fiction pour mieux atteindre
le grand public, apparait trés
dense. Il vulgarise habilement
I'organisation des forces ar-
mées frangaises.

L'auteur émet de sérieux doutes sur la
pertinence de la doctrine nucléaire offi-
cielle de la V* République. A I'heure ol la
robotique, I'électronique. la miniaturisa-
tion, I'utilisation de nouveaux cbmpo-
sants rendent les armes convention-
nelles ~intelligentes~, donc beaucoup
plus performantes. mais horridlement
colteuses. l'indépendance nationale en
matiére de détense et la priorité accor-
dée au nucléaire, au deétriment des
forces classiques, ne se justifient plus,

Sans armes nucléaires

Durant le confit de 1927, les deux biacs
s'abstiennent de toute utilisauon des
moyens nucléaires, ce Qqui n'étonne
guere. vu l'enorme nsque d'escaiade
inconirolanie. Méme le président de la
Républigue frangaise ne declenchera

[
£

4 Soldats soviétiques « Quelles sont
les intentions profondes de Gorbai-
chev en matiére militaire 7 (démo)

pas le «coup de semonce». avec la
totalité de ses moyens nucléaires - pré-
stratégiques . Le scénario exclul égale-
ment — et ceia semble beaucoup plus
élonnant - I'engagement des armes cni-
miques. L'auteur reste vague sur ['issue
du conflit. Cependant, les forces du
Pacte de Varsovie sembient atteindre
tous leurs objecti’s siratégiques. ca’ Ia
France est occupee. Cela ne signifie pas
qu'il juge I'OTAN incapable d'éviter une
défaite totale: dans son essai, il tient
surtout a sensibiliser ses lecteurs aux
problémes mildaires ce son pays.

Bien que la France ne fasse pas parie ce
I'OTAN, I'oHensive soviéticue améne Pa-
ris. bien avant que le ~sanctuare naio-
nal» soil touche par les combais. &
Oécider 'engagement de scn awghan
tacug.€ cans e ciel ce i3 FFA. Le gros
des cing cnisions de 2 Force ¢'azhon
rapide (FAR} prend 2ussi posnion sJr &
terrtore 3e lalie 2liemznd. Ces ~c.ems.
MCDIeS, TE'S 'S ~leQETsw. SEL.E7Y
tenir e~tre \'l!‘n@i-CUE?'E €1 trenie-s.x

heures, ce qui donne a la 1* armée un
peu plus de temps pour mettre sur piec
ses unités logistiques formées de réser-
vistes.

Disparités

Celle-ci comprend neuf divisions de
types différents. & cause de la dispanité
de cenains matériels majeurs, provo-
Guée par les difficultés budgétaires de
I'armée de terre dont les programmes
cd'armement ont rarement été menés a
leur terme. M&me avec I'apport de la
FAR. la 1* armée ne peut esdérer mieux
que de maner un combat cohérent pen-
dent trente-six ou quarante-huit heures,
Si elle agissait offensivement. elle détrui-
rait I'équivaient d'une drvision blingés
sovielique. En defensive. elle améterait
une armée mécanisée de cing divisions.
Dzns 'opuique frangaise. la 1" armée sen
en prionté de «1est» des intentions oe
I'eanemi. afin que le p-ésident de la
Reépublique puisse prendre la décision
Zengezer ‘&S MIyENS NulldEires «Dré-
stratégiques~ Qui Seraie~: vrarsemb.a-
biement rés conire des concentrattns
METanEELs ODETant Sur 12TOrE CUESl-
augTang, Le sacrfice Ze ces ‘orces
conveatennelles sur l'aute! ce lg Sissua-
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8ion nucléaire ne serait-il pas assimilable
a la lutte courageuse, mais sans espoir.
de la chévre de Monsieur Seguin?

Gigantesque
transhumance
A cause de I'offensive-surprise du Pacte
de Varsovie. la 1* armée r'a pas pu
prendre son créneau dans e dispositif
de I'OTAN, avant le début des combats.
Il s’agit donc pour le commandement
francais d'organiser. sous la pression de
I'ennemi, une gigantesque «transhu-
mance~ hors des frontiéres nationales,
qui mobilisera un nombre énorme de
camions. Cette manceuvre délicate. des-
tinée & garnir un front de 200 km. s'effec-
tue sur des distances gui peuvent attein-
dre 500 km.
Sur le termtoire de I'Hexagone, la densité
des forces de oéfense s'avére-t-elle suf-
fisante ? Les 150 appareils de 12 dafense
aérienne ne peuvent rien contre un raid
sur Paris, impliquant 400 avions qui ne
lachent pas une bombe, mais qui cher-
chent & créer la panique parmi la popula-
tion civile, Le 10 décembre, alors que les
" forces du Pacte de Varsovie ne bordent
pas encore le Rnhin. un bataillon de diver-
sion soviétique. parti de Libye, est largué
sur Séte. Les Frangais, dans ce secteur,
ne disposent d'aucune formation capa-
ble d'intervenir efficacement avant cing
ou six heures. A I'aéroport de Marseilie,
un Airbus A 320 se pose dans des condi-
tions difficiles: & la suite d'un brouiltage,
les radars des contrbleurs aériens I'ont
perdu lors de son approche, ce qui force
son équipage & le poser a4 vue.. Un
Quadriréacteur. ressembiant & un Galaxy
amé-icain, capable de transporter
120 tonnes de fret. le suit de prés et
décharge une dizaine de blindés légers.

Des remédes

En fait, il s'agit d'un lliouchine-76 Can-
did: I'unité mécanisée de diversion, quiil
vient de metire & terre, doit s'emparer
d'hélicoptéres terminés 4 I'usine proche
de la sociélé Aérospatiale. Les hommes
connaissent le fonctionnement de ce
type c'anpareil, la Fraqce en ayznt vesdu
un ncmbre imponiant 2u pays ce IEst.

Pour que la défense militaire de la France
retrouve sa crédivilitg, il faul, selon Ri-
choutttz. que les responsables politiques
aient le courage de démanteler les sys-
temes nucléaires - préstratégiques -, les
missiles du plateau d'Albion, ainsi gue
les escadres de Mirages eéquipés
¢'armes nucléaires stratégiques. O ne
conserverait que les sous-marins lan-
ceurs d'engins. prévus pour les tirs anti-
cites. Les fonds ansi économises per-
meitraient de renforcer 'armée de terre
qui redeviendrat dissuasive. surtout si
elle abandonnait le principe de la batailie
en rase campagne pour une défense
urbaine globale. Une telle doctrine force-
rait un adversaire aéromécanisé, prati-
quant la -guerre-éclair», a perdre beay-
coup de temps pour s'emparer des
zones urbaines indispensables pour la
suite de ses opérations. - ’
Losque les formations mécanisées se
dispersent dans les zones urbaines. les
satellites se trouvent dans lincapacité
de les repérer. malgré leurs détecteurs
infrarouges hypersophistiqués. La mult-
plicité des sources de chaleur, la densité
de la circulation, les infrastructures be-
tonnées jouent alors le rdle d'écrans
protecteurs.

Quelles intentions ?

Cet essai, publié a Iz fin de 1987, n'inte-
resse pas seulement des lecteurs fran-
gais: il nous rappelle que, malgré la
glasnost et la perestroika. il s'avérerait
absurde d'assimiler les actuels diri-
geants de I'Empire russe a des agneaux
inoffensifs. Les plus éminents spécia-
listes se posent dailleurs des questions
sur la nature profonde et les objectifs
des réformes de 4. Gorbatchev, Si s
maréchal Karpov, cette année, géfinis-
sait publiqguement une nouvelle stratégie
défensive de I'Union soviétique, les
grandes manceuvres cardent leur allure
d’antan!

H.dew. =

‘Emmanuel de Richou*iz: Décemb-e
1897, les Russes arrivent.., Un oficier
d'active raconte, Paris. Albin Wizhel,
18E7.1¢1 0.
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Dix jeunes en formation a 'OFAEM

g e "y Y

Les dix apprentis entourés par leurs maitres mécaniciens: & 'extréme gauche, M. Gilbert Zermat-
ten, d droite, MM. André Quinodoz et Maurice Maret, responsables de i'atelier,

L'aérodrome de Sion et ses dé-
tachements du Haut-V'alais occu-
pent environ 240 personnes et 40
apprentis. Parfois. avec le bruit du
trafic aérien, ces places d'aviation
dérangent.

Cependant, & part des travaux
de meintenance et de controle des
installations. l'aérodrome  fait
ceuvre de formation dans le do-
maine de la mécanique pénérale.
Depuis 1951, dix apprentis sont er.-
gagés chzque annee. Ceux-ci vien-
nent de toutes les régions du Valais
et sont embauchés aprés avoir
passé des examens.

A notre €poque, les jeunes ont
une certaine tendance a délaisser
les métiers manuels pour se lancer
dans le secteur tertiaire. Il est ré-
jouissant de constater que, cette
année, trente-sept jeunes ont parti-
cipé 2 ces épreuves, avec une pro-
portion de 50% romands et 50%
alémaniques.

Les nouvelles méthodes d'ensei-
gnement. le développement de
techniques modemnes, tels que
tours, fraiseuses CNC donnent la
possibilité 3 ces adolescents d'en-
trevoir avec sérénité leur avenir
dans le domaine de l2 mécanique.

Souhaitons plein succés dans
leur carriére professionnelle & ces
dix jeunes gens: Donat Almendin-
ger, Logéche-Ville; Stéphane Bé-
trisev, Avent; Patrick Blatter,
Grengiols; Daniel Copt, Martigny;
Stéphane Fardel, Saint-Léonard;
Pierre-Frangois Moix, Praz-Jean;
Christian Ritz, Naters; Olivier
Studer, Szint-Léonard; Patrick
Tschopp, Glis; Kilian Wasmer,
Choéx.

Ertourés par trois émérites mai-
tres mécaniciens, ces dix jeunes at-
teindront leur but aprés quatre an-
nées d'zpprentissage. lls pourront
«s'embarquers, & l'instar de bien
d’autres avant eux, sur les sentiers
de la vie avec, comme apport, un
bagzpe technique et intellectuel
non négligeable.

A+
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Clin d'ceil militaire

Peut-étre cette anecdote vous fera
sourire, Cest une charmante histoire
d'Helvétes vécue, du moins du point de
vue d'une érangére qui est et se sent
superbement adoptée.

ries ouvertes aux parents et a la
famille des nouvelles recrues. En l'oc-
currence la nouvelle recrue suisse
«nouveau», de pére‘et mére danois, at-
tend avec fierté et impatience son pére

(qui bien sir arrivera trés en retard).
Comme le cortége militaire est ponc-
tuel et la nouvelle recrue réquisition-
née dans l'un de ces tanks, le fils n'a pu
s'empécher de signaler sa présence et
son enthousiasme sur... le tank! Mi-
gnon non! L'Helvétie internationale,
carrefour de I'Europe malgre elle.
E£. MAHEAS
Genéve

AB
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américain.

done

. escadrille devrait étre o
. & fin 1994. La possibili

Toutes ailes déployées, le Hornet en plei

dans le programme
d'armement de 1990. Une premiére
rationnelle
d’une cons-

ne évolution dans le ciel

A3

g

revenir sur le choix du tvpe d'appa-
reil. Méme si les Mirage 2000 sont
améliorés avant la décision du Parle-
ment. Méme si le JAS-Gripen effec-

truction sous licence en Suisse sera
examinée. Le constructeur s'est égale-
ment engagé a ce cue des compensa-
tions économiques i 100% soient faites
en faveur de firmes suisses,

Enfin Arnold Koller a été trés clair
sur un point : il n'est pas question de

tue son premier vol. Et méme si le
MIG-29 satisfaisait aux conditions de
notre procédure d'évaluation. Ces
appareils ne peuvent étre candidats

potentiels que pour une uisition
postérieure, Avigoaux démlﬁ)eurs
M. Pn

24 4 4 ho. N

Depuis l'arrivée des deux f{réres
ennemis sur sol suisse — c'élzit le 6
avril dernier & 'aérodrome militaire
de Payerne pour un lest poussé
d'évaluation —, le choix du F-18
‘n'est plus vraiment une surprise.

* Certes, le F-16 est plus mzniable et
d'un codt plus abordable. Ses atouts

ui permettent d'équiper auiourd hui
les armées de 1'air d'une bonne guin-
zaine de pays. Mais, en I'zir comme
sur le papier, il est certain que son
concurrent Hornet (en franca:s : fre-
-lon) est plus performant et plus sar.

&ce A ses deux réacteurs General

ectric qui lui permettent d'atein-
dre l'altitude de 10660 m en moins
de deux minutes. Le F-16, lui, ne
posséde qu'un seul réacteur: son
constructeur General Dynamics pro-
posait bien d'équiper son appareil

Un Frelon dans nos cavernes

d'un moteur plus puissant pour res-
ter compétuf jusqu'en 1an 2000.
Mais c’éait de Ja musique d'avenir,
Et, depuis l'affaire des Mirage de
I'ére udet, le DMF veut du con-
cret.

Autre particularité du modéle
choisi, il est nettement plus volumi-
neux: I'heureux élu mesure deux
bons métres de plus en longueur que
le F-16 et un métre de plus d'une
extrémité & l'autre des ailes. La
marine francaise. qui est en train
d'évaluer également I'appare.] amé-
ricain pour remplacer les vieux Cru-
sader de l'aéronavale. a di équiper
son perie-avions « Clemenceaus
d'ascenseurs surdimensionnés pour
accueillir le F-18.

Dans ies étroies cavernes au pla-
fond bas du rédu:: helvétigue, le dé-

tail a aussi son importance. Seul le
Mirage 2000 pouvait y pénétrer, de
justesse, sans pouvoir cependant
effectuer toutes les manceuvres né-
cessaires pour -ravitaillér ou armer
I'appareil. Méme si le F-18 est muni
d'ailes rabattables — trés pratiques
sur les porte-avions — il.va bien
falloir agrandir no§bonnes- vieilles
cavernes. 4 f2am

Et 13, le montant ne fi pas sur
la facture de 3 milli de francs
présentée hier par M. Koller.,

0.G.

Ficbe technique : poids & vide 11 100
kg, poids max. au decollage 23 500 kg,
loogueur 17,1 m, envergure 11,7 m,
bauteur 4,7 m, vitesse max. plas de 1,8
mach, altitude max. plos de 16 000 m.




 Le plus cher est le

meilleur

Le Conseil fédéral a fait son choix :
potre prochain avion militaire sera
si le Parlement donne son aval, le F/
A-18 Horpet du constructeur améri-
cain McDonnel-Douglas. Seul, rappe-
lons-le, un autre appareil américain,
le F-16, était encore en course, apres
I'élimination, dans un premier stade,
du Mirage 2000 francais et du JAS-
Gripen suédois. Arnold Koller, &ui a

résenté hier la décision, a souligné
es qualités du F-18, qui s'adapte par-
ticuliérement bien a nos conditions et
aux objectifs de potre défense aé-
rienne, Il est certes plus cher que son
concurrent direct (environ 15 %),
mais I'analyse coit-bénéfice parle
pettement en sa faveur (un tiers de
mieax). Avec les trois milliards pré-
vus, on pourra acquérir 34 appareils.

BERNE
MicHeL PERRIN

A entendre le chef gu Département
militaire, le choix n'a pas donné lieu
de longues hésitations, surtout aprés
les essais effectués ce printemps i
Payerne pendant cing semaines avec

les deux appareils américains. En ce’

qui concerne les conditions d'engage-
ment, la logistique, la maturité techni-
que, les possibilités de participation de
notre industrie, le F-18 arrive sans
conteste en téte. Argument non négli-
eable — surtout si ['on se souvient de
affaire des Mirage — l'avion choisi
nécessite sensiblement moins
d'« helvétisation », soit de meodifica-
tions, pour l'adapter i nos exigences
propres.
Les rim forts du F-18 sont en
iculier son excellent radar de
rd, sa grande sareté de vol, un sys-
téme d'armes qui allie les avantages
de la technologie la plus moderne & un
haut degré d'optimalisation dans
I'emploi tactique et le support logisti-
gue. Le cockpit permet au pilote
‘avoir en tout temps une excellente
vue d'ensemble de la situation et du
combat. L'appareil pourra également
étre confié a des pilotes de milice dan
une phase uliérieure. Il remplit
mieux que d’autres les exigences rela-
tives i une longue vie operationnelle
(trente ans), présente un bon potentiel
de développement pour d'ultérieures
améliorauons de sa valeur combative,

Le Mirage déclassé

Pour répond're 4 de nouvelles for-
mes de menace, notamment |'emploi
d'avions de la nouvelle génération
dans la conduite intégrée de la guerre.
nous avens besoin, a dit Arnold Kol-
ler, de nouveaux moyens. Nos Mirage
doivent étre remplacés dans leur rée
d'interceptleurs, car ils ne sont plus en
mesure d assurer la sauvegarde de la
souveraineté sur notre espace aérien

Le Hornet F/A 18 — ici avec ses ailes

ni la défense aérienne. Ils continue-
ront cependant d'étre engagés comme
chasseurs de couverture aérienne (dé-
fense aérienne i vue). Arnold Koller
a insisté sur le fait que I'acquisition
envisagée n'excédait pas nos possibili-

tés. De tels appareils modernes sont |
pays comme le '

en service dans des
Danemark, la Belgique, la Hollande
ou I'Espagne.

Les couts ne doivent donc dé-
passer 3000 millions dans le pro-

amme d'armement 1990. Cette con-

ition est associée & un cours du dollar
de 1 fr. 60 et au niveau de prix valable
pour octobre 1990. Outre les avions,
sont inclus les missiles radar disponi-
bles au moment de l'acquisition,
I'équipement de conduite pour la
guerre élecironique, 1'équipement au
sol et les piéces de rechange, les aides
d llinsiruction. 1'équipement pour
entretien spécialisé et les frais supplé-
mentaires pour une participation
directe de notre industrie, nou-
veaux missiles air-air encore en déve-
loppement ne sont pas compris. Ni
d'ailleurs I'adaptation des cavernes et
abris. Les frais d'exploitation reste-
ront dans le cadre usuel. s seront en
fait meins élevés que ceux des Mirage.

34 en tout

Avec 24 avions répartis en trois
escadrilles, il est possible, selon le
DMF, dassurer la sauvegarde de la
souverainelé aérienne el d'intervenir
contre les attaques surprise. Pour pou-

P
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voir disposer en permanence de 24
appareils, il en faut 10 supplémentai-
res. D'ol le chiffre de 34. C'est bien
sir aux F-18 qu‘agpaniendrait. dans
I'engagement combiné, 1'interception
des avions adverses les plus perfor-
mants.

Le Département militaire va main-
lenant se mettre 3 la rédaction du
message et régler tous les nombreux
détails de I'acquisition. Celle-ci sera

e

repliées — lors de son arrivée & Paysrne, en avril dernier.
&-a
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[ Technologiquement votre

Arnold Koller a gagné. Les atta-
ques en piqué du «Blicks et d’au-
tres organes de presse contra le
prix du F-18 {qu'on disait étre le
double de celui du F-16) ont fait
long feu. Le F-18 ne colte que 15%
plus cher et la relation qualité-prix
justifie cette différence. D'autre
part, le grief d’'une concurrence
zéroentre le F-18 etle F-16, et sur-
tout celui de I'absence d'un appa-
reil européen, qui avait soulevé un
tollé, ont fini par s'estomper. Le Mi-
rage 2000 n"était pas prét et le Gri-

pen suédois n'a toujours pas volé. .

Pourtanmt, la belle procédure
d'achat mise en place par le DMF a
ses cotés d'ombre. Il semble bien
que l'option d’une haute technolo-
gie a été prise au point qu'on ne
reviendra plus sur nos pas. Le projet
de remplacer, en temps voulu, les
missiles air-air «Sparrows par le
modéle dernier cri « Amraamp» mon-
tre bien qu'on est pris dans la spi-

[[E=Y
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rale high tech, comme toutes les
autres armées occidentales. Méme
si on parvient & échanger des Spar-
row déja acquis contre des Am-
raam, il y aura alors un prix fort a

payer.
L'achat du F-16 n’était plus
guére une bonne affaire parce qu'il
fallait des modifications pius im-
portantes pour I'adapter aux condi-
tions suisses. L’helvétisation nous
pousse décidément vers les som-
mets d’'une technologie fort cod-
teuse. Quant aux cavernes et han-
gars, il faudra les réaménager, ce
qui ne sera pas bon marché non
plus. Il appartient maintenant au
Parlement, dés qu’il aura & exami-
ner le message. d'entreprendre Ar-
nold Koller sur les futurs colts desa
politique d’achat américaine.
Roland Brachertto
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Opposés en duel aér
troupes d’aviation, le F-18 de McDonnell Dou-

glas I'a [inalement emporté sur le F-16 fabri-

Y a moins cher,

E hasard (?) du calendrier
I fait bien les choses. Deux

i'ours aprés I'annonce de

"octroi d'un droit d'atter-
rissage en Californie pour Swis-
sair, Berne communique le nom de
son futur avion de combat. Le
F-18 américain aura ainsi éliminé
Gripen suédois, Mirage frangais et
F-16 de l'autre fabricant améri-
cain.

Assiste-t-on 12 au point final
d'un marchandage serré entre
administrations suisse et ameéri-
caine, la phase cruciale s'étant
jouée en mars lors de 'élimination
des européens?

1l serait nail de ne pas lier les
deux affaires comme il serait mes-

uin de sous-estimer l'influence

spécizlistes de nos troupes
d'aviation. De toute évidence, nos
pilotes ont désigné le meilleur des
deux appareils américains. lls ont
pu le faire d'autant plus librement
qu'ils n'avaient pas a se prononcer
sur |"aspect financier du probiéme.
C'est le domzine réservé des politi-
ciens. Et finzlement une question
de crédibilité pour notre défense
nationale. L'armée d'un des Etats
les plus riches du monde a les
moyens de s'offrir la qualité supé-
rieure, le label suisse en quelque
sorte.

Mais jusqu'd quelle altitude les
construcieurs feront-ils grimper
les enchéres? Dernier cri de la
technique, le Rafale étudié par
Dassault pour les années 90 col-
tera 50 % de plus qu'un F-18: 100
mi%lions de nos francs par appa-
reil...

A ce tzrif, on comprend mieux
I'importance des marchandages et
des contre-parties linanciéres.

Olivier Grivat
Nos informations en page 7.
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(F-18): 34 frelons pour 3 miliards
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Le Conseil fédéral a fait hier son choix pour I"acquisition d*un nouvel avion de combat. En dépit d"un prix de 15% plus élevé. il

donne la preference au F-18 « Horne

t» de McDonnell-Douglas et écarte le F-16 « Falcon » de General Dynamics. Dans le

programme d’armement 1990, il proposcra au Parlement I'acquisition de 34 appareils pour un montant totul de trois

milliards.

Kevsione
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Le Conseil fédéral a tranché. Le prochain avion de combat de I’armée

suisse sera le F-18 américain de McDonnell-Douglas. Il en coutera a la

Confédération 3 milliards pour 34

appareils.

Berne (ats) Le Conseil fédéral a fait
hier son choix pour I'acquisition d'un
nouvel avion de combat. Endépitd'un
prix de 15% plus élevé, il donne la pré-

férence au F-18 «Homet» de McDon-
nell-Douglas et écarie le F-16 «Fal-
con» de General Dynarnics. Dans le
programme d’armement 1990, il pro-
posera au parlement l'aquisitior. de 34
appareils pour un montant total de
trois milliards de francs. Ce montant,
a dit le conseiller fédéral Amold Kol-
ler, représente une limite maximale.

Le F-18, a souligné M. Koller, est le
plus qualifié pour remplir les missions
confiées 3 I'aviation militaire suisse. 1
peut étre intégré dans le systéme
suisse de défense aérienne avec des

. adaptations mineures. Le F-16, en re-

vanche, aurait nécessité des «Helvéti-
sations» qui comportent des risques
financiers. Les essaiscuiont eu lieuen
avril/mai & Payerne, pendant cinq se-
maines, ont montré que le F-18 dis-
pose du meilleur armement: équipe-
ment pour la guerre électronicue et
engins guidés air-air les plus mo-
dernes que l'on trouve A l'heure ac-

" tuelle.

Ces engins sont les Sparrow AIM-7M.
Le Département militaire fédéral are-
¢u hier encore l'assurance que l'on
pourait ultérieurement leur substi-
tuer les missiles ANTRA AN & radarac-
tif, encore en développement. Mais, a
précisé le chef du DMF, ces engins ne
pourront guére éire opérationnels,
méme aux Etats-Unis, avant la se-
conde moitié des années 90.

Cavernes 4 agrandir

Le prix de 3 milliards de francs pour
34 avions (soit environ 88 millions I'u-
nité) comprend, outre les appreils et
leur armement, les piéces de rechange,
les moyens auxiliaires d'instruction,
les égquipements au sol, les équipe-
ments dentretien pour les organes
spécialisés et les frais supplemen-

taires pour une participation directe
de I'industrie suisse. Il n'inclut pas, en
revanche, lI'adaptation des cavernes
(trop petites pour ces avions) et d'au-
tres dépenses d'infrastructure. Ces
dépenses supplémentaires, de 'ordre
de 200 millions de francs, seront de-
mandées par le biais des crédits pour
les constructions militaires.

L'évolution qui a été faite comprenait
des études opérztionnelles, logisti-
ques, technigues, commerciales et in-
dustrielles. Or, a dit M. Koller, compte
tenu des conditions de vol en Svisse et
du rapport cott/qualité, 'ts presta-
tions cu F-18 sont d'environ un tiers
supérieures a celles du F-16. Le cock-
pit permet au pilote d'avoir en tout
temps une excellerte vue d’'ensemble
de la situation et du combat. Le «Hor-
net» pourra, dans une phase ulté-
1z'liev.l.re. étre confié & des pilotes de mi-

ce.

Compensation

Les possibilités de participation de
I'industrie suisse ont éié clarifiées.
Les firmes qui construisent le «Hor-
net» offrent une compensation écono-
mique de 100%. Selon M. Felix Wit-
tlin, chef du Groupement de l'arme-
ment, on envisage la possibilité de fa-
briquer en Suisse certains éléments
pour de grandes séries.

Le nombre d'appareils retenu, de 34,
est dicté par la planification finan-
cigre. Mais le DMF le juge suffisant:
avec 24 avions, répartis en trois esca-
drilles, il est possible d'assurer la sau-
vegarde de la souveraineté aérienne et
d'intervenir contre les attaques su-
prise. Une réserve de 10 avions est né-
cessaire pour assurer ure disponibili-
té permanente de ces 24 avions en
ligne.



