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Die F/A-18 von McDonnell Douglas

Lz. Die F/A-18 der Firma McDonnell Dou-
glas, die im Ausscheidungsverfahren den Sieg
iber die F-16 von General Dynamics davonge-
tragen hat, geht auf einen Entwurf von North-
rop zurlick, die YF-17. Im Lauf der weiteren
Entwicklung entstand im Zusammenwirken
zwischen McDonnell Douglas und Northrop
die F/A-18, die anfinglich auf die Bediirfnisse
der Navy zugeschnitten war. Der Erstflug dieser
Maschine erfolgte im Jahre 1978. Im Gegensatz
zur F-16 verfigt die F/A-18 Hornet iiber zwei
General-Electric-Triebwerke vom Typ F404-GE-
400 EPE. Das Leergewicht des Apparats betrigt
11 100, das maximale Starigewicht 23 500 Kilo-

gramm. Die Maximalgeschwindigkeit auf Mee-
reshdhe wird mit 1260 Kilometern pro Stunde,
die maximal erreichbare Machzahl mit dber 1,7
Mach angegeben. Als Bewaffnung ist eine 20-
mm-Gatling-Kanone eingebaut. Zudem kdnnen
zwei Infrarot- und zwei Radarlenkwaffen oder
vier Radarlenkwaffen mitgefiihrt werden. Ge-
samthaft sind neun Aufhangevorrichtungen fir
Waffen, Treibstofftanks, zusitzliche Naviga-
tions- und Feuerleitsysteme und Behalter mit
Einrichtungen fir elektronische Kriegfiihrung
vorhanden. Bestellungen fiir die F/A-18 sind
eingegangen von Australien (15), Kanada (138),
Kuweit (40), Spanien (12) und den USA (581).
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Ein Schliisselelement der Luftverteidigung
Zum Entscheid fiir die Wahl der amerikanischen F/14-18

Das amerikanische Kampffugzeug F/
A-18 soll die Mirage 111 S in ihrer Rolle als
Abfangjdger um die Mitte der neunziger
Jahre ablosen. Der am Montag prasentierte
Entscheid der Landesregierung ist das Re-
sultat einer mit grosser Sorgfalt und hohem
Sachverstand abgewickelien Typenevalu-
ation. In der letzten Phase des Ausschei-
dungsverfahrens ist die ebenfalls amerika-
nische F-16 auf der Strecke geblieben. auch
sie ein ausgereiftes, qualitativ iiberzeugen-
des Produkt. Diese Maschine erfiillt jedoch
einige {ir die Schweiz wichtige Anforde-
rungskriterien weniger gut als das Konkur-
renzmodell F/A-18. So fehlt in der Ausstat-
tung der F-16 beispielsweise ein digitales
Kartenbild-Darstellungsgerit, das von Pj-
loten einhellig als Notwendigkeit beurteilt
wird. Zudem sind die Entwicklungen zur
Integration der Sparrow-Luft-Luft-Lenk-
waffe noch im Gang. Eine Wahl der F-16
hétte nicht zuletzt auch in dieser Beziehung
dem in der Riistungspolitik enthaltenen
Grundsatz der Trennung zwischen Ent-
wicklung und Beschaffung widersprochen.

Gesamthaft gesehen verfigt die F/A-18
mit Blick auf Knmpfwertsteigerungspro-
gramme {ber das grossere Entwicklungs
fential, was angesichts der hierzulande ib-
lichen langen utzungsdauer von erstran-
giger Bedeutung ist. Auch im logistischen
Bereich sind die Evaluationsergebnisse
ginstig: Der Flugbetrieb ist durch Milizper-
sonal einfacher zu bewerkslcliigen, als dies
heute der Fall ist. Hingegen sieht sich der
Fachstellenunterhalt vor neue Anspriiche
gestellt. Die professionelle Organisation
des Bundesamtes fir Militirflugplitze
diirfie diesen Anspriichen aber aller Vor-
aussicht nach vollumfinglich gerecht wer-
den. Im Bereich der Bauten werden Anpas-
sungen und Neukonstruktionen von Kaver-
nen und Untersiénden unumginglich sein.
Fir rund 3 Milliarden Franken kdnnen auf
Grund der heute vorliegenden Berech-
nungsunterlagen 34 neue Kampfflug:zeuge
beschafit werden, was mit Sicherheit noch
Anlass zu kritischen Fragen geben diirfie.
Die Kosten-Wert-Analvse ist — trotz héhe-

‘rem Preis - zugunsten der F/A-|8 ausgefal-
len.

Zu bedenken bleibt, dass die Wahrung
der Lufthoheit heute nur unter Einsatz von
modernsten Hochleistungsflug-eugen még-
lich ist. Dabei ist davon auszugehen, dass
ein potentieller Aggressor versuchen wird,
bei jeder Witterung. bei Tag und Nacht. im
Tielstilug und unter Verwendung elekiro-
nischer Stdrmittel in unseren Luftraum ein-
zudringen. Abfangifiger missen ihren Auf-
trag auch dann erfillen kénnen. wenn un-
sere Frihwarnsysteme nur noch beschrinkt
oder schlimmstenfalls uberhaupt nicht
mehr funktionieren. In einem solchen
Klima ist die Mirage 111'S kein taugliches

Luftverteidigungsinstrument mehr. Hinge- |

gen ist die F/A-18 dank ihrem hochmoder-
nen Radar in der Lage, selbstindig Ziele
auf weite Distanz hin zu erfassen. zu iden-
tifizieren und gegebenenfalls zu bekdamp-
fen. Das fordert seinen Preis. Dank seiner
v-loak-down/shoar-dau-n»-Kapa:iré‘r kann
dieser Hochtechnologie-Apparat auch ge-
gen bodennahe Ziele zum Einsatz gebracht
werden. Die Wahrung der Lufthoheit jst
nicht so sehr eine Frage der Quantitat als
vielmehr eine soiche der Qualitit. Bedro-
hungsanalvsen haben ergeben, dass auch
weiterhin der Bedarf nach 80 Abfangjigern
besteht. Noch vor der Jahrtausendwende
wird die Flugzeugdebatte nochmals gefihrt
werden missen. Die beschaffien 34 Ma-
schinen sind also nur ein erster Schritt im
Ausbau der fliegenden Komponente der
schweizerischen Luftverteidigung. Die da-
fur notwendigen 3 Milliarden Franken sind
Teil des im Ausbauschrit 1988-91 vorgese-
henen Finanzrahmens in der Hohe von
etwa 10 Milliarden Franken zur Realisie-
rung aller fir diesen Zeitraum geplanten
Armeeprojekie.

In Jetzter Zeit ist vermehrt das Problem
der kiinftigen Bewaffnung des neuen
Kampfflugzeuges diskutiert worden. Luft-
kriegsmittel sind komplexe Waffensysteme,
in denen ein optimales Verhiltnis zwischen
Mensch, Waffentrager und Bewaffnung be-
stehen muss, soll das Duell erfolgreich ge-
fuhrt werden kdnnen. In dieser Hinsicht ist
die F/A-18 unter anderem auch dank ihrer
Cockpitauslegung vorbildlich und wegwei-
send. Wenn das Flugzeug in Zukunft mit
der akriven Radarlenkwaffe Amraam (Ad-
vanced Medium-Range Air-to-Air Missile)
ausgeristet sein wird, kann es die ihm zu-
gedachte Rolle vollumfinglich spielen.
Dieses momentan noch nicht beschaffungs-
reife Missil ist auch der Schweiz fir die
neunziger Jahre zugesichert worden. Djese !
WafTe erdffnet neuve Luftkampfdimensio-
nen, erlaubt sie doch dem Piloten, sich
nach der Lancierung neuen Zielen zuzu-
wenden. Dafiir ist nicht - wie gelegentlich
suggeriert wird — ein Nachtragskredit ns-
tig, sondern die Beschaffung wird in einem
ganz normalen, ordentlichen Riistungspro-
gramm beantragt werden. Im Augenblick
besteht von amerikanischer Seite dje Zusa-
ge, dass die Schweiz in der Zwischenzeit
die neueste Version der halbaktiven Radar-
lenkwaffe Sparrow AIM-7M erhilt. Bei die-
ser Waffe handelt es sich nicht etwa um
eine Verlegenheitslosung, sondern um die
beste derzeir erhiltliche Lenkwaffe.
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Zur Diskussion gestellt wurde im ibri-

| gen auch die Fralge des Einsatzes der
schweizerischen Luftkriegsmittel im allge-
meinen. Es ist richtig, dass das absehbare
Ausscheiden des Huniers eine Liicke entste-

hen ldsst. iiber deren Schliessung im Mo- |

ment noch nicht véllige Klarheit herrscht.
Abzukliren bleibt insbesondere, ob die di-
rekie Unterstiitzung des Abwehrkampfes zu
Lande kinftig durch die Flugwaffe oder
durch weitreichende Artillerie wahrgenom-
men werden soll. Diese Frage soll in einem
der ndchsten Ausbauschritte beantwortet
werden. Sie steht nicht im Zusammenhang
mit der Konzeption der Luftverteidigung.
Aufl Grund der Vorgaben im Ausbauschritt
1988-91 war es richtig, den Entscheid fir
die Beschaffung des neuen Kampfflugzeu-
ges nicht vom Problem der Bekimpfung
von Erdzielen abhidngig zu machen. Die
Prioritdt liegt gegenwirtig eindeutig auf
der Luftverteidigungsseite. Dazu sind auch
Projekie wie die Beschaffung der Flablenk-
waffe Stinger — fur deren Fithrung im Ein-

. 225 eine unabdingbare Voraussetzung bil-
; det — und die Kampfweristeigerung von 35-
; mm-Flabgaschiitzen zu zihlen.

Ein wichtiger Fakior ist im abrigen die
Frage der Bereiligung der schweizerischen
Industrie. Eine Lizenzfabrikation kann
schon aus Griinden der kleinen Stiickzahl
kaum in Frage kommen. Hingegen besteht
von seiten des Produzenten die Bereit-
schaft. seinen Anteil zu 100 Prozent wirt-
| schaftlich auszugleichen. Die mit McDon-
nell Douglas in der Vergangenheit gemach-
ten Erfahrungen sind vielversprechend. In

bens dirfte es angezeigt sein, den Rahmen
fur Beteiligungsgeschifie moglichst weit zu
ziehen.

Die Ergénzung unserer Luftverteidigung
durch ein modernes Hochleistungs-Waf-
fensystem ist von sicherheitspolitischer Be-
deutung. wrigt sie doch der Strategie der
| Kriegsverhinderung durch Verteidigungsbe-
reitschaft Rechnung. Mit diesem Lufi-

kriegsmittel kann die Handlungsfreiheit im -

Krisen- oder Neutralitdtsschutzfall auch
unter unginstigen Bedingungen gewahn
werden. Seit der Mirage-Affire von 1964
sind Flugzeugbeschaffungen Ristungsge-
| schifte, die Emotionen wachrufen. Schon in
I der Evaluationsphase waren gelegentliche
Stérmandver unter anderem von Kreisen
mit handfesten wirtschaftlichen Interessen
zu verzeichnen. Es ist damit zu rechnen,

.die Stimmen nicht verstummen werden. die
:gerne ein anderes oder gar kein Flugzeug
gesehen hitten. Es ist indessen anzuneh-
men, dass mit Blick auf die Formulierung
der Riistungsbotschaft 1990 die Arbeiten

sionalitdt weitergetrieben werden. wie sie
bis jetzt zu beobachten waren. e

dass auch nach dem getroffenen Entscheid i

mit derselben Zielstrebigkeit und Profes- |

saiz beildufig bemerkt das Funkgerdr SE. !

Anbetracht der hohen Kosten des Vorha-
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Typenwahl des neuen Kampfflugzeuges

Bundesrat befiirwortet F/4-18

Der Bundesrat hat am Montag zur Beschaffung eines neuen Kampfflugzeuges einen
wichtigen Zwischenentscheid getroffen: Es sollen 34 Flugzeuge vom Tvp F/A-18 Hornet
beschafft werden, wofiir ein oberer Kreditplafond von 3 Milliarden Franken festgelegt
wurde. Dem Parlament wird die Beschaffungsbotschaft fiir 1990 in Aussicht gestellt.

U. M. Bern, 3. Okiober

In der Evaluation zwischen den beiden ame-
rikanischen Flugzeugen F-16 und F/A-18 ob-
siegte der zwar teurere F/A-18 Homet von
McDonell Douglas. Ausschlaggebend fiir den
Typenentscheid. wie er vom EMD-Chef, Bun-
desrar Koller, getroffen und am Montag vom
Bundesrat sanktioniert wurde, war, dass die F/
A-18 in der auf schweizerische Einsatzverhilt-
nisse ausgerichteten Kosten-Weni-Rechnung um
rund einen Drittel besser abschneidet als der F-
16. Fir die F/A-18. so erklirte Bundesrat Kol-
ler vor der Presse, wiirden vor allem ihr ausge-
zeichneter Bordradar, die grosse Flugsicherheit,
hervorragende Situations- und Kampfibersicht
sowie ein grosses Kampfwertsieigerungspotential
sprechen. Zur Wahrung der Lufthoheit und zur
Verteidigung unseres Luftraumes erweise sich
dieses Kampfllugzeug als das bestgeeignete
Waffensystem.

Beschalfungskosten
von 3 Milliarden Franken

Die Beschaffung von 34 F/A-18 wird die
Abldsung von urspriinglich 36, heute noch 30
Mirages 111-S in ihrer Interzeptorenrolie ermég-
lichen. Geplant ist die Bildung von drei Staffein
zu acht Flugzeugen. womit Reserven von zehn
Flugzeugen fUr die iibliche lange Einsatzdauer
inbegriffen sind. Nach den Worten von Bundes-
rat Koller werde man sich strikte an den finan-
ziellen Plafond von 3 Milliarden als Obergren:ze
zu halten haben. Diese Vorgabe basiert auf ei-
nem Dollarkurs von Fr. 1.60 und einem Preis-
stand per Oktober 1990. Diese Summe ist nied-
riger als der Beschaffungskredit fiir den Leo-
pard-Panzer. Damit - so Bundesrat Koller -
dirfie unterstrichen sein, dass hier kein «unsere
Maglichkeiten ibersteigendes Grossmachivor-
haben» verwirklicht werde. Im Svstempreis ist
die F/A-18 in der Grassenordnung von 15 Pro-
zent teurer: sie bendtigt anderseits aber weniger
risikobehaftete «Helvetisierungen» zls die F-16.
Die Betriebskosten wiirden unter denjenigen
der Mirages liegen, welche pro Flugstunde mit
9000 bis 10 000 Franken angegeben werden. Die
Anpassung der Fliegerkavernen und Flugzeug-
unterstinde sowie Betrieb. Unterhalt und Aus-
bildung dirfien bei 6 bis 9 Prozent der System-
kosten der Flugzeugbeschaffung liegen.

Moderne Lenkhwalfen

Die Evaluation beider Flugzeugtypen er-
folgte mit den modernsten gegenwirtig verfig-
baren Waflen, den Sparrow AIM-7M-Radar-
Lufi-Lufi-Lenkwaffen. Noch am Montag erhieli
Bundesrat Koller vom US-Verteidigungsmini-
ster Carlucci die Zusicherung, dass spéter, das
heisst frihestens in den neunziger Jahren, die
Schweiz von den USA auch die selbstzielsu-
chende, bisher aber noch operationell nicht ein-
satzfihige Amraam-Lenkwaffe erhalien kann.

Noch keine Entscheide wurden zu einer all-
falligen Lizenzfabrikarion getrofTen. Die Liefer-
firma McDonell Douglas hat sich aber ver-
pflichtet, ihren Anteil mit oder ohne Lizenzfa-
brikation zu 100 Prozent bei Schweizer Firmen
winischaftlich auszugleichen. Der Tvpenent-
scheid erlaubt der Projektorganisation, die De-
tailspezifikationen technisch und kommerziell
weitervoranzutreiben, und zwar so, dass die
Flugzeugbeschaffung mit dem Ristungspro-
gramm 1990 dem Parlament zur Genehmigung
unterbreitet werden kann. Der Beschaffungskre-
dit ist in der langfristigen Finanzplanung be-
ricksichtigt. Eine erste Staffel F/A-18 sollie
Ende 1994 einsat=zbereit sein.

Endgiiltiger Entscheid

Bundesrat Koller betonte am Montag wie-
derholt, wie griindlich die Evaluation durchge-
fuhrt worden sei («weliweit wohl einzigartign).
Mit messbaren Kriterien und Zahlenwerten
lasse sich belegen, dass die F/A-18 fir schwei-
zerische Verhiltnisse beziiglich Einsatz, Logi-
stik, technischer Reife, Beteiligungsméglichkeit
der einheimischen Industrie und kinfitigen
Kampfwertsteigerungspotentials eindeutig an
der Spitze liege. Es sei ausgeschlossen, stellte
Bundesrat Koller klar, spéter auf die Typen-
wahl wieder zurickzukommen. Auch wenn die
franzésische Mirage 2000 noch vor dem Parla-
mentsentscheid verbessert werden kénne, das
schwedische Kampfflugzeug JAS-39 Gripen sei-
nen Erstflug absolviert haben werde oder es sich
bewahrheiten solite, dass die russische Mig-29
den strengen Massstiben unserer Beschaffungs-
verfahren geniige, konnten diese oder andere
Flugzeuge nur fir cine dberndchste Flugzeugbe-
schaffung in Betracht gezogen werden.

i¥gl. Seite 23)
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Der Bundesrat mdéchte firr maximal drei Milliarden 34 Flugzeuge des Typs F/A-18 Hornet kaufen /

Hornet im Direktvergleich besser

bin. Das amerikanische Kampf-
flugzeug F/A-18 Hornet soll Mitte
der neunziger Jahre die Mirage III
S als Abfangjiiger der schweizeri-
schen Flugwafie ablésen.

Dies hat der Bundesrat am Montag nach
Abschluss der Hauptevaluation ent-
schieden, bei der die «Hornet» (Hornis-
se) und der F-16 «Fighting Falcon»
ampffalke) verglichen wurden.

Wie EMD-Chef Amold Koller erklirte,
schnitt die F/A-18 bei der Kosten/
Wert-Rechnung einen Drittel besser ab
als seine Konkurrentin. Die Beschaf-
fung der 34 Flugzeuge soll hicht mehr als
dre1 Milliarden Franken kosten,

Der Tyvpenentscheid zugunsien des F/
A-18 Homnet von McDonnell Douglas/
US Navy wurde nach der Hauptevalua-
tion gefillt, die eine finfwdchige Flug-
erprobung mit je einem Doppelsitzer
F-16 und F/A-18 in Payerne einschloss.
Dabei erwies sich die «Hornissen laut
Bundesrat Koller als «das zur Wahrung
der Lufthoheit unseres Landes und zur
Veneidigun% unseres Lufiraumes best-
geeignete Waffensvstems. Das Vorha-
ben sei in der langfristigen Finanzpla-
nung enthalien. Es kdnne im Rahmen

der verfiigbaren Militirkredite finan-
ziert werden und sei «kein unsere Mog-
lichkeiten tbersieigendes Grossmacht-
Vorhaben.»

Botschaft kommt 1990
Mit dem Enischeid des Bundesrates sei
die T wahl definitiv, auch wenn vor
dem Parlamentsentscheid die franzbsi-
sche Mirage 2000 verbessert oder der
schwedische «Gripens seinen Erstflug
absolvieren wiirde. Aufgrund des Ty-
nentscheides wird nun die detaillierie
fungsbotschaft  ausgearbeitet.
die den eidgendssischen Riten 1990 un-
terbreitet werden soll. Die erste Staffel
soll Ende 1994 einsatzbereit sein.

Unterlegene Firma meldet sich

Der beim Beschaffungsentscheid

Bundesrates unterlegenen ikani-
sche Flugzeughersteller General Dvna-
mics hat gestern abend bekrifuigt, dass
aus ihrer Sicht die F-16 die Anforderun-
gen der Schweizer Armee an einen Ab-
fangjager besser erfallt hiuen. Zum
Preis von drei Milliarden Franken hitte
die Schweiz zudem an Stelle von 36
Flugzeu des Typs F/A-18 minde-
stens Abfangjiger des Tyvps F-16
kaufen kénnen. Seite 15
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«Hornissen» fur die Flugwaffe

Startklar

«Gon oder «No Gar zeigl eine Anzei-
getafel der Bodenmannschaft der F:
A-18. Wie das Budenpersonal, har éer
Bundesrat die thm zur Verfiigung ste-
henden Informationen ausgewerter und
den Geheimfavoriten F/A-18 Hornet
(Hornisse) siartklar gemacht. Den
Srart in den Schweizer Himmel wird
dann das Parlameni freigeben.

Die beiden in der Evaluation als Mi-
rage-Nachfolger verbliebenen bewdhr-
ten Flug-eugtvpen waren —uvor wo-
chenlang miiteinander verglichen wor-
“den. Mit messbaren Kriterien und
Zahlenwerten kénne belegr werden,
dass die FtA-18 fir schweizerische
Verhélinisse besser geeignel sei. ver-
laurer aus dem Bundeshaus. Es wdre
anmassend, vom Schreibrisch aus diese
Beurteilung in Zweifel zu ziehen. Doch
kein Riistungsgeschaft ist heikler als
der Kauf von Kampfilug:eugen. Plei-
ten und Pannen sind nie gan: ausge-
schlossen, wie die Mirage-Affdre in
den sechziger Jahren gezeigr hat

Unnachgiebiges, kritisches Fragen isi
deshalb erlaubt, sogar néiig. Wie sieki
es zum Beispiel mil den Stiickzakien?
Weil der Kostenrchmen von drei Mil-
liarden Franken offenbar gegeben isi
und die F/A-18 1eurer ist als das
Konkurrenzmodell F-16. kénnen nur
34 Homer gekauft werden. Es muss
auffallen, wie die Anzahl Flug:zeuge
dem Kostenplafond angepassi wurde,
nachdem zuvor 40 Maschinen als
wiinschbare Grésse bezeichner worden
waren. Das bedeuter nichis anderes.
als dass die Siaffeln kleiner werden.
Geniigt der Kostenrahmen von drei
Milliarden Franken, den die Beschaf-
fungsinstanzen nach Bundesrar Koller
estrikies einzuhalien heben? Die spé-
tere Kampfweristeigerung wird Geld
kosten, etwa der Kauf von ihr Ziel sel-
ber suchenden Rakeien. die gegenwir-
tig erprobt werden.

Als Waffensysieme werden Kampf-
flugzeuge. wie wir sie zur gicubhafien
Landesverteidigung bendrigen, immer
reurer, Wie vicl kémnen und wollen wir
dafiir ausgeben? Der Fhlugzeughauf
aktualisiert diese althekannie Froge-
steliung. Um g0 widkiger s ale
Fhugzeugbescharfung sauber iber e
Runden zu bringen. Es ware fur die
Beftirworier der Armec-Absciafiiongs-
inttiative wilikommene Munizion, sl
te der FrA-18-Handcl zum Flop wer-
den. Ein >weitcr Skandal bei ¢ner
Flugzeugbeschaffung ware das ciier-
letzie. das sich die wehrwilhge Schweis
leisten kénnie. Uirich Sieker
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Weniger Tieffliige fiir mehr Lebensqualitit

Tiefflieger ber Burgdorf

In letzter Zeit frage ich mich manch-
mal, ob wir in Burgdorf zum Kriegs-
schauplatz auserwihit worden sind.
Bei der Arbeit und zu Hause im Gar-
ten fahle ich mich gestért, die Kin-
der kommen eingeschichtert ins
Haus, man_versteht ab und zu das
eigene Wort nicht mehr, und die Oh-
ren schmerzen. In Gesprichen mit
Bekannten stelle ich dann fest, dass
es nicht nur mir so ergeht.

Wir fuhlen uns belastigt durch den
durchdringenden Lirm von Militar-
flugzeugen, welche in den letzten
Monaten immer haufiger und mei-
ner Ansicht nach auch immer tiefer
Uber unsere Stadt fagen. Manchmal
hat man das Gefihl, man kénne die
Piloten genau in ihrer Maschine er-

kennen, so tief kommen sie daher.
Vom EMD bekommt ich nach ei-
ner Anfrage die Auskunft. dass das
Stadtgebiet von Burgdorf gar nicht
tief uberflogen werden darf Ich
mdchte aber nicht St.-Florians-Poli.
tik betreiben und stelle mir folgende
grundsitzlichen Fragen:
B Sind sich die Piloten eigentlich
bewusst, welche Wirkung sie mit ih-
ren Tieffligen bei der Bevdlkerung
erzielen? Denken sie wahrend des
Flugs an die Kleinkinder, an dije al-
ten und die kranken Mitmenschen,
welche sie mit ihrem Lirm er.
schrecken?
M Vermasselt sich das EMD nicht
selber sein Image, geht nicht lang-
sam das Verstindnis in der Bevolke.
rung verloren?

W Sollen wir diesen Larm kritiklos
akzeptieren und dadurch sogar noch
vermehrt Tiefflige in Kauf nehmen?

Ich glaube, unseré Umwelt ist le-
benswerter ohne Fluglirm, die Le-
bensqualitat steigt, wenn die Tieffla-
ge abnehmen! K. GFELLER

Burgdorf :
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Auch Beret fakultativ

] Aucp der bald mit einem Beret
ausgeriistete Wehrmann muss die
neue Kopfbedeckung zum Ein-
ricken, wihrend der Freizeit und
nach der Entlassung nicht tragen.
Eg besteht auch nicht die Absicht,
die Matzentragpflicht beim Beret
wieder zu verschérfen. schreibt der
Bqndgsral in der Antwort auf eine
dpqg!:che einfache Anfrage von
Nationalrat Willy Loretan (FDP,
AG). (sdaj

“+. Ao 8%

Generalmobilmachung

m EMD-Vorsteher Arnold Koller
gab in der Fragestunde des Natio-
nalrates bekannt, der Bundesrat sei
der Auffassung, dass das 50-Jahr-
Jubilaum der Generalmobilma-
chung 1989 feierlich begangen wer-
den soll. um der Aktivdienst:Gene-
ration landesweit Anerkennung

‘'und Dank auszusprechen. Vorgese-

hen seien unter anderem die Her-
ausgabe einer Gedenkmunze. ein
Gedenktag auf dem Ritli. Erinne-
rungsfeiern und eine Ausstellung in
Bern zum Thema «Mobilmachung
und Aktivdienst». (sda)
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Pontdevie  ousrol du duma

E Parlement se verra donc
sollicité, avec le Pro- k-L . Ao -&
grammed'armement 1990,
pour un crédit de 3 mil-

liards de francs. Ce qui met le
F-18 de McDonnel Douglas sélec-

[ credibilité

tio:né ... 88 millions/pidce. Se-
Jon Amoid Koller, le chef du
DMTF, le F-18 «Homnet» a toutes
| les gualités. S'il est certes 15%
' pluscher que son concurrent mal-
ux, le F-16 «Falcon» de Ge-
neral Dynamics, il serait seul par
.contre a résister & une «<helvétisa-
“tion» et 4 offrir un potentiel de
longue vie d'au moins 30 ans.
- Examiné sous le rappo-t qualité-
prix, les prestations du F-18 sont
d'un tiers supérieures a celles de
son concurrent.
Cher, le F-18 l'est ceries. Mais
tout ne sera pas perdu pour la
- Suisse. Une compensation écono-
-mique de 100% n'est-elle pas as-
surée? Et le chef de I'armement,
Félix-M. Wittlin envisage la fa-
..brication dans notre pays de cer-
tains éléments de grandes séries,
- avec le transfert de technologie
qui y est lié!
1 est clair que ce programme va
susciter une avalanche de criti-
ques et un {ot de questions.
-En t;onne démocrla.tie. il est sain -
que l'armée sente la vigilance des -
pariementaires. Et si le DMF
n'opposajt pas de bonnes ré-
por:ses aux interrogations perti-
nentes, il serait logique que les
“Chambres en tirent les consé-
“quences lors de l'examen du
budget.
L’histoire récente a montré aussi
que la sévérité du regard sur les
dépenses militaires a conduit le
DMF & mieux répartir les retom-
bées économiques de I'armée sur
les différentes régions du pays.
Les Romands sont les derniers 4
se pIamdre de cette évolution qui
leur est favorable.
Certes, on ne saurait résumer la
déferse globale du pays au seul
engagemen: de l'armée. La paix
sociale, la solidarité internatio-
nale en sont aussi des compo-
sanles mportanies. Mais & I'in-
verse, on n'oubliera pas que la sé-
curité du pavs dépend en priorité
de la créc:biliié de !a défense na-
tiozale. Raymond Gremaud

e




‘Avion de combat: c’est le F-18"

C’est fait: I'aviation militaire suisse sera équipée du F-18, le plus appropflé pour
défendre noltre espace aérien et garantir notre souveraineté .

«Le nouvel avion de combat suisse sera le F/A-18
Hornet. J'ai informé le Conseil fédéral des conclu-
sions du travail d’évaluation, notamment i propos
des ¢inq semaines d'essais menés & Payerne, en avril
et mai, sur les avions F-16 et F-18. Les résultats de
cette évaluation principale font apparaitre que le
F/A-18 Hornet, de McDonnell-Douglas, est le systé-
me d’armes le mieux approprié pour défendre notre
espace aérien et garantir notre souveraineté aérien-
pe.» Par ces mots, Arnold Koller, cbel du Départe-
ment militaire fédéral (DMF), a mis fin au duel
américano-américain qui se déroulait depuis plu-
sieurs mois sous la Coupole. Si le Parlement donne
son aval au «Programme d'armement 1990», la Suis-
se achétera 34 F-18 Hornet, pour la somme globale
de 3 milliards de francs. Il est prévu que la premiére
e;c;drille de Horpet soit opérationnelle & la fin de
1994,

BERNE: JOSE BESSARD

Aprés avoir éliminé de la course le aGriFen»
suédois (pas prét) et surtout le «Mirage 2000» fran-
cais (pas adéquat). le DMF devait se décider depuis
mars entre deux avions américains: le F-16 «Figh-
ting Falcon» (faucon de combat), de General
Dynamics, et le F-18 «Homet» {bourdon), de
McDonnell-Douglas. Depuis la semaine passée,
¢'est chose faite.

«Parmi tous les avions de combat évalués, c'est le
F/A-18 Homnet qui est le plus qualifi¢ pour remplir
les missions confiées & notre aviation militaire dans
le cadre de la défense nationale», explique e DMF.
«Mieux que tous les autres appareils essayes, il
_ t au pilote de tirer le meilleur parti de toutes

mibilités du sysiéme. Par ailleurs, il pourra
également étre confié d des pilotes de milice dans
une phase uliéricure.»

Champion incontestable

Pour couper court  toute spéculation. le DMF
met les points sur Jes i: «Avec le F/A-18 Hornet, le
choix du type se fixe sur un avion ayant un haut
degré de maturité et techniquement supérieur &
tous Jes autres candidats.» Certes, le F-16 est «un
appareil éprouvé, largement répandu ¢t remarqua-
bremenl performant.» Toutefots, il aurait nécessité
des whelvétisations majeuresn, comme «l'eménage-
ment d'un indicateur digital de situation tactique,
indispensable @ un emploi opérationnel efficace
dans les conditions suisses.»

En outre. Berne souligne que pour le F-16, «les
aménagements nécessaires a l'amélioration des

ualités de vol en combat aérien et d l'intégration
e missiles radar air-air ne sont pas achevés.n Dés
lors, il ne restait plus que la question du prix. Le
colit de systéme du Hornet est environ 15% plus
élevé que celui du Faucon. Cependant. pour effec-
tuer une comparaison valable entre les deux appa-
reils, il faut tenir compte du rapport qualité-prix.
Et 4 cet égard. en fonction des exigences suisses, le
rendement du F-18 est supérieur d’un tiers a celui
du F-16. Relevons par ailleurs que ses frais d'ex-
loitation seront moins élevés que ceux du Mirage
11 S, qu'il est appelé & remplacer.

Plafond de 3 milliards

«Les maisons américaines construisant le F/A-18
Hornet offrent une compensation économique de
100%s de leur part respective dans c¢ projets. pour-
suit le DMF. Le volume des participations directes
et indirectes scra précisé uliéricurement, dans le
message du Conseil fédéral. Pour I'heure, retenons
que Berne a fac une limite supéricure d'achat. & ne
pas dépasser cuns le programme d’armement de

Ao

dourval de Gonmewva
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1990. Ce sont 3 milliards de (rancs (limite liée & un
cours du dollar & 1,60 fr et des prix valables pour
octobre 1990).

Cette substantielle enveloppe couvre des compo-
santes de systéme suivantes: 34 avions F-18, les
missiles radar disponibles au moment de I'acquisi-
tion, I'équipement de conduite de guerre électroni-
que, l'équipement au sol et les piéces de rechange,
les aides 4 I'instruction, I'équipement pour I'entre-
tien spécialisé, les colt additionnels de la participa-
tion industrielle directe. En revanche, les nouveaux
missiles air-air (encore en développement), ainsi
que les coiits relatifs aux abris et & l'infrastructure
ne sont compris. Les abris actuels, qui datent
enmnrspaniedsannécs 50, devront en effet
étre adaptés pour recevoir les nouveaux avions.

Trois escadrilles

Le financement de I'acquisition du Hornet est
assuré dans le plan financier 1988-1991. Le gros des
dépenses se fera entre 1992 et 1995, Maintenant, si
I'on divise 3 milliards par 34 avions, on obtient
environ 88 millions 235 000 fr par appareil. Est-ce
beaucoup, est-ce peu? Indirectement, on peut
répondre ceci. Pour assurer la sauvegarde de l'es-
pace aérien suisse, les experts sont en tous les cas
catégoriques: il faut 24 avions du type F-18; plus 10
F-18 pour garantir un roulement opérationnel
denviron 30 ans. A noter que les 34 «bourdons»
seront répartis en 3 escadrilles, dont la premiére
entrera en action en 1994,

Enfin, signalons que la Suisse n'est pas le seul
Etat & avoir porté son choix sur le F-18. La Corée
du Sud envisage par exemple d’en acquérir 120 (le
F-16 est aussi en lice); I'Australie a passé comman-
de de 75 appareils, le Canada de 137, I'Espagne de
72. Quant aux Etats-Unis, ils en achétent 1150
pour I'«US Navy»! Car e F-18 est non sculement
un excellent avion en secteur alpin, comme en Suis-
se, mais aussi un wembarquén, c’est-d-dire congu
pour les porte-avions. Qui dit micux?
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MENACES SUR LE DEFILE DE LA DIV MONT 10

Le divisionnaire Tschurmy: «Rapprocher 'homme du soldat»

Al

BRIGUE (lt). - Le 21 octobre =
chain, entre Glis et Brigue, I'an-
cienne route cantonale sera le
théatre d'un défilé militaire mis
sur pied par la division de mon-
tagne 10, commandée par le co-
lonel divisionnaire Adrien Ts-
chumy. Voici quelques années
déja, le conseiller fédéral Dela-
muraz décida, en vue de créer de
meilleures relations entre l'armée
et la politique et de rapprocher
I'homme du soldat, que certe ma-
nifestation annuelle se déroulerait
sans avion, mais trés proche de la

pulation. Elle sera orée par
{:‘o résence du conseiller fédéral
Koller, I'actuel chef du Départe-
ment militaire fédéral, a indiqué le
divisionnaire Tschumy lors d'un
dialogue amical avec les représen-
tants de la presse régionale.

Les hommes sortent directe-
ment d'un exercice. Il sont environ
4000, de la brigade frontiére 11, du
régiment vaudois d'infanterie de
montagne 5, des troupes du génie
et du train. Les soldats vaudois se-
ront équipés du nouveau fusil
d'assaut. La brigade frontitre 11
n'a rien & voir avec 'organisation
de ce défilé; une simple coinci-
dence veut qu'elle en fasse partie.
Son commandant, en I'occurrence
le brigadier Emst, directeur du
Département militaire fédéral, dé-
filera & la téte de ses hommes. La
troupe sera annoncée au conseiller
fédéral Koller par le colonel divi-
sionnaire Tschumy. Ce dernier,
appelé & succéder au commandant
de corps Mocetti. Dés I'an pro-
chain, on profitera pour prendre
officiellement congé de la division

u'il a commandée au cours de ces
miéres années avec beaucoup
de succés. Le montant figurant au
budget de cette manifestation:

6000 francs. QueI?ue chose
comme comme 1 fr. 50, par
homme...

Des menaces...

Pourquoi tant de précisions?
Tout simplement parce que cer-
tains citoyens, sensibilisés tant par
la présence militaire qui péserait
lourdement dans ce canton que
par la sévire condamnation dont
vient d'étre I'ohist le rédacteur en
chef du «Wailiser Botes (il avait
publié des plans rclatifs & la cons-
truction d'ouvreges militaires
quelque part dans la vallée de
Conches), ont d'ores et déja an-
noncé la couleur; «Ce défilé n'est

Le colonel divisionnaire Adrien
Tschumy.

qu'une provocation. On s'oppose
donc & sa réalisation et s'il se dé-
roulait malgré tout, on mettra tout
en ceuvre pour le perturber...»

Une décision qui pourrait &tre
lourde de conséquences, évidem-
ment. C'est pourquoi les promo-
teurs espérent que la raison 'em-
portera.
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Le Conseil fédéral a choisi le nouvel av

ion de combat

La troupe vo

BERNE — Le Conseil fédéral a tranché. Il a choisi hier I'avion
de combat F-18, un biréacteur du constructeur américain Mc
Donnell-Douglas. Le F-16 a donc perdu la bataille. Selon
Arnold Koller, chef du DMF, la différence entre les deux appa-
reils est apparue nettement lors de la procédure d’évaluation
sur sol helvétique. Le rapport qualité-prix est d'un tiers plus

favorable au F-18.

Ie F-18, auquel I'nrmée américaine
confie des missions de longue durée a
partir de porte-avions, sera done appelé
i survoler nos Alpes el a remplacer les
chasscurs Mirnge 111S. 34 appareils
pour un cotit plobal de 3 milliards de
francs, formeront Lrois eseadrilles de
huit avions. Dix avions secront en ré-
serve pour assurer une mobilisalion
permanente de 24 appareils.

88 millions piéce

Le prix de revient de 88 millions de
[rancs picce comprend également des
missiles de base, des équipements ¢lec-
troniques ¢L une prande partic de
Vinfrastructure d'exploitation des ap-
pareils.

Des erédits complémentaires de plus
de 200 millions de francs seront de-

PAR WILLY BODER

mandés séparément aux Chambres [é-
dérales pour adapter une partie des ca-
vernes aux nouveaux avions & 'impo-
sante enverpture de 12 métres, Un Liers
sculement des chasseurs seront abrilés
dans des cavernes. Le solde sera proté-
e dans des hangars spécialement amé-
nagés. C'est une des solulions trouvie &
I'encombrement du F-18, d'une enver-
gure supéricure de deux meétres a celle
du I-16.

Le F-11, quoique 15% plus cher que
son concurrent, a conquis les experls
pour diverses raisons. Notamment &
cause de son aplitude au combat avee
des armes trés sophistiquées mais ulili-
sables par des pilotes qui ne sont pns
tous professionnels.

Moins vite dépassé

La panoplic d'armes pourra étre
changée sans probléme au fur et 4 me-
sure des améliorations Lechniques sans
rendre Favion complétement dépassé
avanl trente ans, une duree de vie
moyenne  exigiée  par
d’'avions de combat helvétique. De plus,
les trunsformations désirées, autre-
ment dit «I'helvétisation », sont plus fa-
ciles a réaliser que sur le F-16, 1,'aspect
securite de vol, par Ia présence de deux
réacteurs auliew d'un seul, n éprralement
fait pencher la balance.

Liindusiric suisse obtiendra des
compensations dirccles ou indirectes
d’au moins 100%. Soit sous forme de
construction particlle sous licence, soit
par le biais de commandes compensa-
toires.

Dés 1994

Le Parlement pourrait se prononcer,
en 1990 déja, sur le propiramme d'ac-
quisition de ces 34 bolides pouvant évo-
luer & plus de B0 km/h. Le DMF
comple voir la premicre escadrille sil-
lonner notre ciel avant Noél 1994,

W.Bo.'

rénération -
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COMMENTAIRE.

lera F-18

La mission de Uaniation suisse
fend vers Uimpossible, Pour des
raisons financiéres ou lices awr
performances des chasseurs mo-
dernes. Notre pays tient absolu-
ment d rester dans la course en se
dotant d'avions dernicr cri. C'est
de plus en plus difficile. Et fréle
pa’fais le dérisoire si l'on com-
puare la vitesse des appareils d
lUeriguité de notre espace aérien
neutre a deéfendre.

Crtte course a aussi des limites
financiéres. Il y a peu, il fallait
au moins 40 avions pour rempla-
cer les Mirage. 34 (rés perfor-
manis suffiront, déclare aujour-
d’hui le Conscil fédéral qui ne dé-
sire pas dépasser une facture de 3
milliards de francs. La qualité
supplante la quantité, cxplique-
t-on, Avec ce grave inconvénient:;
quelques appareils hypersophis-
tiqués hors d'état de val ¢t notre
aviation  devient  subitement
maoins crédible.

W.Bo.

Y
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Le choix des ailes

" le Conseil fédéral a choisi le nouvel avion de combat de l'armée de Iair,
Ce sera le F-18 Hornet de McDonnell-Douglas

e z " i

LE HORNET L'EMPORTE — Le Conseil fédéral a foit hier son choix pour l'acquisition d'vn nouvel avion de
combat. £n dépit d'un prix de 15 plus élevé, il donne la préférence au F-18 Hornet de McDonnell-Douglas et
écarte le F-16 Falcon de General Dynamics. Dans le programme d'armement 1990, il proposera av parlement
l'ocquisition de 34 appareils de ce type pour un montant total de trois milliards de francs. Ce montant, a dif le
conseiller fédéral Arnold Koller au cours d'une conférence de presse, représente une limite maximale. Le
Parlement se prononcera @ son tour en 1990. Dv Palais fédéral, Thierry Oppikofer explique les raisons de ce

| choix. [ats-E —




Uexeress W Aa. K
Frelon victorieux

Berne choisit le meilleur et le plus cher avion de combat,
le F-18 Hornet, c’est-a-dire le frelon

En direct du Palais

" e F/A-18 Homet de chez McDon-

5 nell-Dougios a brillomment rem-

e porté la compétition qui l'opposait

a son compatriote F-16 Fighting Folcon

de General Dynamics, dans le cadre

de I'évaluation militaire helvétique d'un
futur avion de combat.

Le «frelonn a donc écrosé le «fou-
conn, au mepns des vraisemblances
animales mais en parfaite concordance
avec ce que l'on pensait étre I'avis de
lo base, ¢ esf-o-dme des pilotes militai-
res suim

Le Conseil fédéral, por lo voix d’Ar-
nold Koller, a annoncé qu'il proposerait
ou Parlement I'acquisition de 34 F-18
daons le contexte du programme <'ar-

mement 1990 et pour un coquet mon-

tont de ftrois milliards de francs. Les
premiers F-18 formés en escadrille sil-
lonneront le ciel a fin 1994, 24 avions
seront en disponibilité permanente, les
10 autres permettant le roulement,
Les qualités qui sont reconnues au
F-18 comprennent en premier liev la
sécurité, lo  maniabilité et [l'étroite
adopfuhon oux critéres spéciaux de la
géographie alpine, 'excellent et uitro-
mant équipement électronique et
ins de tir les meilleurs de ['offre
actuelle. So capocité d'odoptation fu-
ture assure par ailleurs une utilisation
possible durant trente années. Ses
colts d'exploitation, souligne le Dépar-
tement militaire federol seront «pro-
bablement inférievrs & ceux du Mirage
octuellement en usagen.
En motiére de finonces, soulignons

F-18 VU DE DERRIERE — Lo belle croupe. a5
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que le budget de trois milliards, quali-
ﬂe;“:le «limite maximalen p':; Amold
Koller, ne compr s les indispensa-
bles modifications Jf;' fameuses wca-
vemnesn de protection, congues il y o
belle lurette et inodéquates & accueilir
le F-18 (comme d'ailleurs le F-16). Ces
travaux et quelques autres devront se
chiffrer & 200 millions environ, pourcen-
tage raoisonnable en regard du colt
global; le financement de ces travoux-
la passera por la vole des crédits pour
les constructions militaires.

Le concurrent malheureux du F-18, le
F-16, était évidemment moins colteux
quant & [l'appareil lui-méme (15%
moins cher environ). Mais il et fally,
souligne le DMF, procéder & de plus
vastes cdaplations. Amold Koller a
par cilleurs précisé que les expertises
effectuées permeticient d'établir le
ropport qualité/prix du F-18 comme
étont d'un tiers supérieur @ celvi du

AY

F-16. On note d'outre part que la

capocité d'adapter de nouveaux missi-
les rodor air-air, présente pour le
F-18, n'est pas, ou pas encore, garan-
tie pour son concurrent,

En ce qui conceme la compensation,
les constructeurs oméricains se sont en-
gagés & l'assurer & 100%. Des entre-
prises suisses devraient powow fabri-
quer en série certaines piéces.

'

La svite des événements se profile

maintenant de la moniére suivante: le
Groupement de ['Armement (GDA) et
le Commandement de ['Aviation

(CADCA) vont préporer toutes les spé- .

cifications techniques et commercicles
ujusqu'oc la demiére piece de re-
changen. D'ici @ lo mi-89, I'ensemble
des nécessités d'acquisition pour toute
la durée de vie de Favion devront étre
déterminées.

O Th. O
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Notre futur avion de combat
Ce sera le F-18 Hornet

«Seulement» ? La décision du Consell fédéral de proposer au Pariement
I'achat de 34 avions de combat F-18 Hornet suscite des interrogations. Ne
parlait-on pas de 40 avions Hl y & peu ? Et comme le DMF signale aussi que
les Hunter devront &tre mis hors service, il faut parler d'ores et déja de...

deuxiéme étape d’ici I'an 2000.

Le F-18 Hornet

Notre aviation dispose actuellement

. d'environ 30 avions d'interception

Mirage 111 S et de 18 Mirage 111 RS dont
la technologie date des années cin-

" quante, de 104 Tiger dont les armes ne

peuvent é&re engagéss qu'd la faveur
d'un contact visuel avec I'objectif, et de

. quelque 130 Hunter destinés & I'appui

au sol. C'est absolument insuffisant
pour faire face 4 la nouvelle génération
d'avions capables de voler & basse alti-
tude de jour comme de nuit, par tous les
temps, et munis de moyens de conduite
de la guerre électronique, estime le
Conseil fédéral.

Le Parlement s¢ verra donc sollicité,
avec le programme d'armement 1990,

pour un crédit de 3 milliards de francs.
Ce qui met le F-18 de McDonnel Dou-
glas sélectionné ... 88 millions/piéce.
Plus adapté a la Suisse, tu meurs ! Selon
Arnold Koller, le chef du DMF, le F-18
Horpet a toutes les qualités. S'il est cer-
tes 15 % plus cher que son concurrent
malheureux, le F-16 Falcon de General
Dynamics, il serait seul par contre &
résister 4 une «helvétisation» et & offrir
un potentiel de longue vie d'au moins 30
ans. Examiné sous le rappont qualité-
prix, les prestations du F-18 sont d'un
tiers supérieures & celles de son concur-
rent. :

Cher, le F-18 I'est certes. Mais tout ne
sera pas perdu pour la Suisse. Une com-

pensation économique de 100 % n'est-
elle pas assurée 7 Et le chef de |'arme-
ment, Félix-M. Wittlin envisage la fabri-
cation dans notre pays de certains élé-
ments de grandes séries, avec le transfert
de technologie qui y est Lié !

La premiére des trois escadrilles de
buit F-18 sera opérationnelle dés fin
1994. A ce moment-l4, pour des raisons
aussi bien tactiques que techniques, les
vieux Hunter devront &tre progressive-
ment mis hors service. Et il faudra
résoudre le probléme que posera cet
affaiblissement de notre capacité défen-
sive. Que deviendront les Hunter 7 Iis
seront vendus, si des acquéreurs se pré-
sentent. Aujourd'hui déjd Singapour
serait sur les rangs.

Qu'achétera le DMF pour remplacer
les 130 Hunter 7 Cela dépendra de la
mission de l'artilleric et des investisse-
ments consentis pour le combat terres-
tre, hélicoptéres inclus. Pourra-t-on
confier aux Tiger la mission des Hun-
ter 7 Ou se décidera-t-on pour un nou-
vel avion de combat 7 La décision est
celle de I'é&tape de réalisation 1991-95 ou
1996-99 au plus tard. Si le DMF pen-
chait pour de nouveaux avions, I'option
sur un effectif idéal de 80 pidces, les 34
F-18 proposés au Parlement compris. A
ce moment-1a, un modéle tel le Gripen
TAS-39 suédois, qui n'a pas encore effec-
tué son premier vol, pourrait entrer en
ligne de compte. .

Quoi qu'il en soit, notre aviation
pourrait fondre de quelque 300 appa-
reils aujourd’hui & environ 200 en I'an
2000 (100 Tiger, 30 Mirage et un total de
80 nouveaux avions de combat). Malgré
I'ampleur de la facture, le DMF aura
donc probléme pour maintenir la crédi-
bilité de notre dissuasion.

R.G.




le. mabin 4 Ao R

« Patron » soulage

. « Un intense soulagement | La
décision tombe juste & point.
Nous pourrons ainsi maintenir le
;_ythme prévu et recevoir le premier

/A-18 en 1993. » Le brigadier Fer-
nand Carrel, responsable du projet
« nouvel avion de combat », ne

[0 FERNAND CARREL sl
Tout heureux |

cache pas sa joie. Aprés des mois’
d'études, d'évaluations et aussi de
critiques, voila que la décision du
Conseil fédéral vient couronner ses
propositions.

Le plus drdle est que le F/A-18
n'apparaissait pas gagnant au dé-
but : « A l'instar de la plupart des |
membres de mon équipe, je le trou-
vais lourd, un peu empaté, Mais
dés mon premier vol, je me suis
rendu compte de mon erreur. Alors
méme que j'avais un faible pour le
F-16 qui m'a permis de battre la
plupart de mes records de vol. »
Alors, quels arguments ont-ils
modifié ce point de vue ? « Tout
d'abord, la bivalence totale de I'ap-
pareil. Il n'est pas seulement un
intercepteur ou un avion d'attaque
au sol, il est les deux | De plus, et
contrairement aux préjugés dus &
sa silhouette, il est facile a piloter,
Voila un aéronef qui peut étre placa
entre les mains de miliciens. »

Le seul regret du brigadier Carrel

réside dans le nombre d'appareil '

que la Suisse pourra acheter:
= Trente-quatre F-18, c'est un chif-
fre limite pour la crédibilité de la
défense de I'espace aérien helvéti-
que. »

LW,
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Concerti della fanfara del bat car mont 9 a partire da oggi

Per i 50 anni della Brigata
preludio musicale in Ticino

Preludio musicale per la celebrazio-
ne dei 50 anni di esistenza della Brigata
di frontiera 9, che si terra sabato prossi-
mo B ottobre a Bellinzona e al Monte
Ceneri. La fanfara del bat mont 9 terra
infatti una serie di concerti in varie
localita del cantone, cominciando oggi
martedi alle 19 sulla piazza di Giubia-
sco. Il giorno successivo, mercoled), sa-
ra alle 16.30 a Novaggio, quindi, la sera,
alle 20.30 a Trevano. Venerdi alle 11.30
si produrra a Cevio, ggindi a Biasca
alle 18.45 e infine alle 20.30 a Locarno.
Il suo impegno maggiore coincidera
con la giornata commemorativa di sa-
bato: alle 8.45 concerto in Piazza Go-
verno, alle 10 nel chiostro interno delle
Orsoline, alle 11.45 al centro sportivo
del Dono nazionale di Tenero in occa-
sione del pranzo ufficiale e alle 15 allo
stand del Monte Ceneri per il tiro com-
binato fra militari della br {r 9. giovani
tiratori.

La manifestazione ufficiale per ricor-
dare la fondazione della grande unita
ticinese iniziera alle 9.20 nell'aula ma-
gna del Gran Consiglio; prenderi la
parola il presidente del Governo canto-
nale Claudio Generall, il cdt del corpo
d'armata 3 Roberto Moccetti e il cap
Ottavio Lurati per la parte storica. Do-
po le riflessioni conclusive del br
Achille Crivelli gli ospiti si trasferiran-
no a Tenero per il banchetto e in segui-
to al Ceneri per la gara di tiro. Fra gli

ospiti da segnalare I'ex-cdt CA mont 3
Enrico Franchini, i div Hilbi e Zimmer-
mann, i br Giudici, Pelli e Torriani. il
direttore del Dip. militare cantonale
Renzo Respini e il segretario del D)MC
lucernese Haunreiter, il presidente 6cl
Consiglio degli Stati Masoni e I'on. Jel-
mini, i consiglieri nazionali Baggi, Ca-
vadini, Cotti e Grassi, il vice-presidente
del Gran Consiglio Salmina, il presi-
dente del Tribunale d'appello Lepori. il
vescovo mons. Eugenio Corecco, il pre-
sidente del consiglio sinodale deile
chiese evangeliche Salvisberg, i sinda-
ci dei principali centri del cantone. ex-
comandanti e attuali comandanti di
rgt, bat, gr, cp, e numerosi altri uffi-

ciali,

Ceornate

Viaggiare in grigioverde:
4 litri (per 160 km) a testa

Uno degli aspeiti pil interessanti, e
che nello stesso tempo ha suscitato cu-
riosita tra la popolazione, nell'ambito
dell'esercitazione «Rotondo», conclu-
sasi settimana scorsa, & stato il traspor-
to via strada dei militari incorporati nel
reggimento fanteria di montagna 30.

Pianificare e concertare lo sposta-
mento ci un'autocolonna militare, for-
mata da 330 veicoli, lungo un itinerario
di oltre 160 km (molti dei quali in auto-
strada), & un'operazione complessa e
che richiece notevoli capacita opera-
tive.

L'artefice della riuscita di questo
~esodo in griogioverde, & il magg An-
drea Grisch, di Landquart, ufficiale re-
sponsabiie degli automezz per il reggi-
mento. - LU'no spostamento di 80 km (e
per alcuni pure di 100 km), seduti sui
ponti degli cutocarri, con il fucile tra le
mani, non é certo il modo migliore per
viaggicre. Per questo motivo - afferma
il magg Grisch - desidero elogiare le
presiazioni positive offerte dai militi,
sopratiutio ¢l ritorno, al termine dt
qualtro giorni d'esercitazione, nel cor-
so dei queli tutti sono stati sottoposti a
notevoli sollecitazioni psico-fisiche-.

Per avere un'idea di quello che signi-
fica un simile trasferimento & opportu-
nei conoscere alcuni dati dell'operazio-
ne. Orbere. la dislocazione ha compor-
taio la percorrenza totale di 28.500 km e
cid ha implicato un consumo di 10 mila
litri ogni 100 km. Questa cifra. che a
prima visia sembra enorme, in realla &
senza dubbio modesta, poiché significa
che per ogni milite sono basiati meno
di quaiiro litri di carburante per per-
correre o.ire 160 chilometri. (com.)
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I 34 velivoli USA, che costeranno tre miliardi di franchi, voleranno nei cieli elvetici dopo il 1994

Scelto il nuovo aereo da combattimento:
I'FA-18 Hornet della McDonnel-Douglas

- DAL NOSTRO CORRISPONDENTE

BERNA, 3 - La isione & presa:
sara il velivolo da battimento FA-
18 Hornet della ditta americana
McDonnel-Douglas la punta di dia-
mante della nostra aviazione militare.
Il Consiglio federale nel duello finale

la sostituzione dei Mirage lo ha pre-
rito al suo connazio il fighting
Falcon F16. L'FA-18 & il vincitore di
una lunga e dettagliata procedura di
valutazione che ha visto I'eliminazione
di concorrenti con grossi nomi: il Mira-
%e 2000, fiore all'occhiello della ditta
rancese Dassault, e il JAS-Gripen sve-
dese, ancora in fase di messa a punto.
Compreremo 34 velivoli ~made in
USA- per ben tre miliardi di franchi,
cifra massima prevista per il progetio
<nuovo aereo da combattimentos, Nel

_prezzo saranno comprese anche le ap-

hiature per l'equipaggiamento
dell'sereo: radar, armi per la guerra
elettronica, e strumenti per l'istruzio-
ne. Si pagheranno extra» invece i nuo-
vi missili aria aria - sempre americani
ancora allo stadio di sviluppo - come
pure l'adattamento degli aerodromi
svizzeri - circa 50 - che ospiteranno i
futuri gioielli della nostra flotta aerea.
Ma perché scegliere I'FA-18, pii caro di
cirea il 15 per cento rispetto al -cugi-
no» F-167 « E il rapporto qualitd prezzo
a dare la vittoria all’FA-18 - ha spiega-
to il consigliere federale Arnold Koller
- considerando il nostro assetto territo-
riale il velivolo McDonnel-Dougles é al
primo posto per quel che concerne le
possibilita d'impiego, la logistica, la
maturitd tecnologica e, imporicnte, le
wpossibilita di partecipazione dell'indu-

stria svizzera-. A cid si aggiungono le
ampie possibilita di sviluppo encora
contenute -in fieri= nell’FA-18. La ditta
americana vicinissima al grande affare
ha promesso una compensazione eco-
nomica del 100 per cenio. Come, perd -
se attraverso una pariecipazione diret-
ta o indiretta della Svizzera - ancora
non lo si & stabilito. Koller ha gia can-
cellato quzlche illusione. Sara ben dif-
ficile che, considerato il piccolo nume-
ro. possiamo costruire su licenza i -no-
stri= aerei. L'indusiria svizzera si occu-
pera piuttosto della produzione di al-
cuni pezzi singoli. Sulla bilancia sian-
no da una parie i costi supplementari
della licenza e della fabbricazione e
dall'altra, con l'effeito occupazionale
nel nostro paesek anche il -transfers
tecnologico e il - know-how= acquisiio
dalla nostra industria. Quanto verra
fatto -in casar lo si chiarira nel messag-
gio sul mega acquisto - il secondo in
ordine di grandezza per il nostro eserci-
to dietro quello del carro Leopard - che
verra sottoposto alle Camere nel 1990,
La prima squadriglia di FA-18 volera
nei cieli elvetici dopo il 1994. Potranno
cosl essere messi a riposo i trenta vec-
chi Mirage III S ancora attivi si, ma con
due importanti talloni d"Achille: le dif-
ficolta di impiegarli la notte e in caso ¢i
cattivo tempo. La durata di vita dei
nuovi serei FA-18, dal punto di vista
militare, & stimata a trent'anni. Questo
il loro identikit: peso massimo al decol-
lo 23 tonnellate, lunghezza 17,1 metri,
velocita massima 1.300 km'h, due reat-
tori e un armamento con cannoni, ra-
dar e apparecchiature a raggi infra-

rossi.

Per i velivoli svedesi e francesi I'ap-
puntamento potrebbe comungue esse-
re soio nimandato. Gli Hunter in dola-
zione =] nosiro esercito sembrano infat-
ti essere i prossimi candidati al pensio-
namer.to. Si trattera allora di guardare
lontano - &) 1992 con le sue conseguen-
ze - e forse comprare piu vicino, vale a
dire europeo. Chissa che per la prossi-
ma generazione ci aerei non Vi siano
facce ruove fra i candidati. almeno alle
eliminatorie. Arnold Koiler nell'eienca-
re i perdenti di questa volta e i futuri
potenziali acquisti non si é dimenticato
di rammentare i} M1g-28 di fabbricazio-
ne sovietica.

MONICA FIFFARETTI



Trlewiro ~-

—

LES ARMES NE PAIENT PLUS

Buhrle doit-il
deposer armes?

«Ce serait envoyer 4 la
boucherie un cheval de
course » selon le directeur
général Michael Funk.

Zurich: de notre correspondant

Biihrie ferait mieux de lacher complé-
tement la fabrication d’armements. Les
armes, maintenant. ¢a ne payve plus, et
en plus c’est mal vu. Michael Funk, le
nouveau grand patron du groupe indus-
triel, ne cache pas étre souvent confron-
té & un propos de ce genre. Mais pour
lui, ce serait « envover 3 la boucherie un
cheval de course».

Dans sa réflexion, qu'il exposait mar-
di au Club d’Efficience de Zurich, Mi-
chael Funk commence par se rappeler
que Bithrle n'est pas la seule entreprise
industrielle suisse a travailler pour I'ar-
mement; il y en a plus de cent autres
actives sur le méme marché. D’autre
part, les affaires militaires sont, pour
l'industriel, un domaine particulier.

Chiffre d'af{aires en baisse

En 84, le chiffre d"affaires des secteurs
militaires de Biihrle représentait 1.8 mil-
liard et 37% de I'empire. En §6. ce
n’étaient plus que 1.3 milliard et 29%
du tout. On a bien gagné dans le mili-
taire dans les années 70. Maintenant. on
y perd de I'argent. Beaucoup d*argent. A
cela des tas de raisons: les projets sont
toujours plus complexes et plus chers,
les Etats européens ont des difficuliés 2
équilibrer leur budgets. le Sud est dans
les dettes jusqu'au cou. les rois du pé-
trole sont moins riches et surtout. le
protectionnisme industriel s'exerce en
premier licu sur I'armement. Chez nous.
on préfere qu'un fusil suisse qui fait
travailler I'industrie suisse équipe l'ar-
mée suisse. meme s'il v a micux ailleurs
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pour moins cher. Chez les autres, c'est l
pareil.

Cés conditions propres au marché de
I'armement, Michael Funk les rapproche
de celles qui nous attendent tous en
1992. Les effets du marché intérieur
sont, sur le marché actuel des armes, !
depuis plusieurs années une réalité.

Alors, quelle solution pour Bihrle?
Pas de solution toute faite. parce que
«les vraies solutions sont celles qui se
modifient avec le temps». Pas de ma-
riage non plus, comme c'est la mode,
avec une grosse suédoise de la méme
branche qui «a déja de toute fagon les
mémes problémes que nous»,

Rien de tout ¢a. Mais une coopération
plus soutenue et plus ouverte avec dau-
tres firmes; de telles formules prennent
de plus en plus d’importance chez BiiAr-
le, et le montage de projers communs
tasse des coiits de recherche et de déve-
loppement excessifs. Pro memoria, il
meationne aussi que la Garantie des
risques i I'exportation n'est pas accor-
dée aux produits militaires.

3000 emplois supprimés
Et enfin, il v a i I'intérieur de I'entre-
prise les surcapacités de production et
les enflures bureaucratiques qu'il faut -
bien dégraisser. La cure a, dans ce
secteur. supprimé «sans drame» durant
les cing derniéres années 3000 emplois.
Mais les armées auront toujours be-
soin d'étre armées, et le marché des |
armes ne va donc pas s évaporer. Bihrle
a sur ce marché dans le monde une forte
position. une expérience carabinée, et l
des produits de pointe. comme 4DATS
par exemple, acheté par les Américains,
On ne va pas liquider ce wésor, et ce
n'est pas sous le régne Funk que Bihrle
posera les armes: «quant A mon succes-
seur. le probleme se posera 2 lui certai-
nement en des termes différents» ! Mi-
chael Funk a 47 ans. |
Dominigue CHOUET



