- o5, OKT. 1968 .
Eidgendssisches A g%g FF Trp %" i f
1. '

Diparmento mi  SC_FF Trp |
zuriick an Info D “

Departament fede SFFND
PRESSESPIEGEL -L. 4.Ao. R
REFLETS DE LA PRESSE
RIFLESSI DELLA STAMPA
REFLEX DA LA PRESSA

Bundesrat fiir 22 y i 8
Luxusvariante F-18

) T A
2. ST Lt
e

i
|
i
|
i
|
!
!
bie erstenachtvoninsgesamt 34 F A-18 (Bild)sollen Lnﬁ_"_.l:'m-: einsatzfihigsein. /Bild: Keystone)
Verteiler a /.
- DC - RA - Cm/Ku - OFK - GGST - FAK 1
= - RA - 1F - OA - GA - FAK 2
- L - AL - Mi -L+T - GRD - Geb AK 3
- 0P - FA - S - TID - KFLF - FAK 4
=~ R - Str - Dok D B'Vers - IGV - Bundeskanzlei
- Sebr Mi1 Kom - Uebersetzungs-
- EFK dienst

- Két Gst Kurse - EVED



27 Y oK

Das amerikanische Kampf-
flugzeug F-18 soll Mitte der
neunziger Jahre die Mirage
III S als Abfangjiger ablésen.
Das hat der Bundesrat ge-
stern entschieden.

Nach den Worten von Bundesrat Ar-
nold Koller ist der F-18 Hornet (Hor-
nisse) das zur Wahrung der Luftho-
heit und Verteidigung des schwei-
zerischen Luftraumes bestigeeigne-
te Waffensystem. Mit den auf drei
Milliarden Franken plafonierten
Kosten kénnen 34 Kampfflugzeuge
diese Typs beschafft werden. Fir
die Tvpenwahl entscheidend war
nach den Ausfihrungen des EMD-
Chefs. dass der F-18 in der auf
schweizerische Einsatzverha!tnisse
ausgerichteten Kosten- Wert-Rech-
nung um rund einen Dritte] besser
&bschneidet als sein letzter Konkur-
renz. der F-16. Fir die -Hornisse-
sprachen vor allem ihr ausgezeich-
neter Bordradar. grosse Flugsicher-
heit. hervorragende Ubersickt und
ein grosses Kampfiwertsteigerungs-
potentizl.

Laut Koller ist mit dem Entscheid
des Bundesrates die Typenwzahl de-
finitiv. Die detaillierte Beschaf-
fungsbotschaft soll den Eidgendssi-
schen Riéten 1990 unterbreitet wer-
den. BZtsda'ap/

B 2638

Die F-18 gilt als High-Tech-
Maschine, die durch Auswech-
seln der Elektronik innerhalb
.von weniger als einer Stunde
vom Abfangjéger zum Erdkamp-
fer umfunktioniert werden kann
‘und umgekehrt. Ist das Miliz-
personal der Schweizer Armee
dazu aber Uberhaupt in der La-
ge? Korpskommandant Walter
Diirig, Chefder Flieger- und Flie-
gerabwehrtruppen: -Die F-18 ist
einfacher zu fliegen als alles Bis-
herige. benétigt aber ein langes
Training zum Ausschépfen aller
Méglichkeiten.»

Umgeschult werden sollen die
Berufspiloten des Uberwa-
chungsgeschwaders mit. laut
Dirig, rund 200 Flugstunden pro
Jahr. aber auch ehemalige Ar-

Fliegerchef Diirig: «F-18 ist sehr pilotenfreundlich»

mee-Berufspiloten, die zur
Swissair gewechselt haben. Die
Wartung kénne durch das Miliz-
Bodenpersonal -problemlos» be-
waltigt werden; Elektronik-Stés-
rungen seien dank eingebautem
Fehler-Suchprogramm einfach
und rasch zu ermitteln.

Reparaturen bendtigten
Know-how und gutes Personal,
das beides in der Schweiz vor-
handen sei. glaubt Dirig. Den
Hinweis auf das Debakel mit
dem neuen Armee-Funkgerit
ldsst er nicht gelien.

Die ersie F-18-Staffel (8 Ma-
schinen) soll Ende 1994 einsatz-
bereit sein. Bis dann soll auch die
Fliegerabwehr mit neuen Kano-
nen und Lenkwaffen (Stinger)
ausgerustet werden. hac
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F/A-18 Hornet soll ab 1994 fiir
die Schweizer Flugwaffe starten

Um dreissig Prozent leistungsfahiger, aber nur fiinfzehn Prozent teurer: Das war gestern ausschlag-

gebend fiir das amerikanische Kampfflugzeug F/A-18 Hornet («Hornisse»), als sich der Bundes-

rat in der Schlussrunde fiir diese Maschine und gegen den F-16C Fighting Falcon («KampfTalke»)

entschied. Fiir drei Milliarden Franken sollen 34 F/A-18 beschafft werden.

Bern. P.A, Drei Siaffeln zu je acht
Maschinen plus zehn Reserveflug-
zeuge vom Tyvp F/A-1§ Hornet
(«Hornisser) des amerikanischen
Herstellers McDonnel Douglas will
der Bundesrat den eidgendssischen
Réten im Jahre 1990 als Ersatzbe-
schaffung fiir die noch vorhandenen
dreissig Mirage-111-S beantragen. Als
strikte einzuhaliende Obergrenze die-
ser Flugzeugbeschaffung fixierte der
Bundesrat gestern einen finanziellen
Plafond von drei Milliarden Franken
fiir die 34 Luftkdmpfer.

Aus dem Schlussspurt gefallen ist
damit das ebenfalls amerikanische
Flugzeug F-16C Fighting Falcon
(«Kampflalke») von General Dyna-
mics, das der Bundesrat mit freundli-
chen Worten so verabschiedet: « Beim
F-16 handelt es sich um ein bewzhr-
tes, weit verbreitetes Kampfflugzeug
mit sehr guten Flugleistungen. Damit
es fiir die Verwendung im schweizeri-
schen Luftverteidigungssistem ein
vergleichbares Niveau mit dem
F/A-1§ erreicht, miissten einige tief-
greifende und risikobehaftete « Helve-
tisierungen» vorgenommen werden.
Ferner sind unerldssliche Anderun-
gen zur Verbesserung der Flugeigen-
schaften im Nahluftkampfl und zur
Integration von Radarlenkwalfen
nicht abgeschlossen.»

Zum Siegerflugzeug der Schluss-
runde meinte gestern Bundesrat Ar-
nold Koller als Chef des Eidgendssi-
schen Militirdepariementes (EMD1:
«Mit messbaren Kriterien und Zah-
lenwerten kann belegt werden. dass
der F/A-18 fiir schweizerische Ver-

hédlinisse beziglich Einsatz, Logistik,
technischer Reife, Beteiligungsmog-
lichkeit der einheimischen Industrie
und kinftigem Kampfwertsteige-
rungspotential eindeutig an der Spitze
liegt.» Aus ist der Traum vom Milliar-
dengeschift fir die Franzosen mit ih-
rer Mirage-2000, die Schweden mit
der bislang erst am Boden «bewihr-
ten» Jas-Gripen und auch fiir die So-
wjets mit der zum Finale ins Gespriich
gebrachien Mig-29. Dazu Koller ge-
stern: «Es ist ausgeschlossen. spéter
wieder auf die Tvpenwahl zuriickzu-
kommen. Diese und andere Flug-
zeuge kdnnen nur noch als potentielle
Kandidaten fiir eine Gberndchsie
Flugzeugbeschaffung in Betracht ge-
zogen werden.»

Aus militdrischer Sicht wird die
jingste Flugzeugbeschaffung mit dem
Ziel, im Jahre 1994 die erste Staffel
von acht Maschinen starten zu lassen.
so begriindet: «Beide europiischen
Machiblocke stationieren in wachsen-
dem Umfang neue Generationen von
Kampfflugzeugen. Diese kénnen zls
Aggressoren im Tiefflugverband. bei
Tag und bei Nacht, mit Abstandswaf-
fen und Mineln der elekironischen
Kriegfiihrung bei Einsitzen gegen
Dritte oder gegen die Schweiz in unse-
ren Luftraum eindringen. Wir verfi-
gen zurzeit iiber keine geniigenden
Mittel, um dieser neuartigen Bedro-
hung entgegenzutreten.» Die Mirage-
111-S missen als Abfangjiger ersetzt
werden. sollen jedoch weiter als
Raumschiitzer zur Luftverteidigung
im Sichtbereich dienen. Die heutigen
Hunter-Erdkampfflugzeuge werden

im Laufe der neunziger Jahre aus tak-
tischen und technischen Griinden
ausgemusltert.

Das amerikanische F./A-18-
Kampfflugzeug erwies sich laut Eva-
luationsarbeiten als «am besten im
Vergleich aller gepriiften Tvpen» und
verspricht optimalen Gegenwert fiir
eine voraussichtliche Nutzungsdauer
von dreissig Jahren. Die Maschine
wird in Bern als «ausgereiftes, tech-
nisch allen anderen Kandidaien fiber-
legenes Produkt» gerithmt, das sich
nicht nur bei der amerikanischen Ma-
rine, sondern auch in Danemark. Bel-
gien, Holland und Spanien bewihre.
Ausgeriistet werden die « Hornissen»
laut Bundesrat Koller «mit den
modernsien gegenwirtig verfiigbaren
Waffen» vom Tyvp Sparrow AIM-TM
Radar-Luft-Luft-L*nkwaffen.” Erst-
gestern verspracn o, amerikanische
Veneidigungsminister Frank Carlucci
seinem Schweizer Kollegen Koller
schriftlich, die erst noch zu erproben-
den. selbstzielsuchenden Amraam-
Lenkwaffen hénnten spdter fir die
F7A-18-Flotte ebenfails beschafft
werden.

Eine teilweise Lizenzfabrikation
des neuen Kampfflugzeugs durch das
Eidgendssische Flugzeugwerk von
Emmen (LU) und Betriebe der Ma-
schinenindustrie wird noch gepriift.
Die Kompensation des Drei-Milliar-
den-Ristungsgeschifis jedenfalls ist
zugesichert. Das Riistungsprogramm
90 mit der Flugzeugbeschaffung soll
den eidgendssischen Réten im Jahre
1990 zum Entscheid vorliegen.
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Richtige Wahl

ﬂ I oderne Kampfflugzeuge verfii-

gen iiher ausgekliigelie Geraic,

um egen elekironische Stérmanc-

siehen zu kénnen. Das EMD

har mir seinem gesirigen Enischeid

zahlreichen Siérmanévern in den
Medien widerstanden. Gut so!

Die Fachleute, welche die Grund-
lagen fiir diesen Typenentscheid zu-
sammenirugen, hatien ja nichr (po-
litisch) zu entscheiden, oh wir ein
neues, teures Hochleistungsflugzeug
brauchen oder nichr. Sic hatien die
Aufgabe, fir die Lufivericidigung
einen Abfangidger auszuwdhlen -
am Ende noc% aus zwei amerikani-
schen Tivpen. Die Aufgaben des -u
wahlenden Flug:euges waren ehen-
so kiar definiert wie der Kostenrah-
men, drei Milliarden Franken, vor-
gegeben. Darum meine ich: Wer da
im Vorfeld der Typenwahl Skandal-
trdchiiges suchre oder jerzt Frage-
'e‘;dun tippt, begibt sich ins Off-
side

Da wurde beispielsweise heklagr.
dass fiir das viele Geid nur eine he-
scheidene Stiickzahl erstanden wer-
den konne. Doch 36 bis 30 Jeis na-
ren seit langem die Richrgréosse.
Jetz1 sollen es bloss 34 Horner sein.
Damit werden die 30 noch einsa:-
bereiten Mirage 11IS erseizi. Wer
will angesichis des viel grosseren
Leistungspotentials der neuen Hor-
net ernsilich behaupren, das sei
nicht hinreichender Ersarz? Wenn
die Fachleute der Flugwaffe zum
Schluss kommen. dass 24 einsarzbe-
reite Flugzeuge von der Napazuiét
des F/A-18 zur Wahrung der Luft-
hoheir geniigen, so ist das ihre Ko-
sten-Nurzen-Rechnung. die sie wokl
im eigenen Imieresse griindlich ge-
nug gemacht haben.

s ist vorauszusehen: Krirtker
werden die bereils angekiindigie
Nachheschaffung der supermoder-
nen Luft-Luft-Rakeren AMRAAM
als Salamiraktik riigen. Doch diese
Rakere. die nur cusammen mit
einem Hochleistungsfiug:eug sinn-
voll ist. wdre auch mir der Wahl des
F-16 oder des schwedischen JAS
Gripen einstweilen nickr zu haben.
Sic kann alse gar nicht zur jerzt ge-
plenten Beschatfurg aufvcrechner
werden — sowenig wie écr Haornet-
Keuf zum Ersaiz der als 4hiangi-
ger nicht mehr gleubwiirdiecn Mi-
rages 1n Bezichung i kimfgen
Aufeaben des Tiger zu b_"n:gu: ist.

azit im Augenblick der Typen-

wakl: Wer mag. dorf widdi joz:

die Nowendighen der Bescheffung

eines Hochleistungsjers hezweifeln

tund der Beschattumg doreinst mm

Parlament uppm-u rens. Aher Jdie
Typenwahl ist folzerichiin,

Walier S i er

U
LAOKD U.)o B8
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Neues Kampfflugzeug: Die F/A-18 ist leistungsfshiger als die unterlegene F-16 ~

Die (teurere) Hornisse hat gestochen

Die Wiirfel sind gefallen: Der Bun-
desrat will fiir drei Milliarden Franken
34 amerikanische Kampfflugzeuge
vom Typ F/A-18 Homet (Hornisse)
von M | samt allem notwendi-
gen Zubehor kaufen. Die erste Staffel
soll 1994 einsatzbereit sein und die

Mirage in der Rolle als Abf er
ablésen. Eine mindestens mgse

Lizenzproduktion wird noch gepriift.

Gestern hat EMD-Chef Amold Koller
seine Bundesratskollegen {iber den Ent-
scheid orientiert und ihre Zustimmung
erhalien. Laut Amold Koller sprechen

die Fakten eindeutig zugunsten des -
zweimotorigen F/A-18: Er ist sami Zu-
behdr (Systempreis) zwar rund 15 Pro-
zent teurer als K ukt
F-16, dafur aber rund 30 Prozent lei-

stungsfihiger. s
Die Vorteile des F/A-18

«Der F/A-18 ist mit einem hervorra-
genden Radargerit und weiteren elek-
tronischen Systemen ausgeriistet, die
beim Einsatz iber unserem stark i

mgﬁebm: grosses Potential fir kiinfu-
gle ampfwertsteigerungen, eine hohe

icherheit und Flugstabilitit sowie ein
anpassungsfihiges Softwarek 1. Das
fohrt zur Bilanz: «Das System F/A-18
verbindet die Vorteile modernster Tech-

nologie mit der Moglichkeit optimaler

. Nutzung.»

Die 34 F/A-18 erhalten vorerst die
modernste Variante der radargelenkten
Sparrow-Luft-Luft-Lenkwaffen - weil

geglie- gie anvisierte, ihr Ziel selbst suchende

derten Gelinde wesentliche Vorteile er-
bringens, schreibt das EMD zur Typen-
wahl. Konkret werden als Pluspunkie

AMRAAM-Rakete noch nicht zu
haben ist. Diese Rakete soll spiter im
g.uge ciner Nachriistung beschafft wer-
en.

Mit den 34 Hornet sollen drei Staffeln
zu acht Flugz:ufen gebildet werden;
zehn Flugzeuge bildeten die Reserve. Fiir
die neuen Kampfjets miissen Kavernen
angepnsst und zum Teil zusiuzliche
Schutzunterstinde gebaut werden. Das
verursacht zusitzliche Kosten in der
Hohe von 6 bis 9 Prozent der Beschaf-
fungskosten von drei Milliarden Franken
~ also 180 bis 270 Millionen Franken.
Die Betricbskosten des F/A-18 sollen
geringer sein als jene der Mirage.

Die Beschaff: soll mit dem RQ-
stungsprogramm 1990 beantragt werden.
Mit oder ohne roduktion ver-
spricht der Hersteller McDonnell eine
hundertprozentige wirtschaftliche Kom-
pensation. Walter Schnieper

_Seite 3: Kommentar
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34 Hornissen fiir die Schweizer Flugwaffe

Bei der BeschalTung von 34 neuen KamplTugzeugen im Betrag von drei Milliarden Franken ist dic Wahl aufl dic amerikanische

-/ A-18 Horet gelallen. Dic Flerstellerfirma McDonnell Douglas ist zu Kompensationsgeschiilten verpflichtet worden.

Bern. Mit der MeDonnell Douglas
o ACTRC Hornet (Hornisse) lat sich
dhie Schweiz e das Vollblut unter den
heiden 2ur Wahl pestandenen Kampl-
Tugzengen cotschicden. Tm Yergleich
sum Konkurrenzmaodell General Dy-
mamics =160 ist die Tornet nicht mo-
derner wid noe unwesentlich  lei-
stungsbihiper, aberin mehieren Bezie-
hungen ralfinicrter, perfekter - und
pannenantilliger.

Von der Finschriinkung ausge-
aommen sind die Trichbwerke, Die
F/A-IR hat deren zwei, die F-16C
cines. Statistiken der US-Streitkriifle,
welche seit Jahren beide Typen cinset-

Foto Keystone

zen, zeigen denn auch, dass dic Zahl
der durch cinen Trichwerkschaden
verursachien Unfille bei der F-16 um
rund 10 Prozent haoher licgt als bei der
-/ A-18. Dies betriflt jedoch nicht die
Giesamtzahl der Unfille (nur rund cin
Drittel aller Abstiirze geht aufl das
Konto der ‘Trichwerke); insgesamt ist
die Verlustquote fiir die I-16 geringfii-
pigklcinerals fiirdic 1°//A- IR,
Beziiglich der hochgeziichteten
clcktronischen Systeme der F/A-18
stelltsich die Frage, ob dic Schweizdas
Know-how und dic Fachleute bereit-
stellen kann, die cs zur Aufrechterhal-
tung ciner hinreichenden Einsatzbe-

reitschalt der ohnehin extrem kleinen
Flotte (mit voraussichtlich nur 34
Flugzeugen)benitigen wird.

Tatsache ist jedenfalls, dass die
F/A-18 gerade wegen der Komplexitiit
ihrer Systeme aul dem Weltmarkt nur
wenig Resonanz gefunden hat. Ausser
den USA haben nur gerade Kanada,
Australicn und Spanien das Flugzeug
bestellt; die F-16 dagegen flicgt heute
bereitsin 17 Lindern, auchin Lindern
mit einem der Schweiz entsprechenden
industricllen Standard (Dincmark,
Belgicn, Norwegen).

Unklaristim Augenblick, wie dic
vom EMI) angegebene Preisdifferenz
zwischen den beiden Flugzeugen von
ctwa 15 Prozent zustande gekommen
ist. Gemiiss dem Rechenschaftsbericht
des US-Verlcidigungsministeriums an
den Kongress enthilt das Budget des
chcnwﬁnig laufenden Finanzjahres

itr 72 zu beschaffende F/A-18 23593
Millionen Dollar und Nir 180 F-16
37091 Millionen. Rechnet man dicse
Betriige aulein cinzelnes Flugzeug um,
sokostetecine IF/A-18 genau 59 Prozent
mchralscine - 16,

Immerhin scheintdie Spanne zwi-
schen 59 Prozent («giinstigsten US-
Zahlen) und 15 Prozemt (Schweizer
Zahlen) so gross, dass man von der fiir
niichstes Jahr vorgeschenen Beschal-
fungsbotschaflt cine ausfiihrliche Be-
griindung wird crwarten diirfen. Dies
um 50 mchr, als unlingst cin Korrup-
tionsskandal in Washington ausge-
rechnet dieses Geschiift betral: Lin
Lobbyist von McDonnell Douglas soll
Offertunterlagen von General Dyna-
mics gekault und als Basis liir Kampf-

offerten verwendet haben. Wohl ent-
scheidet die Schweiz aulgrund ciner
Offerte der US-Navy und nicht des
Herstellers; auch zwischen Navy und
Air IForce (dem Promotor der 1--16) be-
steht jedoch cin harter Konkurrenz-
kampfl mit zahlreichen Querverbin-
dungen zur Industrie.

Blcibt schliesslich das Problem
der BewalTnung. Gemiiss dem Antrag
des Bundesrates soll die F/A-18 mil
der Luft-Luft-Lenkwaffe Sparrow be-
schaflft werden. Diese WalTe entspricht
dem heutigen Stand der Technik, wird
aber bei der Indicnststellung des Flug-
zcuges verallet scin. Dic wesentlich Ici-
stungslihigere Nachlolgewalle Am-
raam, ir die das Flugzeug cigentlich
vorgeschen ist, befindet sich derzcit
noch in der Erprobung. s ist unge-
wiss, ob sic fiir dic Schweiz je kiiuflich
scin wird, und wenn ja, wann und 2u
welchem Preis. Ohine Amraam ist auch
cine voll funktionsfihige F/A-1R in
einem kiinfligen Kricg nur zweite Giar-
nitur und relativ leicht verwundbar.

Die Amraam wird aber, sollle sic
Jje erhiiltlich scin, pro Schuss cher cine
tnnf.c als cine halbe Million FFranken

osten, s ist also davon auszugehen,
dass in cinigen Jahren cin lolgege-
schiift von ciner halben bis ciner Mil-
liarde Franken aul uns zukommt - cin
Geschiift, das heute priijudiziert wird,
Scpp Maoser
® Der unterlegene Flugzeughersie-
ler Gieneral Dynamics hat gestern be-
kriiftigt, dass der F-16 Fighting Falcon
die Anforderungen der Schweizer Ar-
mee an cinen Ablangjidger besser er-
fiillt hiitte. *
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Ein Kunststiick, das nur die

Schweizer Hiegertruppe

beherrscht: Start eines Tiger F-5E

von der N 8 bei Alpnach.

VON RONALT SONDEREGGER
assarbeit war gefragt.
Da mussten die Pi-
Joten von Tiger-
Kzmpf{maschinen
auf einer Autobzhn zentime-
tergenau die Mitte einhalien,
den Jet bis zur Abhebege-
schwindigkeit beschleunigen,
ihn aber noch mit Gewalt
unter einer Briicke auf den
Boden driicken - dann blitz-
schnell den Siweverkniippel
anziechen und mit Tempo 260
hochsteigen.,

«Dann ist enischeidend.
dass der Pilot in einer sieilen
Flugbahn rasch die nowwen-
dige Héhe erreichis, erliuten
Haupimann im Generalstzb
und Pilot Dieter Trésch, «da-
mit er tber die Biume am
Ende der behelfsméssigen Pi-
ste hinwegkommt.»

Es waren aussergewdhnli-
che Bilder, die sich am Don-
nersizg vergangener Woche
den Zuschauern zn der Na-
uonzlsirasse N § darboten.
Denn zwdlf Piloten der
Schweizer Fliegertruppe
mussien beweisen, dass sie
auch unier erschwerten Be-
dingungen mit ihren Tigemn
F-2E sizrien kéanen.

Und erschwerie Bedingun-
gen hiess: Die Piste der Flug-
rlaizes Alpnach war bei ei-
nem angenommenea Flug-
zeugzngnif zerstért worden.
Um die UCbhung meglichst
realistisch  zu  geswalien,
sprerngien Soldzten einer Re-
peraiurkempanie zuch  tat-
sichlich einen Teil der Piste -
denn zuch die Wiedenn-

standsiellung einer Siartbzhn
will geiibt sein.

Mit den Worten von
Cbungsleiter Brigadier Ru-
dolf Léubli hiess das milité-
risch: «Es mussten die tech-
nische Einsatzbereitschaft
und die tzktische Fithrung des
Kriegsflugplaizes  Alpnach
unter kriegsihnlichen Bedin-
gungen gepruft werden.»

So wurden denn die zwélf
Tiger-Raumschutzjzger  zuf
die intakt gebliebene N §
evakuiert. Und dann kam es
ganz aufl die Geschicklichkeit
der Piloien zn. Denn der T:-
ger hat eine Spannweite von
§.53 Meiemn. und die Strasse
ist bloss zwdlf Meter breit =
nicht einmzl halb so breit wie
eine normele Pisie. «Das ist
wohl der knuschste Puakis,
sagt Haupimann Trésch.
«Das Flugzeug muss prak-
tisch zeniimetergenau in der
Strzssenmitte rolien. Es darf
nur eine minimale Abwei-
chung geben.»

Sclche Steuerkiinsie wer-
den nur von Schweizer Pile-
ten gefordert - nirgendwo
sonst sind Autobzhnen azuch
Flugzevgpisien. Aber es ist
keine Spielerei. Denn in ei-
nem Emsifzll missen Piloien
von Ausweichpizizen sizrten

koénnen., wernn ihre Siiiz-
punkie zusfzlien. Einige

Teisiicke des Nztionalsiras-
sennezes sind entsprechend
vorbereitet: Mittelsireifen
fehien und demonterbzre
Drzhiseile ersetzen die uhl-
chen Leitplanken.

.-‘FF%.
LI £

it

%}:‘:,j._t‘

Tiger rollen zum Sizrt
auf der N B. Von den Piloten
wird Mzsserbeit verlzngt.
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EVP-Politiker setzt auf Sowjet-Jet:

moderner, mandvrierfahiger, billiger

Die Beschaffung neuer Kampfflugzeuge halt die Militarpolitiker
weiter in Trab. Der sowjetische Jager MiG 29 und der schwedische
Jas-Gripen 39 machen dem Favoriten F/A-18 das Leben schwer.

VON JURG ZBINDEN
aul Wyss, Basler FDP-Natio-
nalrat und Priisident der Mi-
litirkommission (MK), erhielt
dicke Post am Dienstag letzter
Woche.

Er solle bitte, liess ihn EVP-Na-
tionalrat und MK-Miglied Hans
Oester brieflich wissen, doch auch
noch den sowjetischen Jiger MiG
29 auf die Liste der mogh
Nachfolger fur die Mirage ITI S der
Schweizer Fliegertruppe aufnehmen.

Wyss reagierte rasch. Am Miu-
woch unterbreitete er Oesters Be-
gehren in Anwesenheit von EMD-
Chef Amold Koller der Militir-
kommission. Die Militdrpolitiker
beschlossen, das Thema MiG 29 an
ihrer Januarsitzung zu behandeln —
der Theatercoup war perfekt.

Dabei war eigentlich schon alles
klar: EMD-Chef Koller wird, so
bestinformierie Kreise, in einer der
nichsten Sitzungen dem Bundesrat
die Beschaffung der amerikanischen
«Homissen» vom Tvp F/A-18 be-
antragen. Auf der Strecke bleibt da-
bei als letzter Konkurrent der US-
Fighter F-16, der im Gegensatz zum
F/A-18 technologisch nicht mehr
ausbaufihig ist.

Der F/A-18 aber ist ein teurer
Vogel. An die hundert Millionen
Franken kostet er, voll ausgeriistet,
pro Stick. Fur drei Milliarden
Franken — soviel ist fiirr den Flug-
zeugkauf budgetiert - wiren also
etwa dreissig «Hornissen» zu haben.
Die kleiner gewordene Stiickzahl —
urspriinglich war von  vierzig
Kampfjets die Rede - schreckt
Fachleute nicht.

Geringe Stiickzahl, hoher Preis —
diese F/A-18-Gleichung 16st dage-
gen im Parlament nicht nur eitel
Freude aus. Mit Interesse wurde
deshalb hierzulande die Ausserung
des stellvertretenden sowjeuschen
Luftfzhriministers an der Flugde-
monstration im englischen Fambo-
rough lezien Monat zur Kenntnis
genommen. sein Land wire bereit,
der Schweiz die MiG 29 zu Liefern.

Der Sowjet-Jiager, Nato-Code-
Name «Fulcrums. soll nur knapp
halb so teuer sein wie der F/A-18.
Zudem gilt die Mikojan-Gurewitsch
MiG 29 in aviatischen Fachkreisen
als das gegenwirtg mandvrierfahig-
ste Jagd ﬁuaeun ‘der Welt Seine
AA-10 cAlamo--Luft-Lufi-Lenk-

jedoch ab:

waffen sind amerikanischen Anga-
ben zufolge den modernsien US-
Produkien vom Tvp Amraam (Ad-
vanced Medium-Range Air-to-Air-
Missiles) zumindest ebenbiirtig.

Auch im EMD hinterliess die
MiG 29 einen nachhaltigen Ein-
druck. Bundesrat Koller zur
Schweizer Illustrierten: «Meine Leu-
te, die in Famborough dabei waren,
haben mir berichtet, dass die MiG
29 eine eindriickliche Show geboten
habe.»

Kein Wunder also, dass sich die
Stummen mehren, die fiir die MiG
29 Stimmung machen. Vor dem
Plenum erklirte erwa LdU-Nato-
nalrat Paul Gimter letzte Woche:
«Unsere Soldaten haben das Recht,
das beste Material zum giinstigsten
Preis zu bekommen.» Und NA-Na-
tionalrat Fritz Meier gab zu Proto-
koll, dass «die MiG 29 den ameni-
kanischen Maschinen bei unseren
Verhilmissen iiberlegeny sei.

Schiltzenhilfe erhielten  Paul
Giinter und Friz Meier auch von
SP-Président Helmut Hubacher, der
die EMD-Flugzeugbeschaffer
schlicht als «Dilettanten» apostro-
phiert: «Unglaublich. dieses Vorge-
hen», wettert der SP-Vormann. «Im
Mai gab das EMD bekannt, es be-
schriinke sich bei der Evaluation auf
die US-Typen F-16 und F/A-18,
ohne zu wissen, was die Flugzeuge
wirklich kosten. Erst im August
wurden dann die Preise bekannt.»

Der SP-Vormann fordert deshalb,
sowohl die MiG 29 als auch der
schwedische Jas-Gripen 29 missien
nachevaluiert werden, zumindest um
eine Konkumrenzsituation zu schaf-
fen. Auch wenn sich das Beschaf-
fungsvorhaben dadurch erheblich
verzdgern wiirde.

Bundesrat Amold Koller winkt
«Das kommt alles zu
spat. Mit einer Nachevaluation
wiirden wir mindestens zwei Jahre
verlieren. Noch verfiigen wir kaum
iber Daten der MG 29 und des
schwedischen Gripen. Es fehlen
Leistungsvergleiche mit dem F-16
und dem F/A-18 und auch iiber die
Preise wissen wir nichts.»

Genau dariber machie Hans
Qester aufgeklirt werden. Mit der
MiG-Diskussion in  der Mibtir-
kommussion. so Oester in semnem
Brief. «soll sichergestellt werden

i (1‘"

Sowjetische MIG 23: Sie
gilt als mandvrierfahigstes

Kampfilugzeug der Well.

Schwedischer Jas-Gripen 39:
ein technologisches und
elektronisches Spitzenprodukt.

dass die bis heute unterbliebenen
Abklirungen in der UdSSR noch
geuvoffen und die Militirkommis-
sion griindlich informiert werdes.
Ob das EMD in Moskau vor-
spncht, ist mehr als fraglich. Der
Zug Richwng F/A-18 wird kaum
mehr zu bremsen sein — nur das
Parlament kénnte ithn noch stoppen.
Dennoch ist nicht auszuschliessen,
dass Schweizer Piloten in naher Zu-
kunft doch mit Sowjet-lets pa-
trouillieren werden. Bundesrat Kol-
ler: «Interessant scheint mir in die-
sem Zusammenhang die Grund-
satzfrage zu sein. ob die Schweiz
Rustungsmaterial aus einem Staat
des Warschauver Pakis beschaffen
soll und kann. Persdnlich habe ich
keine ideclogzischen Bedenken. Ich

kann mur durchaus vorsiellen. dass |

wir bei der nachsten Evaluauon.
etwa Mitte der neunziger Jahre.
auch ein sowjetisches Flugzeug in
die Auswahl einbeziehen.»

Allerdings unterstreicht  Koller:

«Die Sowjets missten dann unsere

Bedingungen akzeptieren: Offenle- |

gung der Konstruktionspline. aus-

gedehnte Tesifluge und die Meg-
chkeit  von  Kompensauonsge-

waflen




Drei Milliarden kostet das
ncue Kampfflugzeug. Dieser
Betrag wiirde von den USA
durch Auftrige an die Schwei-
zer Industrie hundertprozen-
tig kompensicrt, verspricht
Ristungschel Felix Wittlin.

Auldrei Milliarden Franken ist der
Peatragt plafoniert, den die Armee
fon ihren neuen AbGanggiper 218
aulwenden kann - sofern National-
il Standeral 1990 den entspre-
chenden Besehatfungskredit bewil-
typens Fur diese Summe soll die
Hoehwerzer Armee von der US-Mari-
ne A0 B Kamplets, Ausrustung
tur e elektronisehe Kreiegstuh-
rungs Sparrow- und Sidewinder-
Raketen, Krsalzteile, cinen Simula-
tar Tur die Pilotensehulung, Bode-
nansrustung sowie Messgerite Mr
Finterhalt  und  Reparaturen der
Eomphzerten Elektronik erhalten.

100prozentige Beleiligung

Lot Rustungsehel Wittlin wivd
e Sehwerzer Flugzeapindustrie
Flupzeupgteile wie etwa Radgelenke
wdhe USA hefern kinnen, Eine Ar-
heatsprappe  der Maschinenindu-
Jre Elre zudem ab, wer heidenin-
direklon  Kompensationsgeschiil-
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Drei—Milliarden-Kon{pensatiqn firr die Schweizer Industrie

ten (2.1, durch die Licferung von
Schweizer Werkzeugmaschinen)
zum Handkuss kommen soll, Laul
Wittlin haben die Amerikaner dem
EMD cine hundertprozentige Kom-
pensation der F-18-Ausgaben zuge-
sichert.

Nach wie vor undurchsichtig sind
die Kalkulationen, die das KMD zur
Annahme der offenbar ginstigeren

Ob der aus dem Rennen geschiedene F-16

F-18-Offerte gefihrt haben: Wih-
rend das amerikanische Verteidi-
gungsministerium pro F-18 der Na-
vy saml Zubehér dber 28 Millionen
Dollar budgetiert, pro F-16 der Air
Force dagegen =nur= 15,5 Millionen
(vgl. BZ vom 14, Seplember), nennt
Wittlin einen Preisunterschicd von
lediglich 15 Prozent, «Air Foree und
Navy», begrindet der Rastungs-

ligerist als scin Konkurrent, wird die Zukunft zeigen.

chelseine Rechnung, «<haben unter-
schiedliche interne #3erechnungs-
vorschriften. Thre DBudgetzahlen
lassen daher keine Rickschlissse
aufl die Offerten zu, die wir fur F-18
und F-16 erhalten haben.»

Nur 34 stati40Jets

Aulgrund des hitheren Stiickprei-
ses ist das EMD von der urspriing-
lich ins Auge gefasston Stickzahl 40
abgekommen. 34 F-18 sollen den
Dienst der 30 Mirage-11 S als Ober-
schall-AbTangjéiger in grosser Hohe
(iber 7000 m) Ghernehimen. Die Mi-
rage soll ihrerseits die 104 Tiger im
Raumschutz des milttleren Flog-
bereichs (3000 Lis 7000 m) unlerstiit-
zen, Dadurch werden Tiger frei, die
die zur Verschrotlung vorgesehe-
nen 138 30§ihrigen Hunter als Erd-
kimpfer ablosen sollen. Die Armee
wird also mil weniger Flugzeugen
auskommen muassen, was nach An-
sicht der Verantwortlichen wellge-
macht wird durch die zeitgemiisse
Technik des F-18 und die ncue Auf-
gabenteilung bei Mirage und Tiger.

Das Drei-Millinrden-Budget e
das necue KnmpfMlugzeug soll dem
Parlament Gbernfichstes Jahr vor-
gelegl werden, National- und Stén-
deriite werden sich aber auch in den
Jahren  danach mit  Flugzeug-

koslen der Armee befassen miissen:
Fiir dic Bewaffnung der neuen Jets
mil allerneuesten Luft-Lenkwaffen
des Typs Amraam wird das EMD
laut Flugwaffenchel Waller Diirig
im Rahmen spiiterer Ristungspro-
gramme weitere Millionen beantra-
gen. Die Amraam-Rakete wird zur-
zeil von den USA entwickelt und
diurfle der Schweizer Armee friihe-
stens Mitte der 80cer Jahre liir sehiit.
zungsweise cine Million Franken
pro Flugzeug zur Verflipung stehen,

«Keine Alternative»

Bereits heute sind Fliegerals.
wehr-Raketen  erhaltlich, die ihr
Ziel selber finden und abschiessen.
Fiir Ristungschel Felix Wittlin sind
solche Boden-Luft-Lenkwaffen in-
dessen keine brauchhare Alternati.
ve zum neuen Kampffugzeag: -Der
Neutralitiitsschulz  bedingl  cine
Ldentifizierung der feindlichen Ma-
schine vom Flugzeug aus. Andern-
falls geschicht das, was den Ameri-
kanern im persischen Goll passiert
ist - der Abschuss der falschen Ma-
schine.« Auch fiir die Dekimplung
ticfMicgender Flugkdarper wie Crui-
se Missiles sei beim heutigen Stand
der Technik ein Flugzeug nitig,
hiilt Wittlin lest. hae

A\



/

Der Typenentscheid des Bundesrates

lasst einige Fragen unbeantwortet

Der Entscheid des Bundes-
rates fiir die F/A-18 lidsst eini-
ge Fragen unbeantwortet: Wie
solide ist die angegebene
Preisdifferenz zur F-16, wie
teuer kommt die (zukiinftige)
Bewaffnung und wie miliz-
tauglich ist die Elektronik ?

Mit der McDonnell Douglas F/A-18C
Hornet (Hornisse) hat sich die
Schweiz fir das Vollblut unter den
beiden zur Wahl gestandenen
Kampfflugzeugen entschieden. Im
Vergleich zum Konkurrenzmodell
General Dynamics F-16C.ist die
Hornet nicht moderner und nur un-
wesentlich leistungsfahiger, aber in
mehreren Beziehungen raffinier-
ter, perfekter - und pannenanfilli-
ger.

Von der Einschrinkung ausge-
nommen sind die Triebwerke. Die
F/A-18 hat deren zwei. die F-16C ei-
nes. Statistiken der US-Streitkraf-
te, welche seit Jahren beide Tyvpen
einsetzen, zeigen denn auch, dass
die Zahl derdurcheinen Triebwerk-
schaden verursachten Unfille bei
der F-16 um rund 10% héher liegt als
bei der F/A-18. Dies betrifft jedoch
nicht die Gesamtzahl der Unfille
(nur rund ein Drittel aller Abstirze
geht auf das Konto der Triebwerke);
insgesamt ist die Verlustquote fiir
die F-16 geringfiigig kleiner als fir
die F/A-18.

Hochgeziichtete Elektronik

Beziiglich der hochgeziichteten
elektronischen Systeme der F/A-18

stellt sich die Frage. ob die Schweiz
das Know-how und die Fachleute
bereitstellen kann, die es zur Auf-
rechterhaltung einer hinreichen-
den Einsatzbereitschaft der ohne-
hin extrem kleinen Flotte bendtigen
wird. Wer weiss. wie weit unser
Land in den Bereichen Elektronik
und Systemtechnik zurickliegt
(unsere Industrie ist nicht einmalin
der Lage, ein modernes Militar-

Bund Arnold Koller begriin-
det den Typenentscheid der Lan-
desregierung.
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funkgerat zu Kkonstruieren. von
Computern und miniaturisierten
Navigationssystemen nicht zu re-
den), wird diesbeziiglich mit Inter-
esse der bevorstehenden Parla-
mentsdebatte  entgegengesehen.
Tatsache ist jedenfalls, dass die F/
A-18 gerade wegen der Komplexitat
ihrer Systeme auf dem Weltmarkt
nur wenig Resonanz gefunden hat.
Ausser den USA haben nur gerade
Kanada. Australien und Spanien
das Flugzeug bestellt.

15 oder 59 Prozent ?

Unklar ist im Augenblick, wie die
vom EMD angegebene Preisdiffe-
renz zwischen den beiden Flugzeu-
gen von etwa 15% zustande gekom-
men ist. Geméss dem Rechen-
schaftsbericht des US-Verteidi-
gungsministeriums an den Kon-
gress enthélt das Bucget des gegen-
wirtig laufenden Finanzjahres fir
72 zu beschaffende F/A-18 2359.3
Millionen Dollar und fir 180 F-16
3709.1 Millionen. Rechnet man die-
se Betrige auf ein einzelnes Flug-
zeug um. so kosiet eine F/A-18 ge-
nau 39% mehr als eine F-16. In fri-
heren Finanzjahren war die Diffe-
renz noch grésser (im Finanzjahr
1987. dem letzten definitiv abge-
rechneten. betrug sie 95%), doch ist
zu beriicksichtigen. dass derartige
Beschaffungsprogramme enorm
vielschichtig und von vielen” Va-
riablen geprégt sind. Immerhin
scheint die Spanne zwischen 59%
(-gunstigste~ US-Zzhlen) und 15%
(Schweizer Zahlen) so gross. dass
man von der {ir 1990 vorgesehenen
Beschaffungsbotschaft eine aus-
fuhrliche Begriindung wird erwar-
ten dirfen. Dies um so mehr. als un-
langst ein Korruptionsskandal in
Washington ausgerechnet dieses
Geschaft betraf: Ein Lobbyist von
McDonnell Douglas soll Offertun-
terlagen von General Dynamics ge-
kauft und als Basis fur Kampfoffer-
ten verwendet haben. Wohl ent-
scheidet die Schweiz aufgrund ei-
ner Offerte der US-Navy und nicht
des Herstellers: auch zwischen Na-
vy und Air Force idem Promotor der
F-16) besteht jedoch ein harter Kon-
kurrenzkampf mit zahlreichen
Querverbindungen zur Industrie.

Dfe Amraamund ihr Preis

Bleibt schliesslich das Problem

der Bewaf{irung. Geméss dem An-

trag des Bundesrates soll die F/A-18

o /e
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Der F/A-18 ging als Sieger aus dem Eval
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uationsverfahren hervor und

muss nun noch vor dem Parlament bestehen. (Bilder: Keystone)

mit der Lufi-Luft-Lenkwaffe Spar-
row beschafft werden. Diese Waffe
entspricht dem heutigen Stand der
Technik. wird aber bei der Indienst-
stellung des Fiugzeuges veraliet
sein. Die wesentlich leistungsfahi-
gere Nachfolgewaffe Amrazam fir
die cas Fiugseug eigen:lich vorge-
sehen ist. befindet sich derzeit noch
in der Erprobung. Es ist - irotz eini-
ger unverbindlicher Ausserurgen
ven amcrikanischer Seite - unge-
wiss. ob sie fir die Schweiz je kauf-
lich sein wird. ungd wenn ia. wenn
und zu welchem Preis. Ohne Am-
raam ist zuch eine veil funkiions-
fzhige F A-18 in einem kinfiigen

Krieg nur zweite Garnitur und rela-
tiv leicht verwundbar. Die Amraam
wird aber. sollte sie je erhiiilich
sein, pro Schuss eher eine ganze ais
eine halbe Million Frarken kosien
Es ist also davon suszugehen. dass
ineinigen Jahren ein Folgegeschat
von einer heltben Milliarde Frenven
zuf uns zukommt - ein Gescheil.
das heute préiudiziert wircé uné ven
éem. wie man meinen mochte. zu-
mindest 6ffentlich die Rede sein
soll. auch wenn es aus zeillichéen
und politischen Griinden richt in
cie eiger:liche Beschea!fungsbo-
schaflintegriert werden kznn.

Sepr Miosc
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Bundesrat will 34 Flugzeuge F-18
fiir drei Milliarden Franken

Der Bundesrat will in den USA fiir
drei Milliarden Franken 34 Abfang/
jdger F-18 Hornet (Hornisse) kaufen.
Das teilte die Landesregierung am
Montag in Bern mit. Die eidgendssi-
schen Rite sollen 1990 {iber die Flug-
zeugbeschaffung entscheiden. 1994
kdnnte die erste Staffel der von der
Firma McDonnell Douglas herge-
stellten neuen Abfangjéger bei der
Schweizer Flugwaffe einsatzbereit
sein.

B VON NIKLAUS RAMSEYER. BERN

«Als Ergebnis der Hauptevaluation er-
weist sich das Kampfflugzeug F-18 Hor-
net der US Navy als das zur Wahrung der
Lufthoheit und zur Verneidigung unseres
Luftraumes bestgeeignete Waffensy-
stems», erkléine EMD-Chef Arnold Koller
am Montag vor der Presse in Bermn. Im
Sinne eines Zwischenentscheids habe der
Bundesrat beschlossen. Koller solle eine
Ristungsbotschaft zur Beschaffung von
34 solchen Flugzeugen ausarbeiten. Alles
in allem diirfe das Geschiift, das 1990 vor
die eidgentssischen Rite kommen soll.
den Finanzrahmen von 3 Milliarden Fran-
ken jedoch nicht iiberschreiten,

Die F-18 lag nach einem jahrelangen
Auswahlverfahren zuletzt noch im Ren-
nen mit der ebenfalls in den USA herge-
stellten F-16 Fighting Falcon von General
Dynamics. Bei nur 15 Prozent hbheren

AFReFoS :
HABE tci PIR ScHoN
ERZAHLT, PASS
leH JETIT pocy PIE
F/A18 'HORNET'

Kosten pro Einheit erbringe die F-18 ins-
gesamt rund 30 Prozent mehr Leistung.
begriindete Koller den Entscheid der Lan-
desregierung: «Mit messbaren Kriterien
und Zahlenwerten kann belegt werden,
dass die F-18 fir schweizerische Verh&lt-
nisse beziiglich Einsatz. Logistik. techni-
scher Reife, Beteiligungsmdglichkeit der
einheimischen Industrie und kinftigen
Kampfwertsteigerungs-Potentials  ein-

deutig an der Spitze liegt.» Die neuen
Flugzeuge sollen ab Mitte der neunziger
Jahre die 30 Abfangjéger Mirages 1II-S
der Schweizer Flugwaffe ablésen. Die
Mirages werden dann noch bis etwa ins
Jahr 2000 fir Raumschutzaufgaben wei-
terverwendet.

Kommentar in der 5. Spalte
Weiterer Bericht Seite 7 P
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NOUVEL AVION DE COMBAT
La Suisse choisit le «Frelon»

L'appareil américain F/A-18 Hor-
net devrait remplacer le Mirage III S
en tant que nouvel avion de combat
de I'armée suisse, cela dés le milieu
des années 90. C’est ce qu'a décidé
lundi le Conseil fédéral. écartant
ainsi le F-16 Fighting Falcon, autre
avion américain qui était encore en

lice. La Suisse achétera 34 exem-
plaires de cet appareil fabriqué par
McDonnell-Douglas.

Le prix de cette acquisition — v
compris le systéme électronique et
les pieces de rechange — ne devra
pas dépasser trois milliards de
francs. Le Parlement se prononcera

en 1990. S'il entérine le choix du
Conseil fédéral, la premiére esca-
drille de Hornet (¢ Frelon» en fran-
cais) doit étre opérationnelle 2 fin
1994. (Trichromie Keystone)

page 15 +
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FUTUR AVION DE COMBAT

Le F-18 Hornet
fait mouche

Le Conseil fédéral a choi-
"si. Ce sera le meilleur. le
plus beau, et surtout le

plus cher!

Bemne: de notre correspondant

C'est le meilleur, c’est le plus beau et
surtout le plus cher: 88 millions 1a piéce.
Mais, pour ce prix, il faut compter toutes
les armes, I'équipement électronique, le
matériel d’entretien et de remplacement
ainsi que les simulateurs nécessaires.
Ainsi le F-18 HORNET aura été préféré
par le Conseil fédéral 2 son rival, améri-
cain également, le F-16 FIGHTING
FALCON. Amold Koller a annoncé le
contrat: 34 avions pour un cout total de
trois milliards.

Un «zinc» doit servir longtemps

Il est cher: plus de 15% de plus que
son rival, mais son rapport prix/qualité
est supérieur d'un tiers, a estimé le
patron du DMF. Plus que tous les autres
avions essavés, il permet au pilote de
tirer le meilleur parti de toutes les possi-
blités du systéme. Par ailleurs, il pourra
étre confié a des miliciens dans une
phase ultérieure. En Suisse un «zinc»
doit servir longtemps. Pas de probléme,
le F-18, reste la aussi inégalable pour
durer au moins 30 ans.

Répartis en trois escadrilles de huit
appareils, ces avions permettront ainsi
d’assurer la sauvegarde de la souverai-
neté aérienne et d'intervenir enm cas
d’attaques-surprise. Mais pour que les
24 F-18 soient disponibles en perma-
nence il fallait une réserve de 10 autres
avions, d'ou le chiffre total de 34.

\

Des armiéres impressionpants... (Photo AP)

Armold Koller a souligné aussi dans
son argumentation que le risque d'une
«helvétisation» de ce tyvpe d'appareil
était moindre que celui de son rival.
L'affaire Mirage reste encore dans la
mémoire de nos décideurs!

Le coit de trois milliards n'épargnera
pas une réfection de nos chéres ca-
vernes. trop petites pour cet engin so-
phistiqué de 17 métres de= long et de 12
métres d’envergure. Il faudra encore
paver pour cela entre 180 et 270 mil-
lions.

Compensation américaine

Enfin il convient de rappeler que les
Américains se sont engagés a offrir une
compensation de 100 %. Inutile de dire
qu'un tel pactole ne manque pas d'inté-
resser les industries suisses. Les discus-

sions ont débuté en mars dernier avec
celles-ci. Trois secteurs sont intéressés
en priorié : celui susceptible de travailler
sur la carlingue, un autre qui ceuvrerait
dans le domaine des réacteurs et du
moteur et enfin celui qui touche a I'élec-
tronique. La maison Gallay de Genéve
dirige le groupe d'étude en compagnie

de Sulzer pour le deuxiéme domaine *

{moteurs) précise le chef du Groupe-
ment de 'armement Félix Wirtlin.

Fait nouveau, pour la premiére fois
ces compensations seraient effectuées
selon le systéme « Pay-back». Par exem-
ple au lieu de construire 34 ailes, I'on en
édifierait 120, les Américains les livrant
a d’autres clients. Tout cela 2 condition
que le Parlement accepte le crédit. Si
oui, la premiére escadrille sera opéra-
tionnelle dés 1994. Edgar BLOCH
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La Suisse volera sur FA
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I FA-18 cn approche a Sion. C'était lors de I'édition 1986 d'Air Show.
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(Photo Mamin)

15% plus cher que le F-16
mais 33% plus performant!
Deux chilfres pour expliquer
le choix du nouvel avion de
combat. Dés 1994, la Suissc
volera sur FA-I8 llomel. Ce
choix, annoncé hier par le
Conscil fédéral, ne constituc
Ivas une surprisc. Testés dans
es Alpes au printemps, les
deux appareils américains ont
subi un cxamen minuticux.
Rien n'a €t laissé au hasard. [l
en est ressorti que le FA-18
était le plus apte pour remplir
les missions confiées a notre
aviation militaire.

De plus, il pourra étre
éguipé de missiles cncore en

développement  outre-Atlan-
tique. Des assurances ont été
données A Washington. 1l s'agit
des missiles ANRAAM a radar
actif, qui nc scront opération-
nels que dans la seconde moi-
ti¢ des années nonante. Mais
comme l'on annonce déja yue
le FA-18 portera la cocarde
helvétique durant au
moins trenie ans, il ne @
scra pas (rop tard.
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F-18 grand vainqueur

Le Conseil fédéral a choisi le nouvel avion de combat

Le Conseil fédéral a fait hier son
choix pour I'acquisition d'un nou-
vel avion de combat. En dépit d'un
prix de 15% plus élevé, il donne la
préférence au F-18 «Hornet» de
McDonnell-Douglas et écarte le
F-16 «Falcon» de General Dyna-
mics, Dans le programme d'arme-
ment 1990, il proposera au parle-
ment l'acquisition de 34 appareils
pour un montant total de trois
milliards de francs. Ce montant, a
dit le conseiller fédéral Arnold Kol-
ler au cours d'une conférence de
presse. représente une limite maxi.
male.

Le F-18. a souligné M. Koller. est le plus
qualifié pour remplir les missions confiées
& I'aviation militaire suisse. Il peut érre
intégré dans le svsiéme suisse de défense
aérienne avec des adapiations mineures.

Concurrent écarté

Le F-16. en revanche. aurait nécessité des
«Helvétisations » qui comportent des ris-
ques financiers. Les essais qui ont eu lieu
en mai dernier. ont montré que le F-18
dispose du meilleur armement: équi-
pement pour la guerre électronique et
engins guidés air-air les plus modernes
que l'on trouve 2 I'heure actuelle. Ces
engins sont les Sparrow AIM-TM.

Le Département militaire fédéral a requ
hier encore I'assurance que 'on pourrait
ultéricurement leur substituer les missiles
AMRAAM a radar acuif. encore en déve-
loppement. Mais. a précisé le chef du
DMF. ces engins ne pourront guére ére
opérationnels. méme aux Erats-Unis.
avant la seconde montié des années 1990,
Le prix de 3 millizrds de francs pour 34
avions (soit environ 88 millions 'unité)

| -
Succés international e L'avion de combat F/A-18 a volé pour la premiére fois en 1983.

Il est utilisé aujourd’hui par les armées de I'air espagnole, australienne, canadienne er
par la US Navy et les Marines américains. Une commande de 40 appareils est
pendante auprés du fabricant en provenance du Koweil. (ats/reuter)

comprend. outre les appareils et leur
armement. les piéces de rechange. les
movens auxiliaires d'instruction. les équi-
pements au sol. les équipements d'entre-
tien pour les organes spécialisés et les
frais supplémentaires pour une participa-
tion direcie de I'indusirie suisse. 11 n'in-
clut pas. en revanche. I'adaptlation des
cavernes (Irop petites pour ces avions) et
d'autres dépenses diinfrastructure. Ces
dépenses supplémentaires. de l'ordre de
200 millions de frana. seront demanddes
par le biais des crédits pour les construc-
tions milntaires. L'évolution qui 2 éié fuite
comprenait Jes éiudes opdrationnetios,
logistigues. techniques. commerciles et
industriclies.

Prestations supérieures

Compie 1wnu des coaditions de vol en

Quiuc ct du rappon u":..:‘.;..!:té. Tes
prostaliens G F-is s Fomviron o un
ticrs ~J;\.’a;;:.u i .diu Jdu Foiso Le
COChpir permict Gu piicte daverr on ot
Wem ene eawndlienie v .‘ ~:‘~.="“';‘ Ju
la sucenon o du sorbat. - Moo -

pourra. dans une phise ulu HIY TS
confie & des pilotes de mihice. L

micuy gue Vautre candidat aun cvagences

suisses relaines i oune longue vie opdras-

tonache tru momns 30 ans
Les fras deaploizaina sont mens dicves
qur coun du AMirape 1S Gu'd dun

remplacer. Les possibilités de participa-
tion de I'industrie suisse ont été clarifiées.
Les firmes qui construisent le « Hornet»
offrent une compensation économique de
100%. Selon Felix Wittlin. chef du Grou-
pement de l'armement. on envisage la
possibilité de {abriquer en Suisse certains
éléments pour de grandes sénes.

Nombre judicieux

Le nombre d'appareils retenu. de 34, est
Jicie par ia planification financiére. Mais
le DMF le juge suffisant: avec 24 avions.
répartis en 3 escadrilles. il est possible
Jassirer g savvegarde de la souveraineté
aérienne et dintenenir contre les ata-
ques supnses. Une résenve de 10 avions
8L NETCSNATE TIT anvuTer une disponibi-
I parmunenic do oes 22 avions en ligne.
Le provediere Jdeva 1 res poussée
hovee ol st exclue a din
Tomorovienne sur g
ies deliberations
SIRECLant ame-
: Gripen effectue
sonpremtiet Vel o oncore que fe Mig-29
sactigue s conforme aux procédures
appareils
tod JELiesy P poUTTEIDD entrer en
conpmdération que powni une adguisiion
wleniearg, Une pramicre escadnlle de
Foixy Horner davran ¢tre aperationnelle &
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Le ciel

parachuté

Saut d’envergure
mercredi au-dessus
de la place du Gaz

nappé mercredi de parachutes aux
couleurs nationales de I'

de I'Autriche et de umsm“
l'occasion d'un stage de ['armée,
mercred en début & peds i s

en t i

sauts de démonstration au-dessus
de la place du Gaz.

Les sauts auront lieu aux environs
de 14 heures. Vingt-quatre, ou
t-étre 32 parachutistes, seront
és de trois ou quatre Pilaws
Porter. Le saut est u d'une
altitude de 1000 4 1500 m du sol,
de maniére 4 ce que le public, cor-
dialement invité 4 assister i la
démonstration, puisse suivre dés le
début Jeur évolution dans le ciel
chaux-de-fonnier. Equipés de
parachutes rectangulaires, Jes sror
tifs sauteront grosso modo a la
verticale de la place du Gaz

La tenue de ce spectacle est bien
sir suspendue aux conditions
météorologiques. Ces sauts sont
organisés avec la collaboration du
Groupe parachutiste chaux-de.
fonnier dans le cadre d'un stage
sportifl triangulaire - Allemagne,
Autriche, Suisse - mis sur pied par
l'armée la premiére fois 4 La
Chaux-de-Fonds. Les parachutis
tes qui s'entrainent cetie semaine
aux Eplatures feront mercredi éga-
lement une autre démonstrauon
publique 4 La Vue-des-Alpes
(atterrissage prévu sur le parking)
vers 18 beures avec une cinquan-
taine de parachutistes.

A noter enfin i I'agenda des
amateurs que la Coupe internatio-
nale de parachutisme };réparée par
le groupe chaux-de-fonnier zura
lieu ce wesk-end aux Eplatures.

()
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Suisse

Les F-18 américains
- sont préférés
aux Mirage-2000

Les forces armées suisses achéte-
ront trente-quatre avions de combat
F-18 & la firme américaine McDonngIl
Douglas pour une valeur de 3 mil-
liards de francs suisses (environ
12 milliards de francs francais). Le
gouvernement suisse, Qui 8 annoncé
cetle décision lundi 3 octobre, avait
limité son choix. pour la prochaine
. génération d"avions de combat, au F-
* 18 Hornet de McDonnell Douglas et
5 ay Falcon F-16 d'une autre firme
i américaine, General Dynamics. Le

gouvernement suisse avait rejeté
¢ Yoffre francaise de lui vendre des
' Mirage-2000. — (Reuter.)

La Suasse Y4408

Le F-18
gagne la gue

Par la voix d’Arnold Koller, chef du
Département militaire  fédéral,
Berne a civulgué son choix con-
cernant le prochain avion de com-
bat de noire armée: c'est le F-18.
(AF)



rois milliards pour les Fre ons

34

Le nomel mion de combal est
chaisiz ce sera le FA-IR Hornel de
Faméricain Me  Donnel-Douglas.
Le conseiller [édéral Arnold Koller
a annoncé son choix hicr. On pré-
voit I'achat de 34 de ces «Frelonsy
Cquipés de deux  réacteurs. Un
choix d'armes parmi les plus chers
de I'armée suisse: 3 milliards,

Le FA-18 Hornet, qui équipe déja
fa marine américaine, était sur le
papicer 15 pour cent plus cher que
son dernier concurrent, le F-16 de
Gieneral Dynamic. Mais ¢'était e

favori des pilotes qui, au prin- .

temps, ont testé les deux cngins 3
Payerne. Excellent comportement
cn vol, qui lui assure unc trés haute
sécunté, radar de haute qualité et

surtout systéme d'armes le plus

performant ont tranché cn sa
faveur, Le F-18 posséde également
unc possibilité de charge supé-
ricurc.

Sclon le chel du DMF, Arnold
Koller. le rapport qualité-coiils

ctait d'un tiers environ plus favo-
rable pour Ie FA-18 par rapport au
I-16, en raison de sa maturité
technique, des possibilités de réali-
sation cn Suissc. .

L'enveloppe de 3 milliards, une
des plus élevées pour Tachat
darmement avec celle des chars
Léopards (3,3 milliards) permeltra

I'achal de 34 apparcils, avec leur -

¢quipement au sol, les piéces de
rechange, I'équipement pour [a
gucrre ¢lectronique, les missiles
air-air les plus perfectionnés, etc.

Ces M apparcils, qui figurcront
dans le programme d'armement
1990, devraient équiper (rois esca-
drilles d'interception, La premiére
formation devrait &ire opération-
nelle en 1994. Ainsi pourront &ire
diclassés les 30 Mirages 111 qui ne
sont plus en mesure d'assurer la
sauvegarde et la  souvcrnincté
suisse dans notre espace aéricn.
Mais ils scrviront encore comme
chasscurs dc couverture aéricnnc,
a vue,

arme

DES MIGS?

Sclon les premidres indications
d"Arnold Koller, I'industric suisse
devrait pouvoir participer 4 la réa-
lisation de Il'apparcil helvétique,
dans une proportion qui reste A
définir, en  coopération avec
I'Association suisse de I'industrie
acronautique. De toute maniére,
Mc Donacll a promis une compen-
sation 4 cenl pour cent.

Reste que, dans I'esprit des mili-
taires, le choix du FA-18 devrail
Cire complété, dans les années 95-
96, par I'acquisition de nouvcaux
apparcils pbur remplacer les Hun-
ter mis & la retraite définitive.
Mirage 2000, Grippen suédois
éeartés ce printemps ou d'aultres
encore & développer pourraient
alors entrer cn considération, selon
Amold Koller, Et méme des Migs,
rourquoi pas, a souri Arnold Kol-

cr.
Yves PETIGNAT
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Le nouvel avion de combal de nolre armée de I'air.
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Le meilleur!

Le Conseil fédéral a tranché. Le
nowvel avion de combat de notre
armée de I'zir sera le F/A-18 de
McDonnell-Douglas. Cest Ia
victoire des qualités techniques
ef dintégration optimale av sys-
téme de défense suisse sur un
F-16 dont les partisans met-
taient en exergue son prix et sa
large diffusion.

Les essais en vol. effectués en
mai, dans 'environnement et les
conditions d’engagement impo-
sés par nos stratéges n'ont laissé
planer avcun doute sur le choix
& proposer aux Chambres fédé-
rales dans le cadre du pro-
gramme d"armement 1990,

Les militaires, responsables
de la majeure partie du pro-

gramme d'évaluation. ont misé
sur Ia qualité plutét que 12 quan-
tité. Les 15% de diflérence de
prix étant largement compensés
par un rapport qualité/prix d'un
tiers plus favorable au F/A-18
sur l'ensemble des performan-
ces opérationnelles et commer-
ciales entrant en ligne de comp-
te.

En outre, le «scandale des
Miragess ne sera pas répété,
Pappareil ne nécessitant pas.
cette fois, une «helétisations
coliteuse!

Le F/A-18 est le chasseur
embargué de la Navy améri-
caine. Ses caractéristiques lui
conférent un potentiel de dura-
bilité et d'exploitation en har-
monie avec Je concept de [z
milice et, malgré ses deux
moteurs, son colt d'utilisation

est encore inférieur & celui du
Mirage 111

Ce choix suscite néanmoins
deux remarques: par sa maturité
technique. le F/A-18 peut certes
érre  considéré  aujourdhui
comme le meilleur de sa classe,
mais son enirée en fonction, su
milieu des années nonante,
coincidera aussi avec I'entrée en
service d'une nowrelle généra-
tion de chasseurs dans les
armées étranpéres.

Par ailleurs. cet avion d"atta-
que possédant une large capa-
cité d’emport et d'action n’a rien
d'un  éritable  intercepteur,
comme celui qu'il va remplacer.
Nassisterions-nous pas I4 4 une
mutation décisive du réle de
Paviation dans la défense géné.

rale du pays?
Mario SESSA
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F-18: la Swissair ringrazia

Scelto il nuovo «caccia» e ottenuto il permesso d'atterraggio in California

Berna (Ats) = I due annunci si sono
seguiti 2 poco pid di 48 ore uno dail’al-
tro: la Swissair potra atterrare in Cali-
fornia (probabilmente a Los Angeles),
come prima compagnia aerea europea,
e la Svizzera acquistera per il suo eserci-
to I'aereo americano F-18 «Hornet»
(«calabrone»), della McDonnell-Dou-

Le due notizie sono evidentemente in
relazione. I Consiglio federale non ave-
va nascosto di voler ottenere delle com-
pensazioni per I'acquisto del nuovo ae-
reo € non aveva nascosto neppure che
una di queste compensazioni doveva
essere il permesso d’atterraggio la
Swissair in California. Ma , in

questa logica, é stato scelto I'F-18 e non
l'l-‘-l6 suo concorrente, che pure costa-
va un terzo di meno? Una delle ragioni
puo essere questa: I'F-18 & costruito dal-

la McDonnell-Douglas, che ohre ad
essere la fabbrica da sempre privilegiata
dalla Swissair, controlla gran parte del
mercalo aereo civile americano. Era
dunque la meglio piazzata per negoziare

I’atterraggio Swissair in California. Si-
curamente meglio piazzata della Gene-
ral Daynamics, costruttrice dell'F-16
ma non addentro nel mercato civile.

D’altronde era logico che 'esercito
dovesse qualcosa alla Swissair: da sem-
pre i suoi piloti di milizia provengono in
gran parte dalla compagnia aerea di
bandiera. Non potrebbero pilotare i jet
dell'esercito se non fossero abituati a pi-
lotarej jet civili.

E veniamo ora ai costi. Ogni F-18
«Hornet» costera 88 milioni di franchi.
La Svizzera intende acquistarne 34 a
partire dal 1990 per un massimo di 3 mi-
liardi di franchi. 24 apparecchi, suddivi-
si in 3 squadriglie di 8, dovranno garan-
tire la sovranita dello spazio aereo sviz-
zero (compito che ora é affidato ai Mi-
rage I1I); ghi altri 10 resteranno di riser-
va (meglio sarebbe dire: di rotazione).

L'F-18 ¢ stato scelto dopo un con-
fronto di S settimane con il suo diretto
rivale, I'F-16 in aprile-maggio all'aero-
porto di Payerne. Chi I'ha provato dice
che & meglio adatto al nostro territorio e

alle nostre esigenze. Unico neo: non en-
tra nelle caverne perché é troppo gran-
de. Ci vorranno 200 milioni di franchi
supplementari per allargare i «buchi»
nelle montagne.

Molto si & parlato dei missili aria-aria
che accrescerebbero il prezzo del nuovo
aereo. 1l capo del DMF Armold Koller
ha spiegato bene la faccenda nella con-
ferenza-stampa che ha seguitoieri la de-
cisione dell’acquisto da parte del Consi-
glio federale. L'F-18 dispone gi di fab-
brica dei missili Sparrow AIM-7M, che
sono fra i pil sofisticati in commercio.
La Svizzera vorrebbe poi dotarli dei
missili AMRAAM a radar attivo, ma
questi missili sono ancora in fase di col-
laudo e neppure I'aeronautica degli Sta-
ti Uniti ne pud disporre, per il momen-
to. Sari un discorso che riguardera la
seconda meta degli anni novanta. -

Ha fatto parlare anche I'offerta so-
vietica dei suoi modernissimi aerei Mig-
29. Ma la Svizzera non é preparata a
una tale novita. E la Swissair sarebbe ri-
masta a bocca asciurta.

A o
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Scelto I'F-18 Hornet

In cambio dei diritti d'atterraggio in California per la Swissair

Il Consiglio federale ha scelio I'F-18  rage 111. Ognuno dei 34 aerei costerala  rito una grossa COMpensazio-
«Hornet» come nuovo velivolo i supe-  bellezza di 88 milioni, per untotale di 3 ne: il permesso d'auterraggio
riorita aerea, al posto dei «vecchin Mi-  miliardi di franchi. Il contratto ha favo-  in California per la Swissair. .



