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Als das grosste Riistungsgeschéft der
Schweizer Armee wird die geplante Ab-
16sung der Mirage-Flugzeuge als Ab-
fangjiger bezeichnet; sie soll drei Mil-
liarden Franken kosten. Nach der Mi-
rage-Affire 1964/65 und den erst vor
wenigen Jahren erlebten Ungereimthei-
ten bei der Beschaffung des Leopard-II-
Panzers schien es, als seien die zustén-
digen Instanzen fiir ein Geschéft dieser
Grossenordnung gewappnet. Doch je
linger der Evaluationsprozess dauert
und je niher der Tag X fiir den formel-
len Typenentscheid riickt, desto grosser
werden die Zweifel.

In der Evaluation ist die Tatsache in
den Hintergrund geschoben worden,
dass mit der Abldsung eine Typen-
rochade verbunden ist: Nicht die Mi-
rage wird aus dem Verkehr gezogen,
sondern der Erdkd@mpfer Hunter. Wie
ist das zu verstehen? Nach den ur-
spriinglichen Plinen des Kommandos
der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
(KFLF) sollten die verbliebenen 36 Mi-
rage-Abfangjéger in einer ersten Tran-
che bis 1992-95 durch mindestens 40
moderne Kampfflugzeuge ersetzt wer-
den. Ein zweites Los mit 40 bis 60 Flug-
zeugen ist bis zum Jahr 2000 vorgese-
hen. Nach den Vorstellungen des KFLF
werden die Mirage-Abfangjiger dann
bis zum Ende ihres technischen Lebens-
alters fiir den Raumschutz (unter 5000
Meter) eingesetzt, der gegenwirtig die
Primidraufgabe der Tiger-Staffeln ist.
Ein Teil der so frei werdenden Tiger-
Flugzeuge wiirde zu Erdkdmpfern um-
geriistet. Sie sollen die rund 130 Hunter
ersetzen, die zusehends pannenanfillig
werden und ihren taktischen Anforde-
rungen nicht mehr geniigen.

Tiger als Erdkdmpfer
brauchbar?

Im Zusammenhang mit der Ver-
schrottung der Hunter und der Umrii-
stung der Tiger zu Erdkdmpfern haben

das KFLF und die Gruppe fiir Riistungs-
dienste (GRD) indessen nicht genau ab-
geklirt, ob die relativ leicht gebauten
Tiger dieses Einsatzspektrum auch be-
wiiltigen kénnen. Mehrere Tiger stehen
jetzt schon mit Rissen im Rumpf herum,
obschon sie «nur» im Luftkampf einge-
setzt worden sind. Statt diesen Pro-
blemkreis zuerst zu untersuchen, for-
cieren die zustindigen Stellen die Ein-
fiihrung eines neuen Kampfflugzeugs:
Die schwergewichtige F-18 des US-Her-
stellers McDonnell Douglas soll schon
mit dem Riistungsprogramm 90 be-
schafft werden.

Aber wie steht es um die direkte Luft-
Boden-Unterstiitzung der Erdtruppen,
falls der Tiger als Erdkdmpfer sich
nicht als geeignet erweisen sollte? In
welcher Gréssenordnung bewegen sich
die Mittel, falls eine modernisierte Ar-
tillerie diese Aufgabe {ibernehmen
miisste? Studien sind in Arbeit, sie sind
aber noch lange nicht abgeschlossen. Es
liegt auf der Hand, dass ein Kampfflug-
zeugentscheid hier einiges prijudiziert.
Es empfiehlt sich darum, ihn bis zur
Abkldrung und bis zum Vorliegen eines
Konzepts auszusetzen, sonst kdnnte die
gegenwirtige Beschaffung der Flugwaf-
fe erneut zu einem Geschift der Pleiten
und Pannen werden.

Verwegenes Spiel mit
Stiickzahlen

Nun deuten mehr als blosse Anzei-
chen auf eine solche Entwicklung hin.
Aber noch wire es moglich, die Not-
bremse zu zieken. Die Fakten: Nach den
Aussagen von EMD-Chef Bundesrat Ar-
nold Koller bleibt der Beschaffungsrah-
men auf drei Milliarden Franken be-
grenzt. Bei einer wiinschbaren Stiick-
zahl von 40 Fluggeriten wiirde die F-16
«Kampffalke» von General Dynamics
diese Limite knapp und die F-18 «Hor-
nisse» von McDonnell Douglas dage-
gen erheblich iiberschreiten. Dennoch
geben die Beschaffungsinstanzen der
F-18 den Vorzug. Dennoch ist es dem

KFLF gelungen, einen Systempreis vor-
zuweisen, der in den vorgegebenen
Rahmen passt. Das hat allerdings sei-
nen Preis:
® Einmal wird erklirt, es brauche gar
nicht 40 Kampfjets. Dank grosserer Sy-
stemleistung wiirde auch eine kleinere
Anzahl geniligen.
@ Weil offenbar mit einer Stiickzahl
zwischen 30 und 35 F-18 sich nicht drei
Staffeln & 12 Flugzeuge (plus Reserve)
bilden lassen, wird man mit grosster
Wahrscheinlichk~it einfach die Staffel-
Jsse verklein. bber das reduzierte
Kampfpotential wird nicht gesprochen.
® Grosste Einsparungen will das EMD
nun plotzlich gar in der sogenannten
Peripherie erreichen. Das heisst, dass
im Bereich der elektronischen Ausstat-
tung, der Logistik, der Ersatzteile und
Waffen bloss noch mit minimalen
Stiickzahlen gerechnet wird.

Waffenéysteme wichtiger
als das Flugzeug

Ein seltsames Spiel treiben die Be-

-schaffungsinstanzen mit dem Parla-

ment und dem Volk insofern, als die
Gruppe fiir Ristungsdienste und die
Flugwaffe glaubhaft zu machen versu-
chen, die zur definitiven Wahl anste-
hende F-18 sei das im Verhéltnis von
Preis und Leistung beste Fluggerit, das
die Schweiz im gegenwirtigen Zeit-
punkt beschaffen kénne. Das ist jedoch
r bedingt rick  )Erstmals in der Ge-
s¢hichte der Flugwaffe spielt ndmlich
das Flugzeug eine sekunddre Rolle.
Ausschlaggebend sind die Waffen, die
der Kampfjet als Plattform mittragen
kann, und diese Waffen sind Luft-Luft-
Flugkorper mittlerer Reichweite (bis 60
Kilometer). EMD-Chef Arnold Koller
hat erklért, dass diese Waffen von den
USA kaiuflich seien, doch eine formelle
Zusicherung des Pentagons besteht of-
fenbar nicht. Drei Typen stehen im Vor-
dergrund:
® Amraam (Advanced’ medxum range
air-to-air missiles) ist eine selbstzielsu-

chende Luft-Luft-Lenkwaffe mit soge-
nannter Uberhorizontreichweite. Die
Amraam steht am Ende ihrer Entwick-
lung. Die Auslieferung erfolgt zuerst an
die US-Airforce und US-Navy und spé-
ter an ausgewdhlte Nato-Staaten. Die
Schweiz wird die Amraam - wenn iiber-
haupt - erst nach 1995 erhalten.

® Sparrow, eine Folgeentwicklung,
welche zu autonomer Zielsuche féahig
ist (die dlteren Typen haben bloss halb-
aktive Suchkdpfe, die bis zum Auf-
schlag ins Ziel «beleuchtet» werden
miissen und deshalb das Tréagerflug-
zeug verwundbar machen). Die Schweiz
diirfte das modifizierte Modell mit der
ersten Tranche nicht erhalten, weil da-
mit gegenwirtig erst Entwicklungspro-
beschiisse stattfinden.

® Harm (High-Speed Anti-Radar Mis-
sile) ist eine neuartige Luft-Boden-
Lenkwaffe, die gegen abstrahlende Ra-
dar-Bodenziele verschiedenster Art ein-
gesetzt wird. Mehr als 3000 wurden aus-
geliefert, 7000 sind bestellt. Die

Schweiz hat sich tiber Harm durch den

Hersteller Texas Instruments informie-
ren lassen. Harm kdnnte etwaige Friih-
warneinrichtungen  ausserhalb des
schweizerischen Territoriums zer-
stéren.

Die Stiickpreise fiir alle diese neuarti-
gen Lenkwaffen bewegen sich von
300 000 Franken an aufwérts und durf-

ten bis 1995 (letzte Auslieferung des -

Flugzeugs der ersten Tranche) eine Mil-
lion erreichen. Es ist somit offensicht-
lich, dass auch bei den Waffen gespart
werden muss, wenn der Gesamtrahmen
nicht gesprengt werden soll. Happige
Nachtragskredite sind programmiert.

Mit Nullentscheid gegen
Nachtragskredite

Es braucht nun ein Wort des General-
stabschefs, der die Verantwortung der
Kriegstauglichkeit der Flieger- und Flie-
gerabwehrtruppen zu iibernehmen hat.
Er ist es auch, der das Vertrauen in die
oberste Spitze der Flugwaffe wieder-
herstellen muss. Mit hochgeziichteten

Flugzeugen, die vor allem den Piloten
Freude bereiten, und mit denen sich
herrliche Figuren in den Himmel zeich-
nen lassen, ist dem Land nicht gedient.
Ein Kampfjet ist eine Waffenplattform
und hat dementsprechend ausgestattet
zu sein.

Weil die Flugzeuge und die Waffen-
systeme teurer werden als urspriinglich
gerechnet und der Kostenrahmen nicht
ausgeweitet werden kann, stehen dem
Parlament mehrere Nachtragskredite
ins Haus, wenn vorher nicht rasch Re-
medur geschaffen wird. Dass weitere
Kredite erforderlich sein werden, hat
Bundesrat Koller indirekt zugegeben,
als er sagte, dass bei der Festlegung des
Systempreises noch mit alten Sparrow-
Kosten gerechnet worden sei. Und
KFLF-Chef Walter Diirig hat an den
Meisterschaften der Fliegertruppen En-
de August in Diibendorf erklart, dass
die Luft-Luft-Lenkwaffen iiber eine ei-
gene Beschaffungsbotschaft angefor-
dert werden miissten.

Wenn ein zweiter Skandal bei der
Flugzeugbeschaffung verhindert wer-
den soll, ist ein Marschhalt vonnéten.
Mit dem Hinausschieben des Typenent-
scheids ist nichts verloren, aber viel ge-
wonnen. Die Abldsung des Mirage
muss nicht zwingend 1992, sondern
kann auch erst 1995 erfolgen. Das hat
die Flugwaffenspitze im Rahmen eines
Seminars der Aviatikjournalisten im
Vorfeld der Evaluation durchblicken
lassen.

Und noch etwas gilt es zu bedenken,
wenn es darum geht, Personen in die
Pflicht zu nehmen, die dieses Riistungs-
geschift zu verantworten haben: Der
Korpskommandant wie auch der Gene-
ralstabschef scheiden in wenigen Jah-
ren aus der Verantwortung. Daher ist es
unausweichlich, dass sich die Militéar-
kommissionen der eidgendssischen Ré-
te sich bereits in der jetzigen Phase ein-
schalten. Wie seinerzeit beim Leo-Han-
del muss auch in Sachen Flugzeugbe-
schaffung griindlich iiber die Biicher ge-
gangen werden.
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