Alle reden von Skandal.
Die teuerste Flugzeugbeschaffung
der Schweiz gerit ins
wielicht. Was steckt dahinter?
‘ﬂzr allem ein erbittertes
ell zwischen zwei Kampfjets:
Fﬂi Falcon und F/A-IB/ \
* ~Hornet. Ronald Sonderegger und
Dolf Preisig (Fotos)
~ haben beide Maschinen geﬂogen

— und den Chef der sy
Fliegertruppen Walter Diirig befragt




Zwei Kampfflugzeuge
des Typs F/A-18

iiber dem Aare-Hagneck-
Kanal am

Bielersee. Links oben
die St. Petersinsel. Die
beiden Sl-Reporter

Dalf Preisig (links) und

Ronald Sonderegger

haben sowohl dan F/A-18
wie den F-16 geflogen.
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Sonnig und heiter

In der neuen TV-Serie «Sonnyboy»
spielt Rolf Knie einen Jungmaler,
der abenteuerliche Situationen

heiter meistert. Erstmals

vor der Kamera mit dabei:
Sohn Gregory. Seite 116
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Idol im Zwielicht
Eine neue Biographie enthillt,
dass der 1980 ermordete
Beatle John Lennon (mit Gattin

Yoko Ono) ein Morder, Fixer
und Homosexueller gewesen sei.

Was ist daran wahr? Seite 30
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Liebe Leser

®F-16 oder F/A-18?
Das ist die Frage im
Milliardengeschéft des
Jahres. Fliegerchef
Korpskommandant
Walter Diirig beantwor-
tet auf Seite 6 alle offe-
nen Fragen zum angeb-
lichen Beschaffungs-
Skandal. Wie ertragt
man 9 g (neun mal die
Erdanziehungskraft)?
Diese Frage stellten
sich unsere Reporter
Ronald Sonderegger und
Dolf Preisig. Sie waren
die ersten Schweizer
Journalisten, die die bei-
den Kampfflugzeuge
fliegen durften. DoIf
trug bei seinem F-16-
Flug in Texas einen Pla-

Hielt dem Druck von 9 g
stand: Dolf Preisig.

stiksack um den Hals.
Wofiir, sehen Sie auf
Seite 11.

® Grosseinsatz fiir die
Schweizer Illustrierte am
Eidgenossischen ~ Hor-
nusserfest in Kappelen.
Sportchef Jiurg Vogel
verbrachte die ganze
Woche bei den Hornus-
sern, die SI-Fotografen

Sigi Kuhn und Charles
Seiler schossen aus allen

Lagen: ungewohnliche
Hornusser-Bilder ab
Seite 96.

®Sie haben sich doch
noch die Hand gegeben.
Die  Erzrivalen Ben
Johnson und Carl Lewis,
die schnellsten Sprinter
der Welt. Es gibt Bilder,
die das Fernsehen nicht
bringen kann: zum Bei-
spiel den kiihlsten Han-
dedruck des Jahres, von
Dolf Preisig am Leicht-
athletik-Meeting von
Ziirich geistesgegenwar-
tig festgehalten. Auf Sei-
te 120.

Herzlich

Peter Rothenbiihler
Chefredaktor



Korpskommandant Wall; Diirig,

Chef ddr ‘Fliouar- und i
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Fliegerabwehrtruppen: «Ein Storfeuer war zu erwarten.»

chweizer Illustrierte: Die

Evaluation eines neuen

Kampfflugzeugs machte

letzte Woche Schlagzei-
len. «Blicky schrieb von einem
«Riistungsskandaly und das
«St. Galler Tagblatty warf Ih-
nen personlich «Mauschelei-
en» vor. Droht eine Neuauf-
lage des Mirage-Skandals?
Korpskommandant Walter
Diirig: Sicher nicht. Das Ge-
schift lduft nach den vorgege-
benen Regeln ab, genau bezo-
gen auf das Bediirfnis der
Fliegertruppe.
SI: Aber warum denn die An-
griffe?
Diirig: Es ist ein Milliarden-
geschift. Da war ein Stérfeuer
zu erwarten. Vielleicht will
man den Bundesrat verunsi-
chern.
SI: Wer will das?
Diirig: Da kann man nur spe-
kulieren.

SI: Tun Sie’s bitte.

Diirig: Das will ich nicht.

SI: Vermutungen gehen da-
hin, dass dahinter die franzo-
sische Flugzeugindustrie stek-
ken kénnte, die mit ihrer Mi-
rage 2000 keine Chance in der
Evaluation hatten.

Diirig: Ich mochte dazu nichts
sagen.

SI: Warum sind die Franzosen
schon in der Vorevaluation
mit der Mirage 2000 aus dem
Rennen geflogen? Aus Ko-
stengriinden?

Diirig: Nicht alle. Der F-16
und der F/A-18 weisen eine
hohere Technologie bei tiefe-
rem Preis auf.

«Vielleicht

will man den
Bundesrat
verunsichern.»

SI: In einem anonymen Flug-
blatt, unterschrieben mit «Ihre
Fliegery, wird von einem
«Skandal des Jahrhundertsy
geschrieben, und Ihnen per-
sonlich wird indirekt Inkom-
petenz und Bestechlichkeit
vorgeworfen.

Diirig: Uber die Bewertung
«Inkompetenzy kann ich mich
nicht dussern. Dass ich aber
korrupt sein soll, dieser An-
griff tut schon weh.

SI: Ein anderer Angriffspunkt
ist der Preis der beiden US-
Flugzeuge. Der F/A-18 soll
doppelt so teuer sein wie der
F-16.

Diirig: Das stimmt nicht.
Massgebend fiir uns ist der
Systempreis, und da ist der
F/A-18 zwanzig Prozent teu-
rer. Entscheidend fiir die Ty-
penwahl aber ist das Preis-
Leistungs-Verhiltnis.

SI: Wieviel soll denn ausgege-
ben werden fiir die neuen
Kampfflugzeuge?

Diirig: Der Bundesrat gab uns
eine klare Vorgabe: drei Mil-
liarden Franken. Daran miis-
sen wir uns halten.

SI: In diesem Betrag sind die
Maschinen, Munition, Ersatz-
teile auf dreissig Jahre und ein
Simulator eingeschlossen.
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In drei Minuten
auf zwolf Kilometer Hohe

«Bist du bereit fiir neun g?»
fragt Testpilot Joe Sweeney,
36, uber die interne Funkan-
lage. Wenig spiter hitte ich
mein «Bereit!y fast bereut.
Das Flugzeug zieht eine enge
180-Grad-Kurve, und ich
spiire immer unangenehmer,
wie mich die Fliehkraft in
den Sitz driickt, wie alles
schwerer wird und ich
schliesslich meine Hand nicht
mehr heben kann. Mein Fo-
tografenkollege Dolf Preisig
hat es in seinem Doppelsitzer
weit schwerer: Thn belasten
bei den neun g* noch zusitz-
lich die beiden je zwei Kilo
schweren Kameras, die jetzt
18 Kilo wiegen.

* g = Masseinheit fiir Beschleunigung.

1g entspricht der normalen Erdbe-
schleunigung.

Dolf Preisig und ich jagen
in F-16-Doppelsitzern hoch
iitber Texas. Wir sind die er-
sten Schweizer Reporter, die
einen Ritt in einem «Fighting
Falcon» erleben. Schon der
Start mit Nachbrenner auf
der Piste von General Dyna-
mics in Fort Worth bei Dallas
ist ein spektakuldrer Verti-
kalflug in den Himmel: We-
niger als drei Minuten nach
dem Losen der Bremsen flie-
gen die Maschinen in zwdlf
Kilometer Hohe — eine Mira-
ge III S, der schnellste Jet der
Schweizer Fliegertruppe, ist
dreimal langsamer.

Joe Sweeney, einst Navy-
Pilot und jetzt Testflieger bei
General Dynamics, iiberlisst
mir das Steuer fiir einige
schnelle Rollen und Loo-
pings. Der elf Tonnen schwe-
re Jet lasst sich mit dem Si-
destick, dem Handgriff an
der Seite anstelle der Steuer-
sdule, iiberraschend leicht
lenken. Er reagiert auf die
feinste Bewegung. Eindriick-
lich auch die Computer-
Steuerung: Sie biigelt selbst
einen gravierenden Piloten-
fehler aus, denn sie kennt die
Grenzen des Flugzeugs besser
als der Pilot.

Dasselbe gilt fir die
F/A-18, den zweiten Konkur-
renten in der Evaluation. Wir
fliegen in einer Doppelpa-
trouille (vier Flugzeuge) der
mit «Hornety ausgeriisteten
Staffel 409 der kanadischen
Truppen in Westdeutschland.
Start auf dem Flugplatz Soel-
lingen bei Baden-Baden, dann
im  Tiefflug die ersten
Bombenangriffsiibungen  in
Bodenseenihe. Die Radarlei-
stungen sind verbliiffend —
doch Pilot Hauptmann Tom
Rowan lasst mich auf dem
hinteren Sitz nicht alle Daten
sehen: «Vieles ist geheimy,
sagt er bedauernd.

Als wir nach anderthalb
Stunden im extremen Tiefflug
(um den Radarschatten aus-
zuniitzen) und mehreren
Lenkwaffeneinsitzen landen,
sind unsere Kombis durchge-
schwitzt. Tom Rowan hilft
mir aus den vielen Gurten
und sagt: «Jetzt verstehst du
wohl, dass ich den schénsten
Beruf habe. Nicht weil ich
Jetpilot bin — sondern weil
ich den «Hornety fliegen
kann.»  Ronald Sonderegger

(1]
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Herren

Ronald Sonderegger und
Dolf Preisig
RINGIER-Pressehaus
Dufourstrasse 23

8008 Z ir ich

Beitrag "Gnadenloser Kampf" in der SI vom 22.8.88

Lieber Ronald, lieber Dolf

Leider komme ich erst heute dazu, mich zu Eurem Beitrag zu
dussern. Die Bilder sind wie {iblich hervorragend. Zum Text

habe ich inzwischen sehr viele positive Echos erhalten. Es hat
noch niemand beziiglich "bevorzugter Behandlung via Gartenhag"
oder dhnlich reagiert. Euer Beitrag hat die Diskussion versach-
licht und relativiert. Dafiir danke ich Euch bestens.

Sicher habt Ihr mitbekommen, dass nun die Unterstiitzung fir
unsere Patrouille Suisse wichtig ist. Euer Projekt wird sicher
viel bringen.

Mit besten Griissen

Kommandant Flieger- und

Fliegerabwehrtruppen

Korpskommandant W. Diirig

484 25974/8



