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] ® Die Us-KampIﬂugmgo F-16 und der teurere F/A-18 (r.) stehen als -erago--ﬂach!olg« zur Diskussion. | *

Intennew mit Natlonalrat Helmut Hubacher:

«Die Schweiz
verhandelt

mit Gaunerhranche»

VON THOMAS SUREMANN

HN Nationalrat Helmut Hubacher -platzt der
Kragen. «ich verstehe die ganze Kaufstrategie
nichta, kritisiert er die Beschatfung von neuen
Kampt—Jets durch das EMD. Und: «Dle
Schweiz verhandelt beim Flugzeugkaut nicht
mit der Gentieman-, sondern mit der Gauner-
branche. Ich glaube nicht, dass wir im EMD
Leute haben, die den gerissenen Amerikanern
In jeder Beziehung gewachsen sind.»

MR Zur Wah! stehen die beiden amerikani-
schen Kampf-Jets F/A-18 und F-16. Gesamt-
g:inflang des Geschifts: drel Milliarden Fran-

BN SP-Partel-Boss Hubacher gehdrt selt
zwdlf Jahren der Militdirkommission an. Er ist
damit einer der erfahrensten Politiker in Mili-
tirfragen. BLICK erklarte er, warum ihm das
Vorgehen des EMD die Galle hochtreibt.

[T=1Sie haben als langjihriges
Mitglied der Militirkommission
verschiedene  Riistungsgeschiifte
aus niichster Nithe verfolgt. Gute
Geschiifte, aber auch Flops. Sie
stehen der bevorstehenden Flug-

zeugbeschaffung kritisch ~gegen-

iiber. Weshalb?

HUBACHER: «Ich versiehe die
ganze Kaufstrategie nicht. Wie
kommt das EMD dazu. nur noch
zwei amerikanische Flugzeuge im
Rernen zu lzssen? Heute wissen
die ja. dass sie das Geschaft auf
sicher haben. Wir haben uns so
dsn Amerikanern ausgeliefert, Sie
haben die Gewissheit: Die Eidge-
nossen sind geradezu siichtig nach
unseren P’O\.ULIC'I Das ist eine
schleckte Verhandlungsposition.»
[ET=Was hirte man anders, besser
machen honnen?

HUBACHER: .Bis zum letzten
Moment  einen  europiischen
Konkurrenien, ich deake da an

den schwedischen Gripen, im
Renncn zu lassen.n

EM=iDer Gripen wurde aber vom
Bundesrat als noch nicht beschaf-
fungsreif taxiert.

HUBACHER: «Wihrend der
letzten Session telefonierte ich mit
dem schwedischen Verteidigungs-
minister, Nach seinen Informa-
tionen hat das schwedische Parla-
ment inzwischen 140 Siick von
diesem sogenannt nicht beschaf-
fungsreifen Flugzeug bestelll. Die
Schweden werden wohl kaum ein
nicht existierendes Phantom oder
cinen Papierflieger kaufen.»
ETAWir brauchen also knallharte
Einkiiufer? Haben wir die?
HUBACHER: «Ich glaube nicht.
dass wir im EMD Leute haben.
die den gerissenen Amerikanern
in jeder Bezichung gewachsen
sind. Wir bewegen uns im Bereich
einer internationalen Ristungs-
lobby, wo nicht mehr die norma-

BT TR A A T R

len Handelsbriuche gelten.s
[=3Geht das EMD Threr Mei-
nung nach zu blauliugig das Ge-
schiift an?
HUBACHER: ¢In Amerika bro-
delt derzeit ein Ristungsskandal, in’
den auch die Herstellerfirmen der
beiden Flugzeugivpen verwickelt.
sind. Ich frage mich: Hat Bern ab-’
geklirt, wieweit dieser Skandal
auch auf das anstehende Geschift
einen Einfluss ha1? Wahrscheinlich
hat man das nicht abgeklirt. Die
Schweiz hat ja Gottvertrauen in die
Amerikaner.»
(EZ=1Das Milliarden-Geschiift wird
noch vor das Parlament kommen.
Dort werden Sie als Nationalrat
Einflussmbglichkeiten haben.
HUBACHER: «Ein Ristungsge-
schift wird letztlich oft zur Presti-
efrage. Am Schluss siehen wir im
arlament vor einem Murks und
werden zum reinsn Absegnungs-
insttul.»

rEY




Hornisse und Falke fehlten

«Fliigertag 88»: Politisches Yerste'ckspiel um mdogliche Mirage-IN achfolggr ‘

VON GEORGES WUTHRICH

FEHRALTORYF (ZI) — Seltsames’

Veesicekspiel mit sHornissens und
«knlkens: Die zwei milglichen Mi.
rage-Nachlolger fiir die Schwetzer
Luftwalle, der F-16 «Fightling Fal-
con» vl der F-I8 «1lornets, fehl-
ten gestern unentschuldigt am «Fli-
gering 88» aul dem Flugplatz Speck
in Fehraltorl, Weil dasselbe Ver-
steckspicl schon am vergangenen
Wachenende mil cinem F-16 in
Allenrhein getrichen worden war,
vermmten die Veranstaller politi-
sche tintergriinde.

Militarpilot Rudodl Wicki, fir das
Flugprogramm am Fehraltorfer
~Fliigertags verantwortlich, handet-
e schon vor cinem halben Jabr: Lr
versuchie iiber die jeweiligen Tht-
schalten von den amerikanischen
uned den kanadischen Streitkriiflien
in der Bundesrepublik je cinen F-16
und cinen F-18 an seine Show zu

bckc;mmcn. ‘wAlles, achi(':n 'o.k.. bis

es vor cinigen Tagen mil faden-
scheinigen -Begriindungen  hiess,
dass wir die beiden Flugzeuge niciit
kricgenn,.s0 Wicki zur SonmtagsZei-
tung. Dassclbe vor ciner Woche in
Altenrhein: «Wir hatten cine lang-
fristige Zusage. und dann war einige
Tage vor dem Meeting plitzlich der
Ofen aus», so OK- l’rﬁsndcm Edy
M"uncr

.

Was war geschehcn? Manser
kann [reier sprechen als Wicki: «Da
stecken politische Grilnde dahinter,

Das EMD: oder die Amerikaner
wollten nicht noch mehr Ol in die
Laufende * Beschalfungs-Diskussion
schiten.» EMD-Sprecher FHans
Rudolf Strasser winkt ab: «Das

kann ich mir nicht vorstellen.» Auf -

der US-Botschaft hilt man sich an
di¢ Erklirung: «To many requests -
zu viele Anfragen fiir den F-16.»
Und dic F-16-Herstellerlirma Gene-
ral Dynamiics geht wie gewohnt in

_den hcrvorragcndcnﬂ%cﬁeiﬁm

die Offensive: «Wir wiren schlechte + Der 118 ist nicht nur grisser,
Verkiufer, wenn wir puhhkunn- stirker und stabiler, er besitzt auch
wirksame Den § A ricbwerke, was ithn wesent-
treiben wihirder i sizer—lichsicherer macht. |
Reprisentant Qak ,Sc.hwnr'n.nbcr-
ger zue SonntagsZeitng.

Einzig beim gleichzeitig staufin

denenden Flugmeeting von Yver-
don flog gestern cin kanadischer St Nicht nur weil er 2,267 Ton-

F-18. Doch dlCﬁWﬂWMnncn mehr tragen kann nls

der 1°-16, sondern weil auch dic Ra-
darlcistung grosser ist.:

Der F-16 hat awar hervorragende
Steig igfithigkeiten, aber Jer F-18 be-

der Veranstalt

stillzpunkt B i wo der  SonntagsZeitung am
dic  kanadische T::cuml IFi vhlc.r orfer «Fligertags  befragte

Squadron 409 mit ihren «Hornels»
stalionicrt ist.

Darf das breite Pubhkum dic Un- der Systcmpreis der F-18 rund 30
lerschicde zwischen der F=16 und— Prozent tcurer scin wird als jener
der F-18 nicht—wissen? Sehon—der—der F=16. Auf den vermeintlichen
Blick zum lelnmcm«ucgcnugt,m_\lmsprung, des F-16 «Fighting Fal-
festzusicllen, dass der Unterschicd  cons in der Evaluation angespro-
zwischen dem «Kamplfalkenr umnd  chen, micinte der Zircher FDP-Na-
der «lornisses clwa so gross ist wic  tionalrat Eenst Cincera vielsagend:
zwischen cinem Porsche 91T und < «Wir diirfen nictit den Fehler ma-

cinem Porsche %ﬂ———ﬁ*ﬂmﬁeucr sparcn zu wollen.» /

as leistungsfiihigere Wallensy- |

in- ‘und ausliindische Experten sind
deshalb auch dberzeugt davon, dass

33°8 FT SoNudZsNINACS
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EMD: Kein Riistungs-

skandal

Bern. (spk} Erneuter Wirbel um die
Beschaffung des Mirage-Nachfolgers:
Nach den Anschuldigungen gegen den
Chef der Flieger- und Flicgerabwehr-
truppen, Korpskommandant Walter
Durig, gerdt nun Bundesrat Koller ins
Schussfeld der Boulevardpresse. Der
Vorwurf, er verschweige dic Zahlender
Beschaffungskosten, wird aber im
EMD energisch zuriickgewiesen.

Unter dem Titel Ristungsskandal
wurden in der Schweizer Boulevard-
presse am Donnerstag angeblich in Wa-
shington recherchieric Zahlen ge-
_i nannt. Danach soll der in der Evalua-
i|tion stehende F/A-18 mit rund 31.7
Mio Dollar doppelt so teuer zu Buche
stehen wie der ebenfalls zur Auswahl
sichende F-16 {16.2 Mio Dollar). Dar-
ius wird der Schluss gezogen, der
Chef des Eidg. Militdrdepariementes
EMD) habe diese Riesenpreisdiffe-
‘enz unterdriickt und dic Wahrheit ver-
ichwiegen.

Solche Vorwiirfe werden in den Eta-
gen des EMD indes energisch demen-
tiert. Von einermn Ristungsskandal kann
laut Christian Kurth, EMD-Presse-
sprecher. nicht die Rede sein. Es sei bis
anhin weder ¢in Typenentscheid getrof-
fen noch ein Beschaffungsantreg gpe-
[slc]ll worden. Das EMD habe ander-

-

e I B RN

seits nie verschwicgen. dassder F'A-18
teurer sei als der F-16. i

ScHaFuaucen. NAacHLIcHTEN 4‘3 £.08

Unser Kommentar

lugzeugkdufe sind in der

Schweiz seit dem Mirage-
skandal der sechziger Jahre ein
Reizthema. Darum ‘beeilte sich
das EMD auch dermassen, Mut-
massungen des «Blick» zu de-
mentieren, beim anstehenden
Entscheid tiber den F-16 und den
F/A-18 kénne nicht alles mit
rechten Dingen zugehen.

Entscheid gefallen?

‘Was ist vom ganzen Wirbel zu
halten? Eines scheint klar: Die
Arbeitsgrupppe der Gruppe fiir
Ristungsdienste (GRD) unter
Projektleiter René Scherrer
dirfre sorgfaltige Arbeit leisten.
Dafiir birgt ein Lob aus unver-
.déchtigem Mund, Der - im
«Kampf» um den Auftrag ausge-
schiedene - schwedische Anbie-
ter Saab-Scania (mit dem
JAS-39 Grippen) war beein-

druckt von der hohen Qualitit sein dirfte. }?.»eim'FlA--IB bleil;én

und Professionalitit der GRD.

Um so iiberraschender sind jetzt
die Zahlen Uber Preise der bei-
den verbliebenen Flugzeuge, die
nun den amerikanischen Bud-
getzahlen fir 1989 zu entneh-
men sind: Der F-16 soll rund 19
Millionen Dollar (30 Mio. Fr),
der F/A-18 hingegen knapp 32
Millionen Dollar (50 Mio. Fr.) pro
Stiick kosten. Auch wenn das
nur Richtangaben sind - die
Schweizer Version muss nicht
die US-Version sein — und nach
Zusatzausgaben fiir Bewalff-
nung, Ersatzteile, Simulatoren
(Peripherie} usw. hinzukommen,
ist der Unterschied doch happig.
HEit man sich namlich vor Au-
gen, dass bei einem Finanzrah-
men von 3 Milliarden und dem
Wunsch nach 40 Maschinen eine
Einheit mit allem Drum und
Dran 75 Millionen kostien darf,
kommt man zum Schluss, dass
das Geschift schon fast gelacfen

nur noch etwa 25 Millionen
Franken fiir die Peripherie,
beim F-16 hingegen gut 40 Mil-
lionen. Geméss einer Faustregel
betrigt der Systempreis fir eine
Einheit etwa das Doppelte des
Flugzeugpreises.

"Mit anderen Worten: Beim F/

A-18 miisste noch ein kleines
Wunder geschehen, wenn er in
den Preisrahmen von 75 Millio-
nen passen wiirde. Auf Experi-
mente werden sich ndmlich jene
Parlamentarier, die iberhaupt
flir ein neues Kampfflugzeug zu
haben sind, bestimmt nicht ein-
lassen. Der Mirageskandal sitzt
noch zu tief. Zudem soll der F-16
der Wunschtraum vieler Kampf—
piloten sein, die die «Kistes im-
merhin fliegen miissen. Die
Wahrscheinlichkeit ist also
gross, dass der Entscheid schon
gefalien ist: Die M\irage wim
durch den F-16 ersetwzt.

. ) Karl Hot:z
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Walter Schniepers

Berner Platte

Gui, dass die Sauregurkenzeit zu
Ende ist. Weil es heuer ganz einfach
nichts iber Bundesratsriickzritte: zu
spekulieren gab, wurde am Ende von

len  Storysiichtigen Verschimmeltes
ebenso wie Unausgegorenes serviert.
. Beispielsweise die Idee, unter Ver-
zicht aufs Schotterbett im Lotschberg-
tunnel Huckepack-Transporte zu er-
| moglichen. Da wurde viel gerechner

(in Zentimetern natiirlich!), aber eine
Rechnung nicht gemacht: Das Schot-
terbert im Lduchbeggnmul ist viel
‘niedriger als bei ablichen Streckenge-
leisen — so niedrig eben, dass beim
Umstellen auf Betonschwellen ohne
Schotter die entscheidenden Zentime-
ter nicht tu gewinnen sind. Es war
eine Storv, mehr nicht.

Tage spdter ilberraschie eine an-
gebliche Situdie des Verkehrs-Clubs
der Schweiz (VCS), wonach ohne
grosse Probleme ein 40-Tonnen-Kor-
ridor durch die Schweiz auf der Schie-
n¢ zu verwirklichen sei. Die Studie
stammt aus tiefen SBB-Schubladen
und zeigt auf, wie Fahr:zeuge mit vier
Metern Eckhéhe ohne all-u grossen
Aufwand, dafiir umwegreich durch die

Schweiz gefahren werden kdnnien.
Der Witz i ist: 40 Tonnen sind
im Huckepack durch den Gotthard
langst moglich, nur vier Meter Eckhd-
he nicht. Aber was sollen solche De-

tails. . .

Und jetzt die Flugzeugbeschaffung.
Da :zitierten einzelne Zeitungen auf
der Suche nach dem Skandal erst ein
anonymes Flugblarr, dass so diimm-
lich verfasst ist, dass es bei einer gros-
sen schweizerischen Presseagentur di-
rekt in den Papierkorb wanderte. Da-

| nach wurde wieder einmal mit Preis-

angaben jongliert, wurden Flugzeug-
Systempreise gemixt, bis ein
schiefer Ei zum Skandal stili-
siert werden konnte. Wer dahinter tie-
fere Absicht vermutet, iiberschdrzt
wohl auch in diesem Fall die Story.
Wirklich Zeit, dass im Bundeshaus
wieder Geschdfiigkeit einkehrt und
die ndchste Session nheit zu

konkreten sachpolitischen Spekulatio-
nen gibt! i

Ein dicker Untersuchungsbericht
bestatigte Anfang Woche, was alle
wissen: Es wird tu schnell gefahren,
vor allem auf den Autobahnen, vor al-
lem von Lastenziigen. Fiir sie gilt
auch auf Autobahnen Tempo 80, doch
ihre Lenker foutieren sich ziemlich
um diese Limite. Mindestens Tempo
100 gestatten sich die meisten, und
viele halten sich schamlos an Tempo

120, der :zuldssigen Héchsigeschwin- :

digkeir Personenwagen. Vorige
ufokche alagren- die SBB ihre Koﬁ-
kurrenznachteile gegeniiber dem Gii-
terverkehr auf der Strasse. Gilterziige
Jahren in der Schweiz maximal Tem-
po 100. Wenn allen Lastwagen-
Chauffeuren, weiche ihre Tempolimite
um mehr als 30 Stundenkilometer
iberschreiten, ebenso rigoros wie Per-
sonenwagenlenkern der Fiihrerschein
entzogen wiirde, bekdmen die SBB
wahrlich zu tun . . .

0.
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Helmur Hubacker, Prdsident SPS

Die Initiative Ristungsreferendum, d. h. die Mbglichkeit, Gber Ristungskredite abzustimmen,
wurde letztes Jahr von den birgerlichen Parteien im patriotischen Hurrastil bekimpft. Die SP-
Initiative ist als Anschlag gegen die Armee etikettiert worden. Trotzdem betrug die Ja-Quote 41
Prozent. Obschon die michtigen Wirtschaftsverbidnde, alle Parteien der Rechten, unzihlige
Vereinigungen und Komitess in den grossen vaterlindischen Abstimmungskreig zogen, stimmten 4}
Prozent fiir die Initiative. Im EMD herrschte panikartige Aufregung, biirgerliche Politiker waren
konsterniert, militirische und politische Filhrungsstibe vermochten diesen knappen
Abstimmungsausgang kaum zu fassen. Man hitte meinen miissen, der Warnschuss des Stimmvolkes
sei in den betroffenen Kreisen verstanden worden. Mitnichten. Das helvetische Ristungs-Ritual
geht wie gehabt weiter. Konkret Das Rastungsprogramm 88 fir 2'195 Millionen Franken wird von
den bargerlichen National- und Stinderiten in der Gblichen strammen Zustimmungshaltung
beurteilt. Der Standerat hat das Milliardenspiel bereits abgesegnet, der Nationalrat wird den teuren
EMD-Brocken in der Herbstsession berechtigt zu dieser keineswegs tberraschenden Annahme,
Wiren da nicht aufsissige SP-Vertreter in der Militirkommission, hitten die Birgerlichen den 2,2-
Milliarden-Kredit wohl im Zweistundentakt erledigt gehabt. Thre Neugier war bescheiden, ihr
Informationsbediirfnis oder ihre kritische Sonde genfigten nicht einmal minimalsten
parlamentarischen Anspriichen. Die EMD-Antragssteller hatten einmal mehr eine pfiegeleichie
politische Truppe vor sich. Das Stimmvolk wirde staunen, wenn es live mitverfolgen kdnnte, wie
gut programmiert und orchestriert ihre biirgerlichen Volksvertreter militdrische Milliardenkredite
sanktionieren. Da haben sie jeweils bei Sozial- oder Kulturausgaben weitaus grdssere Mihe, da
kann es oft nicht wenig genug sein. Beim EMD gelten andere Massstibe: je mehr, desto besser.

Wenn das viele Geld wenigstens noch, militirisch betrachtet, optimal investiert wiirde. Aber auch
das ist nicht der Fall. 472 Millionen Franken sollen beispielsweise fir die sogenannte
Kampfwertsteigerung des Panzers 68 eingesetzt werden. 195 Panzer 68 sollen aufgendbelt werden,
macht 2,4 Millionen pro Stfick. Wer die Skandaichronik dieses Panzers kennt, wen aus dem EMD
kaumn mehr etwas zu (Uberraschen vermag, ist ob der "Kihnheit® dennoch uberrascht, sovieie
Millionen erneut in dieses Vehikel investieren zu lassen. Aber vermutlich gilt immer noch, was der
damalige EMD-Vorsteher Nello Celio am 13.6.1968 im Nationalrat erklirte, als der erste Panzer-
68-Kredit zur Debatte stand: "Ce n’est pas une nécessité militaire, c’est une nécessité industrielte.”
Die SP-Mitglieder der Militirkommission haben, unterstitzt vom Vertreter der Grimnen, diesen
Notstandskredit fir den Panzer 68 abgelehnt. Wir werden unseren Standpunkt zu begrinden wissen,

Mit dem Ristungsprogramm 88 soll eine 4. Serie der amerikanischen Panzerhaubitzen M-109
bestellt werden. Die ersten M-109 sind 1968 gekauft worden, weitere 1974 und 1979, bisher 473
M-109, mit der 4. Serie werden es dann 581 sein. Interessant ist die Preisentwicklung von 1968 bis
1988, 1968 = 100, 1988 = 440! Dieser H8henflug hat nur die SP-Kommissionsmitglieder aufgeregt.
1979, bei der 3. Serie M-109, prangerte CVP-Stinderat Muheim dieses "unerhdrte Preisdiktat”
schirfstens an, 1988 schweigen die biirgerlichen Parlamentarier in allen Landessprachen.

Zum Schluss eine "erfreuliche” Meidung. Bekanntlich entwickeln Industriefirmen im Auftrag des
EMD das Funkgerit SE-225. Das Bemerkenswerte an dieser Entwicklung ist die ZEitdauer. Die
Entwicklungsphase erstreckt sich dber ein Vierteljahrhundert. Kostenpunkt 106 Millionen Frarken.
Die Truppenerprobung hat nun (endlich) gezeigt, dass das Funkgerit SE-225 fir die "verbundenen
Waffengattungen®, um im EMD-Jargon zu bleiben, nicht beschafft werden kann. Bei diesen
~verbundenen Truppen” handelt es sich um die Infanterie, Artillerie und um die Leichten
Mechanisierten Truppen, d.h. um die Armee zu Lande. Das lange Ende mit grossem Schrecken
wird wohl noch zu reden geben. Das militirische Restrisiko hat uns 106 Millionen
Schweizerfranken gekostet. Um die Pleite nicht zum militirischen Konkurs anwachsen zu lassen,
sollen die Flieger- und Flabtruppen mit dem SE-225 beliefert werden. Das heisst, so ganz sicher ist
auch das noch nicht, aber man hat im EMD zumindest die Hoffnung, einen Restposten dieses
Funkgerites doch noch verantworten zu wollen. Fiir 106 Millionen muss schliesslich das Gesicht
gewahrt werden kdnnen. Wenn auch nur scheinbar. Aber vielen kann halt das EMD nicht teuer
genug sein.

spif253/22.8.88
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'EG-BEITRITT [

Fiir Bundesrat Koller

nur theoretische Frage

je Frage eines Beitritts qer
gc;weiz zgur Européisc?en Gemein-
schaft (EG) stellt sich far Bundesrat
Arnold Koller kurz- und mittelfri-
stig nur theoretisch. Wie der EMD-
Chef an einer Tagung der Jungen
CVP zum Thema EG am Samstag in
Bern erklirte, hat die Schweiz da-
mit Zeit, ihre bisher grfolgrg:che In-
tegrationspolitik zu_uberprufen.

In der letzten Zeit habe ein star-
ker Sinneswandel zugunsien der
europdischen Integration siatige.
funden. sagte Koller. Angst vor wirt-
schaftlicher Diskriminierung
wecke zwar Stimmen fir einen Bei.

trict. Unsicherheit sei aber nicht ge-

hifertigt. denn auch fiie Schweiz

;18;;»& viel ign ein zukiinfiiges Europa
i figen. .

eerz:r Ggenfer Staats- und National-
rat Jean-Philippe Maitre (CVP) for-
derte vermehrte Anstrengungen.
um die Schweizer Geseize mit den
Vertrigen von Rom. in EEmklang zu
bringen. Die Schweiz musse zudem
den Féderalismus der Zusammen-
arbeit und nicht einen -Kantdnli-
geist» in den Vordergrund stellen.

{ap; !
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Kritik am Kauf von Kampfflugzeugen

Verhandlungen mit
«Gaunerbranche»

Ziirich. —(AP)Im Zusammenhang mit dem Kauf neuer Kampf-
flugzeuge fGr die Flugwaffe hat Nationalrat Helmut Hubacher
(SPS/BS)die Verhandlungstaktik des Eidgendssischen Militirdepar-
tements (EMD) scharf kritisiert. «Ich glaube nicht, dass wir im EMD
Leute haben, die den gerissenen Amerikanern in jeder Beziehung
gewachsen sindv, erklirte der SPS-Prasident in einem Interview mit
dem «Blick». Nach dem Ausscheiden der europaischen Konkurren.-
Len stehen noch die beiden amerikanischen Kampf-Jets F/A-18 und
F-16 in der Evaluation. .

«Die Schweiz verhandelt beim Flugzevgkauf nicht mit der Gentle-
man-, sondern mit der Gaunerbranches, sagie Hubacher weiter, Die
Schweiz bewege sich hicr im Bereich einer internationalen Riistungs-
Jobby, wo nicht mehr dic normalen Handiungsbriuche gilten.

Im Zusammenhang mit dem Ristungsskandal in den USA wies
der SPS-Prasident darauf hin, auch die Herstellesfirmen der beiden
noch zur Diskussion stehenden Flugzeugtypen seien darin verwik-
kelt. Er glaube nicht, dass die Schweiz abgeklirt habe, wieweit die-
ser Skandal auf das anstehende Geschift Einflugs habe. «Die
Schweiz hat ja Gottvertrauenin die Amerikaner, erklirte Hubacher
weiler. -

Badenen Tec@rawr 12.8.88

«Nicht einfach von Europa bannen lassen»

Bundesrat Arnold Koller zur schweizerischen Integrationspolitik

Die Schweiz muss nach Ansicht von
gungen unternehmen, auch fir die

Bundesrat Arnoid Koller Anstren-
EG ein interessanter Handelspart-

ner zu bleiben. Die Frage eines Beitritts zur Europiischen Gemein-
schaft (EG) jedoch stellt sich laut dem Vorsteher des Eidg. Militirde-
partementes im jetzigen Zeitpunkt nur theoretisch. So habe die
Schweiz kurz- und mittelfristig Zeit, ihre bisher erfolgreich verlaufene
Integrationspolitik zu iiberprifen, sagte Koller an einer Veranstaltung

der Jungen Christlichdemokratische
in Bern.

(sda) Die EG-Diskussion hahe die
Schweiz aus ihrem ~Europaschlaf» ge-
weckt. meinte CVP-Magistrat Aoller im
Rahmen der Veranstaltung unter dem
Tite] «EG 1992 - wo bleibt die
Schweiz?»: Der Ruf zum Beitritt werde
Jedoch aus Unsicherheit erhoben. weil
die Angst vor ¢iner wirtschzfilichen
Diskriminierung vorhanden sei. Diese
Unsicherheit sei indes nicht gerechifer-
tigt. denn die Schweiz habe viel in ein
zukiinftiges Europa einzubringen.

Fiir Koller muss die Konferenz fiir

n Volkspartei der Schweiz (JCVP)

Sicherheit und Zusammenarbeit in Eu-
ropa (KSZE) mit allen Mittein unter-
stitzt werden: Es miisse darauf hin-
gearbeitet werden. dass der Freihandel
im Rahmen des Allgemeinen Zoll- und
Handelsabkommens . (Gatt) erhalten
bleibe. Die Schweiz diirfe sich nicht
einfach von Europa bannen lassen. Die
Européische Freihandelszssoziation
(Efta) sei sodann keine supranztionale
Organisation: es sei fiir die Schweiz von
Vorteil, wenn die Efta zusammenhahe
und ein starker Pariner der EG werde,

Die Schweiz sei fiir die EG nach wie
vor ein interessanter Partner. der aber
auch Gegenleistungen zu erbringen ha-
be. schloss Koller. So miisse die Wirt-
schaft unter allen Umstinden wettbe-
werbsfahig bleiben. Auch gelte es. im
Landesrecht Sonderfalle zu vermeiden.

Aus Bankensicht bestehen im Hin-
blick auf EG 1992 nach den Worten von
Philippe de Weck. ehemaligem Verwal-
tungsratsprisident der Schweizerischen
Bankgeselischaft. keine prosseren Pro-
bleme. Vor der Jungen CVP legte de
Weck immerhin dar. gewisse Schwierig-
keiten zeichneten sich ab. die jhren
Ursprung innerhalb der Landesgrenzen
hatten. De Weck nannte in diesamy
Zusammenhang das -Unverstindaiss
des Bundesrates beziglich gewisser
Steuerrevisionen, namenilich der Stem-
pelsteuer. Diese innere Gefuhr sej epat-
ster zu nehmen uls iussere Einfliusse;
der Bundesrat spiele mit dem. Feuer.
wenn er das Probiem nicki ernsthaft
aufgreife.
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. Gedenkfeier am kommenden Freitag

Fliegerdrama im Muotatal

Am 27. August 1938, gegen 16.30
Uhr, rasten vier Beobachtungsfiug-
zeuge einer Fiinferstaffel der Schwei-
zer Armee im schwyzerischen Muota-
tal in die Steilfianken der Heubetge,
Acht der neun Piloten und Mechani-
ker verforen dabei ihr Leben. Ein
Denkmal in Muotathal erinnert an das
Militir-Fliegerdrama.

spk. Die Staffel von finf Armee-
Beobachwungsflugzeugen startete am
27. August 1938 in Dibendorf mit
Ziel Lugano. Dort sollte die Staffel
an einern Flugtag die Militdraviauk
vertreten. In der Gegend des Muota-

- 1als geriet die Staffel zwischen wel
Wolkenschichten, dabei missen die
_ Piloten die Crienticrung verloren ha-
ben. Auf der Suche nach einem Wol-
kenloch geriet das Geschwader aus-
einander. Nur cinem Flugzeug gelang
es Lugano anzufliegen. Die anderen

vier Maschinen zerschellten alle am

. Heuberg im Muotatal, - ™~ .
Rekonstruktionen des Unfalther
gangs haben damals gezeigt, dass der
Staffelfihrer vermutlich umkehren
und nach Ditbendorf zurlick{liegen
_wollte. Beim Manbver, cine Rechts-
.schleife zu ziehen, verloren die Flug-
- zeuge stark an Hahe und zerscheliten
am Stdhang des Heuberges. Die Un-
fallursache. so der damalige ab-
schlicssende Bericht. sei in der fal-
schen Beurteilung der Disianzen und

der Hohe zu suchen. Acht Piloten
und Mechaniker verloren dabei ihr
Leben. Zwei Piloten konnten im un-
wegsamen Felsgelinde schwer ver-
Jewz. aber lebend peborgen werden,
ciner starb spdter an den zugezoge-
nen Verbrennungen.

Sammlung fiir Denkmal

Der schreckliche Militdrflugunfall.
fiir die damals noch bescheidene Mi-
litArflugwaffe cine echie Katastrophe,
bewegie vor 50 Jzhren die ganze
Schweiz. Kurz nach dem Unfall lan-
ciene die Gemeinde Muotathal eine
landesweite Sammliung. um den 15d-
lich Verunfallien ¢in Fliegerdenkmal
zu setzen. Am 31. August 1941 wurde
das Denkmal an der Hauptstrasse
mitten im Dorf cingeweiht. Die bis
heute gut gepflegte Skulptur stellt
cinen Hirten dar, der gegen den
Himmel . cine abwehrende Haltung
einnimmt. -
50-Jahr-Gedeakfeier - -

Mit einer Kranzniederlegung und
cinem Uberflug samt Ehrenschleife
durch heutige Militirflugzeuge wird
am Freitag, 26. August. beim symbo-
lischen Fliegergrab in Muotathal der
Flugzeug-Katastrophe von 1938 ge-
dacht. Ehemalige Fliegerkameraden,
Armeepiloten und Behdrdenvertreter
haben sich zur schlichten- Feier ange-
sagt.

M.



