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Franz&sische Luftwaffe zieht brasilianischen Tucano dem Schweizer Pﬂatus-Tﬁrbou?incr PC-? vOr

Nach Mirage-Nein: Retourkutsche aus Paris

brri, _Seit feststeht, dass die
Schweiz weder das newne Kampf-
flugzeng noch den neuen Ditsen-
trainer in Frankreich einkaufen
wird, will man in Paris nichts mehr
vom Pilatus-Turbotrainer aus
Stans wissen,

Als die Mi -2000 bei der Schweizer
Karmpiliugseng

Dfisentrainer Alpha-Jet Ersaxz for
die Vampire noch im Rennen legen,
hatte Frankreich im Gégenzug
den Turbotrainer PC-7 der Schweizeri-

schen Flugzeugwerke Stans zu kaufen,
Jetzi, da unsere Militéirs nur noch zwi-

schen zwei amerikanischen Kampfflug- -

zeugen withlen wollen und der britische
Hawk-Trainer den Zuschlag erhalten
hat, wird die franzésische Luftwaffe
bdchstwahrscheinlich 50 brasilianische
Tucano-Schulﬂugz.eugc beschaffen, Das
franzdsische Vertei inisterium
rdumi ¢in, dass dic beiden vergeblichen
Versuche, mit der Schweiz ins

zu kommen, nicht ohne Einfloss auf die-
sen Entscheid geblichen sind.

Brasilien hat soeben von dem franzési-
schen Flugzevgkonstrukteur Aérospa-

tiale in Toulouse {der auch beim Airbus
federfithrend ist) fur 246 Millionen Do)
lar 52 Armechelikopter bestelll, Der
Auftrag ist von angreichen Kom-
pensationsvercinbarungen  begleitet,
darunter di¢ Bestellung von 50 Tucano-
Sﬁnﬂmhm Patrick Lamar-
que, i Berater des franzési-
idi inisteriums, ist
dicser Beschluss ings noch nicht
definitiv. Der vorsichti Laml.rg:;
weigent sich, einen Abscﬁuss mit
Pilamswerken definitiv suszuschliessen,
Es sei allerdings «klar, dass der Aus-
schiuss der Mirage die Argumente, die
fiir den PC-7 sprechen, nicht verstirk:

Jhaty

Pilauts: ¢Wir zahlen die Zechey
Obwohl Paris bisher nicht geruhte, dem
Stanser Unternehmen abschisgigen Be-
scheid zu geben, scheint das Geschify
for die Pilatuswerke verioren zu sein.
«Ja, leiders, kommentiert Pressespre-
cher Ulrich Wenger, «wir sehen da kaum
cine Moglichkeit,p

Dabe war die Reaktion der Franzosen
im Japuar 1987 hervorragend ausgefal-
len, Aberes ist klar, dass wir nun die Ze-
che fir die Nieder! bﬁl:ﬁ:adﬁﬂpha Jet
und der Mirage en. Ads Dassault

den Kauf der 60 PC-7 zusagte, ging er
natlrlich etwas weit.
Bei uns laufen solche Dinge cben nmicht
wie in Brasilien. Don hat die Regi
selbst verlangt, dass der Tucano in die
Kompensationsmassnahmen cinbezo-
gen werden misse.

telien die Pilatus-Flugzeuge das Vor-
gehen bei der EMD-Evaluation in Fra-

e? «Nein, man muss auch werlieren

Onnen. Natiirlich wia:l: me uns %-
stiger pewesen, wenn gewihlt
worden wire. Wir sind aber dberzeugt,
dass die Evaluation sehr professionell
erfolgie s 3

«Der Wind k3ante noch dreheny
Fir die Stanser Flogzeugwerke ewird es
Jjetzt sehr schwierig seine, den Brasilia-
nern das Geschift k::it Fraokreich ‘:‘:’och
wegschna u kdnnen. Utrich Wen-

sicht mnl)leandings noch eine winzige
ga.nce: «Ersiens einmal ist der Ent-
scheid, die Tucanos zu beschaffen, noch
nicht definitiv. Ug:is g:cngch darf nicht
vergessen werden, weiz noch
weitere Armee.bel}Aogtu' braucht Drei
Super-Puma der ospatiale hat sie
bereits gekaufi. Wenn sie noch mehr
Maschinen beschafft konnte der Wind

drehen.» ff
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Turbotrainer PC-7 in der Luft. Fiir die Pilatuswerke in Stans diirfte sich d

waffe in Luft aufldsen.

Bild pd

In der Flugzeugbranche gilt: Lschst du mir den Durst, kauf” ich dir den Durst

Die Franzosen winken beim PC-7 ab

Als die Mirage 2000 bei der Schweizer
Kampf(flugzeugbeschaffung und der
Diisentrainer Alpha-Jet als Ersatz fiir
die Vampire noch im Rennen lagen.
hatte Frankreich zugesagt, im Gegen-
zug den Turbotrainer PC-7 der schwei-
zerischen Flugzeugwerke Stans zu kau-
fen. Jetzt, da unsere Militérs nur noch
zwischen zwei amerikanischen Kampf-
flugzeugen wihlen wollen und der briti-
sche Hawk-Trainer den Zuschlag
erhalten hat, wird die franzdsische
Luftwaffe hchstwahrscheinlich 50 bra-
silianische Tucano-Schulflugzeuge be-
schaffen.

Das franzésische Verteidigungsministe-
rium rdumt €in. dass die beiden vergebli-
chen Versuche, mit der Schweiz ins Ge-
schift zu kommen, nicht ohne Einfluss
auf diesen Entscheid geblieben sind. Bra-
silien hat sozben von dem franzBsischen
Flugzeugkonstrukteur  Aérospatiale in
Toulouse (dsr auch bzim Airbus federfith-
rend ist) 52 Armeehelikopter gekauft. Im
Rahmen cer Kompensationsgeschifie
diirfte Franxreich deshzalb demn#chst den
Tucano stat: des PC-7 beschaffen.

Der Vampive wird ersczt

Die Vorgeschichie: 1934 sucht die fran-
zdsische Armée de "Air flir die Aushil-
dung ikrer Pilotzn cinzn leichten Turbo-
trainer. Die Schweizer Armee wisderum
steht vor der Notwendigheit. als Ersetz S
die ‘erzhicten Vampire-Disentrainer 20
modeme let-Schulflugzeuge zu beschaf-
fen. 1885 sicht das Milidrdepanemen
(EMIN 5in franzbeisch-devtschen Troiner

:-fet einen Kandidaten fur die Vi:a.
pire-Nahfo'ge. Kurz darnsch hali Pers
bei don Pilawswerien eine Offene ¢in.

Mitte Jazuar 1987 wird der PC.” in
Friners enem  Svaluationsvednren

unterzggen. Wenige Tage spiter entschei-
det sicn das EMD fiir den Hawk-Diisen-
trainer,.den Konkurrenten des Alpha-Jet.
Ein Jahr spater lasst das EMD die Fran-
zosen eTh.zweites Mal ins Leere laufen:
Die Mirzge 2000 von Dassault wird aus
dem Evaluaionsverfahren fir das neue
KampfTlugzeug der Schweizer Flugwaffe
ausgeschlossen. Noch einen Monat vorher
hatte Serge Dassault versichert. dass
Frankreich 60 BC-7 kaufen werde, wenn
die Mirage 2000 das Rennen mache.

Entscheid noch nicht definitiv

Am 24: Juni 1988 unterzeichnet die
Aérospatiale einen Vertrag mit der brasi-
lianischen Regierung iiber die Lieferung
von 52 Helikoptern zum Gesamtpreis von
246 Millionen Dollar (rund 360 Millionen
Franken). Der Auftrag ist von umfangrei-
chen Kompensationsvereinbarungen be-
gleitet, darunter der Bestellung von 50
Tucano-Schulflugzeugen. Laut  Patrick
Lamarque, technischer Berater des fran-
zdsischen Veneidigungsmiristeriums. ist
«dieser Beschluss allerdings noch nicht
definitiv: der Entscheid wird nicht ver
1989 gefillt werden». Der vorsichtige
Lamarque weigen sich. einen Abschluss
mit den Pilawswerken definitiv auszu-
schliessen. Es sei allerdings so. dass der
PC-T nur im Rahmen von Kompensa-
tionsgeschifien Chancen habe, wenn also
cie Schweiz franzésische Flugzeuge kaufe:
«Es ist klar. dacs der Avsschluss der Mi-
rage die Argumente. die fiir den PC-7
sprechen. nichi verstiarkt hat»

CObwahl Panis bicher richt geruhte. dem
Swuanser Uniemehmen abschligicen Be-
soheid zu geben. <cheint das Geschaft fiir
die Piiataswerie verioren zu <ein. «Ja. lei-
n.meriient Pressesprecher Ulrich
car s2hen da kaum eine Mog-
fiehkeit. Dabei war die Reaktion der Fran-
fofen im Janiar (9% hemorragend zus-

gfalier Aber es ist hiur. dase wir nen die

Zeche fur die Niederlagen des Alpha-Jet
und der Mirage bezahlen. Als Dassault
den Kauf der 60 PC-7 zusagte. ging er na-
tiirlich etwas weit. Bei uns laufen solche
Dinge eben nicht wie in Brasilien. Dont
hat die Regierung selbst verlangt. dass der
Tucano in die Kempensationsmassnah-
men einbezogen werden misse.»

Eine winzige Chance

Stellen die Pilatus-Flugzeugwerke das
Vorgehen bei der EMD-Evaluation in
Frage? «Nein, man muss auch verlieren
kdnnen. Natiirlich wire es fiir uns giinsti-
ger gewesen, wenn die Mirage gewdhlt
worden wére. Wir sind aber @iberzeugt.
dass die Evaluztion sehr professionell er-
folgte.»

Fir die Stanser Flugzeugwerke «wird es
jeizt sehr schwierig sein». den Brasilia-
nern das Geschift mit Frankreich noch
wegschriappen zu kdnnen. Ulrich Wenger
sieht allerdings noch eine winzige Chan-
ce: «Erstens einma!l ist der Entscheid. die
Tucanos zu beschaffen. noch nicht defini-
tv. Und dann darf nicht vergessen wer-
der, dass die Schweiz noch weitere Ar--
meehelikopter braucht. Drei Super-Puma .
der Aérospatizle hat sie bereits gekauft.”
Wenn sie noch mehr Maschinen beschafTi
kdnnte der Wind drehen.»

Jean Philippe Cerpi
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\engeance francaise?
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Paris a changé de cockpit: lorsque I'armée suisse parlait d'acheter des avions
francais, la France promettait de son coté d’acquérir I’avion-école PC-7 de la
société suisse Pilatus, 4 Stans. Maintenant que nos militaires donnent leur préfé-
rence i des appareils américains, I"armée de I'air francaise va trés probablement
acquérir une cinquantaine d’avions d’entrainement brésiliens Tucano. Le Minis-
tére francais de l2 défense avoue que les échecs successifs de I’Alpha-Jet et du
Mirage devant les militaires suisses ne sont pas pour rien dans son choix. Meil-
leur client de la France que la Suisse, le Brésil vient d*acheter 52 hélicoptéres 4 la

société francaise Aérospatiale. A titre de compensation, Paris devrait s'équiper

bientdt du Tucano, au lieu du Pilatus.

En 1984. I'armée de l'air francaise,
cherche des avions d’entrainement
turbo-propulsés légers pour former ses
pilotes. De son coté, I'armée suisse a
besoin de 20 nouveaux avions-écoles a
réaction pour remplacer ses vieux
Vampire. En 1985, le Département mi-
litaire fédéral (DMF) retient I'avion
- franco-allemand Alpha-Jet comme
candidat 4 la succession du Vampire.

Peu aprés, Paris demande une offre
a Pilatus. Mi-janvier 1987, le PC-7 su-
bit une évaluation en France. Quel-
ques jours apreés, le DMF choisit défin-
tivement le Hawk britannique,
concurrent de I'Alpha-Jet. Une année
plus tard, le DMF éconduit les Fran-

T S e
Le PC-7 de Pilatus.

-

cais une seconde fois: le Mirage 2000
de Dassault est écané de la course au
nouvel avion de combat de I'armée
suisse. Un mois plus 161, Serge Das-
sault promettait que si le Mirage était
choisi, la France achéterait 60 PC-7.

L’année prochaine

Le 24 juin 1988, Aérospatiale signe
un contrat avec le Gouvernement bré-
silien portant sur la livraison de 52 hé-
licoptéres pour 246 millions de dol-
lars. Le contrat s’accompagne de com-
pensations importantes, parmi les-
quelles la commande d’une cinquan-
taine de Tucano. « Mais cette décision

T AR
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Javion Pliatus cédaigne

n'est pas encore définitiven, indique
Patrick Lamarque,” conseiller techni-
que au Ministére de la défense a Paris.
Elle ne devrait pas intervenir avant
I'année prochaine»!

Prudent. Lamarque refuse d'enter-
rer définitivement un accord avec Pila-
tus. Mais il est vrai, avoue-t-il, que
Pilatus n'aurait des chances d'étre
choisi que dans le cadre d'accords de
compensalion. en contrepartic de
I'achat d'avions francais par la Suisse:
«l] est clair que le refus du Mirage par

la Suisse n'a pas renforcé les arguments,

en faveur de Pilatus».

Pilatus: « Nous payons»

Méme si Paris n'a pas daigné for-
mellement signaler & I'entreprise de
Stans que son avion ne lintéressait
plus. le marché semble bel et bien
perdu pour Pilatus: «Oui, malheureu-
sement», explique Ulrich Wenger,
porte-parole de Pilatus, «nous ne
vovons guére de possibilités. Pourtant,
la réaction des Francais avait é1é excel-
lente en janvier 1987».

«C’est clair, nous pavons le prix des
échecs successifs, de I'Alpha-Jet et du
Mirage», poursuit M. Wenger.
«Quand Dassault a lancé ses promes-
ses, il est allé un peu vite. Chez nous,
les choses ne se passent pas comme au
Brésil. Li-bas, le Gouvernement lui-
méme a exigé que les Tucano entrent
dans les mesures de compensations».

Minuscule chance

Pilatus conteste-t-clle la procédure
d"évaluation faite par le DMF? «Non,
nous restons beaux joueurs. Bien sir,
pour nos intéréts. nous aurions préféré
que le Mirage soit choisi. Mais nous
considérons que ces évaluations ont
é1é faites de maniére trés profession-
nellen.

Pour Pilatus, «il sera désormais trés
difficile » de souffler le marché francais
4 son concurrent brésilien. Pourtant,

- Ulrich Wenger a encore un minuscule

espoir: « D abord. 1a décision d"acheter
des Tucano n'a pas encore é1é définiti-
vement prise. Et puis. n'oubliez pas
que la Suisse est i la recherche d’héli-
copiéres, L'armée suisse posséde déja 3
Super-Puma d Aérospatiale. Si elle
s'en procurzit d autres, le vent pourrait
ourner».

(BRRI1/Jean-Philippe Ceppi)

-




TUCANO DEVANCE PILATUS .

La France se venge.

Paris chan

La Suissc choisit américain aprés avoir acheté britan-

nique. Du coup, Paris fait de I'eeil au Brésil...

Paris a changé de cockpit: lorsque
I'arméc suisse parlait d’achcter des
avions franqais, la France promettail de
son coté d'acquérir "avion-école PC-7

_ de la société Pilatus, A Stans. Maintenant
que nos militaircs donnent leur préfé-
rence 3 des appareils américains, I'Ar-
mée de I'Air frangaise va trés probable-
ment acquérir unc cinquantaine d'a-
vions d’entraincment brésilicns Tucano.
Le Ministére frangais de la délense
avouc que les échecs successils de I'Al-
pha-Jet et du Mirage devant les mili-
taircs suisscs ne sonl pas pour ricn dans
son choix.

Meilleur client de la France que la
Suissc, Ic Brésil vient d’acheter 52 héli-
coptéres A la société frangaise Aérospa-
tiale. A titre de compensation, Paris
devrait s'équiper bientot du Tucano, au
licu du Pilatus.

Un peu d’histoire

En 1984, I"Armée de I'air [rangaise
cherche des avions d’entrainement tur-
bo-propulsés 1égers pour former scs pi-

A APTTE 8 )

lotes. De son cdlé, I'armée suisse a
besoin de 20 nouveaux avions-cole 2
réaction pour remplacer ses vicux Vam-
res. En 1985, le département militaire
¢déral (DMF) retient I'avion franco-
allemand Alpha-Jet comme candidat 3 la
succession du Vampire. .

Peu apras, Paris demande unc offre 3"

Pilatus. Mi-janvier 1987, le PC-7 subit
une évaluation en France. Quelques

jours aprés, le DMF choisit définitive- . -
ment le Hawk britannique, concurrent |

de I'Alpha-Jet. Une année plus tard le
DMF éconduit les Frangais unc scconde
fois: le Mirage 2000 de Dassault est

ge de cockpit

écarté de la course au nouvel avion de .

combat de I'armée suisse. Un mois plus

tét, Serge Dassault promettail que si le,
Mirage était choisi, la France achéterait '

60 I'C-7.

L'année prochaine

Le 24 juin 88, Aérospaliale signe un
contrat avec le gouvernement brésilien

portant sur la Iivni_son de 52 hélicop--

féres pour v

contrat s’accompagne de compensations
imporiantcs, parmi lesquelles la. com-
mande d'unc cinquantaine de Tucano.

* «Mais celle décision n'est pas emcore

définitive », indique Patrick Lamarque,
consciller lechnique au ministére de la
Défense 3 Paris. Elle ne devrait pas
intervenir avant I'année prochaine.»
Prudent, Lamarque refuse d’enterrer
définitivement un accord avec Pilatus.
Mais il est vrai, avouc-t-il, que Pilatus
n'aurait des chances d'étre choisi que

", 5 P

Le Tucano pourrait bien ne faire qu'wnc bouchéc du Pilatus.

‘.lit:m.enconlreparlié de P'achat d’avionss Tucano rentrent dans les mesurcs de

frangais pour la Suisse: « Il est clair que

compensalions.»

Ie refus du Mirage par la Suisse n'a pas

renforcé les arguments en
Pilatus».

Pilatus: «Nous payove»

Pilatus conteste-t-clle la procédure
¢ par le DMF? «Non,

——nous restons bons joucurs. Bien sir,

i s, nous aurions préféré
que le Mirage soit choisi. Mais nous

Méme si Paris n'a pas daigné formelie-  considérons que ces évaluations ont é1é

ment signaler 4 'entreprise
L &

trés professionnelles. »

semble bel et bien perdu peur Pilatus:

Pour Pilatus, «il sera désormais trés’

«Oui, malheureusement, explique Ul-

difficile» de souffler le marché frangais &

rich Weanger, porte-parole de Wﬂﬂmbréﬁlun. Pourtant, Ul-

Nous ne voyons gudre de
Pourtant, la réaction des Fr
été excellente en janvier 87.»

encore un minuscule
ir: «D’abord, la décision d’acheter
des Tucano n'a pas encore été définiti-

«Clest clair, nous payons le prix des  vement prise. Et puis, n'oublicz pas que

échecs successifs de 1I'Alpha-Jet et du
Mirage, poursuit Wenger. Qua -
sault a lancé ses promesses, il est allé un
peu vite. Chez nous les choses ne se
passent pas comme au Brésil. La-bas, le

nansnrmament lul. mldma o avinh non las

fa—Suisse—est—3ala recherche d’hélicop-
y suisse posséde déja 3
Super-Puma d’Aérospaliale. Si elle s'en
procurait d’autres, le vent pourrait

tourner. «
NANI / Jean-Philinne CEPPI
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1. (Seruss )

e «Tucano» avait déja descendu le

I « Pilatus » en vrille. A la recherche

d'un avion-école, la Royal ,Air

Force avait donné sa préférence, et de

loin, & I'appareil helvétique. Malheureu-

sement, le gouvernement de Margaret
Thatcher avait choisi le « Tucano».

Une dette de reconnaissance envers le .
Brésil qui avait accordé des facilités a |

I'armée britannique lors de la guerre des
Malouines.

« Pilatus »
descendu

en vrille

Les deux appareils suisse et brésilien
avaient fait une trés belle démonstration
il y a quatre ans & I'occasion du meeting
de Farnborough.

A cette époque, la société British
Aerospace avait fait imprimer d'im-
menses affiches que I'on découvrait no-
tamment dans les gares de la capitale.
On y voyait un «Pilatus» et un
«Hawk », choisi par la suite par le DMF,
avec ce slogan: «Le mariage parfait».
Deux avions-écoles, I'un a I’hélice, I'au-
tre & réaction. Auquel devait s'ajouter
un troisiéme appareil, le « Tornado ».

Ce multipack avait ainsi été offert a
I'Arabie saoudite. Avec succés. J.-C. F.




NeL A2 &.¥Y
Choix pour I’aviation militaire
cet automne

Décision

La double décision concernant le
choix d’un nouvel avion de combat
et d'un nouvel hélicoptére de trans-
port de troupes tombera en principe
cet automne. Dans chacun des cas,
deux appareils sont encore en lice.
Au Département militaire fédéral
(DMF), on se refuse & donner des
chiffres précis, tout en admettant
qu'il s’agira d'une quarantaine
d’avions et d’une douzaine d'héli-
coptéres.

Le nouvel avion de combat — on le
sait depuis début mars — sera améri-
cain, le Mirage 2000 francais ayant éié
éliminé de la course. Les deux appareils
encore en compétition sont le Fighting
Falcon F-16C de General Dynamics et le
Hornet FA-18C de McDonnel Douglas.
Un crédit global de 3 milliards de francs
est prévu dans le plan d’armement 1990
pour I'achat d’une quarantaine d'appa-
reils. Ce chiffre n'est pas définitif et
dépendra du choix final : le F-16 coite
environ 15 millions de dollars et le F-18
17 millions.

Le «choix politique»

Pour I'achat d’un nouvel hélicoptére,
les deux modéles tesiés actuellement en
«évaluation réduite» sont le Black
Hawk américain et le Super-Puma fran-
cais (construit par Aerospatiale). Une
douzaine d'appareils devraient étre
acquis par l'armée suisse, inscrits égale-
ment dans le programme d'armement
1990.

Le choix «politique» du futur avion
de combat a donc déja eu lieu : le cons-
tructeur frangais Dassault n’a pas é&é
retenu, malgré I'avantage que I’achat de
son Mirage 2000 pouvait représenter
pour la Suisse & I’horizon de 1992. Le
chef du DMF avait publiquement

«regrettén de n'avoir pas eu d'offres .

réellement concurrentielles de la part de
nos voisins. Mais, selon lui, les capacités
potentielles de I"avion francais n’étaient

pas comparables a celles des appareils
américains. )

Quant au choix définitif du F-16 ou
du F-18, aucune information n’'est
divulguée par le DMF. Si la presse s’est
fait I'écho d'une préférence pour le F-
18, c’était en raison des déboires récents
du F-16 : huit de ces appareils, parmi les
72 achetés par I'armée e, se
sont écrasés depuis 1979 alors que, fin
juin, un F-16 tombait en RFA.

Super-Puma contre PC-7 ?
En revanche, le choix du nouvel héli-
coptére concerne encore les Etats-Unis
et la France. Aprés I'éviction du Mirage
2000, la Suisse va-t-clic opter pour le

Super-Puma ? On peut le penser, du”

fait que I'armée suisse vole déja, depuis
1986, avec trois appareils de ce type.
Mais aussi parce que I’armée frangaise
s'intéressait & 1’achat de plusieurs dizai-
nes d"avions suisses, des PC-7 de Pilatus

-(Stans), pour I'instruction de ses pilotes,

On sait cependant que les Francais
avaient été considérablement refroidis
dans leur intention d’«acheter suissen
aprés I'échec, auprés des militaires suis-

ses, de I'Alpha-Jet franco-allemand en -

1987 et du Mirage 2000 cette année.
Leur choix d'avions d'instruction se
serait ainsi porté sur le Tucano brésilien.
Mé&me si un revirement de derniére
minute n'est pas impossible. J

F. NUSSBAUM

Le Pilatus PC-7




