KFLF[BAF
| 1SAR1988 | NP

GUSU I

040.9/88 t No. 27~ ;?Ti j 3003 Bern, 14. April 1988

Briickenbauer
Postfach 6840

8023 Zurich

Neues Kampfflugzeug

Sehr geehrter Herr von Euw

Fiir den "Briickenbauer" mochten Sie eine Reportage iliber die angelaufene Flug-
erprobung mit den beiden Kandidaten fiir ein neues Kampfflugzeug der Schweizer
Armee realisieren.

Wir freuen uns natiirlich Uber das Interesse, das Sie diesem wichtigen Be-
schaffungsvorhaben entgegenbringen, konnen aber leider Ihrem Anliegen nicht
entsprechen.

Grund: das Interesse, das die Medien am Projekt "Neues Kampfflugzeug" zeigen,
ist sehr gross (wie auch die Presseorientierung vom 6. April in Payerne ge-
zeigt hat). Wenn wir nun alle Reportagebegehren fiir die Hauptevaluationsphase
erfillen wollten, kame der ohnehin dichtgedréangte Terminplan vol1lig durch-
einander, eine seriose Arbeit ware nicht mehr gewahrleistet.

Dies ware wohl kaum im Interesse der Sache. Wir nehmen deshalb an, dass Sie
Verstandnis fiir unsere Absage haben.

Nach Abschluss der Versuche in der Schweiz am 6. Mai sind wir jedoch gerne
bereit, Ihnen eine Reportage zu ermoglichen und wiirden Sie in diesem Fall
bitten, sich direkt mit dem Informationschef der Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen, Hans-Rudolf Haberli, 031/67 38 84, in Verbindung zu setzen.
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Unsere Fliegertruppe braucht Ersatz fiir die veralteten Hunter-Kampfbomber.
Der Kauf des neuen Kampfflugzeuges wird das grosste Riistungsgeschaft aller Zeiten.

Kampffalke und Hornisse
im harten Test

ie beiden modernen Maschi-
nen flogen insgesamt 55 Ein-
sitze in der Schweiz. «Und
nie musste ein Start verzogert
oder abgebrochen werden», resiimiert
Brigadier Fernand Carrel in Payerne.
«Alle 55 Einsitze verliefen ohne Zwi-
schenfille, genau nach Plan.»

Die  Schweizer  Fliegertruppe
braucht ab Mitte der neunziger Jahre
Ersatz fir die altershalber ausschei-
denden 130 Hunter-Kampfbomber.
Von urspriinglich sechs maoglichen
Kandidaten — der amerikanische Ti-
gershark F-20, der schwedische Gripen

#

Die amerikanische Hornisse F/A-I8 von McDonnell-Douglas mit ihren zwei Triebwerken — das neue Schweizer Kampfflugzeug ?

Jas-39, der israelische Lavi, die franzo-
sische Mirage 2000 und die US-Jager
F-16 C/D Fighting Falcon (Kampffal-
ke) und F/A-18 A/B Hornet (Hornis-
se) — blieben die beiden letzten Typen
als Finalisten iibrig.

Je ein Doppelsitzer kam im April
fiir ausgedehnte taktische, technische
und logistische Tests und Analysen auf
den Militirflugplatz Payerne. In
knapp vier Wochen priften zwei
Schweizer Testpiloten und drei Trup-
penpiloten die beiden fabrikneuen
Maschinen auf Herz und Nieren.
«Diese Testfliige sind inzwischen abge-

schlossen », erldutert Brigadier Carrel,
operationeller Leiter und Koordinator
der Flugversuche und selber Pilot.
«Jetzt werden die Daten ausgewertet. »

Und das wird eine minutiose Arbeit.
Denn es sind viele Werte angefallen. Es
ging freilich weniger um die eigentli-
chen Flugleistungen der beiden Kon-
kurrenten; die sind langst bekannt. Bei
den Tests handelte es sich vorwiegend
um die Uberpriifung der Leistungsfa-
higkeit der Feuerleit- und Navigtions-
systeme in schweizerischen Verhaltnis-
sen. Dazu gehorten Abkldrungen dar-
iiber, wie sich unsere Geldndestruktur

auf das Verhalten der Bordradarsyste-
me auswirkt. Besonders dann, wenn
ein Flugzeug mehrere Ziele im Visier
des Bordradars hat und wenn es elek-
tronischen Stérmassnahmen ausge-
setzt ist.

Um in diesen Punkten zu moglichst
realistischen Werten zu kommen, wur-
den bei den Testfligen der F-16 der
Firma General Dynamics und der
F/A-18 von McDonnell-Douglas auch
schweizerische Mirage- und Tiger-
Maschinen als Zieldarstellungen ein-
gesetzt. In diesen Manovern zwischen

(Fortsetzung auf Seite 24)
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Kampffalke und Hornisse
im harten Test

( Fortserzung von Seite 23)
den beiden modernen auslindischen
Kampfflugzeugen einerseits und den hel-
vetischen élteren Modellen kam es zu ei-
gentlichen Angriffsszenarien und zu
Kreuzungen aus nichster Distanz.

«Es gab insgesamt 250 Einsatze unse-
rer schweizerischen Jagdmaschinen»,
sagt Brigadier Carrel. «Und da kann ich
gleich ein Kompliment an die Adresse
unserer Piloten anbringen: Thr Konnen
ist grossartig.» Doch nicht nur die Pilo-
ten, auch die schweizerischen Flugzeuge
hielten sich ausgezeichnet: So schaffte
unsere iiber zwanzigjahrige Mirage I11 S
(S = Suisse) noch spielend 2 Mach, also
doppelte Schallgeschwindigkeit — gleich
schnell also wie die F-16 und schneller
gar als die F/A-18. «Nur punkto Be-
schleunigung sind unsere Jager den mo-
dernen Maschinen stark unterlegen»,
schrinkt Brigadier Carrel ein.

Die zwei Kandidaten-Typen hatten
sich zusétzlich in einem ganz speziellen

Gebiet zu bewihren: auf unseren Ge-
birgsflugplitzen. Denn die miissen zum
Teilin so steilem Winkel angeflogen wer-
den, dass es auslidndische Piloten mitun-
ter schaudert. Auch in diesem Punkt er-
filllen die F-16 und die
F/A-18 die Erwartungen: Das Touch-
and-go (Landen und Durchstarten) auf
einem Militarflugplatz in den Alpen ver-
lief problemlos.

Gezielte Indiskretion

Der Kampffalke und die Hornisse ha-
ben inzwischen die Schweiz wieder ver-
lassen. Und obwohl noch keinerlei Er-
gebnisse der paritatischen Evaluation
vorliegen, wurde durch gezielte Indis-
kretion bekannt, dass die Militirpiloten
offenbar den F/A-18 favorisieren — aus
Sicherheitsgriinden. Denn die Hornisse
verfiigt liber zwei Triebwerke und bietet
deshalb dem Piloten bei einem « Flame-
out» (Ausfall eines Triebwerks) zusitzli-
che Sicherheit.

Die Stellungnahme fiir die Hornisse
aber sei «nur die private Meinung ein-
zelner Piloten», winkt Brigadier Carrel

ab. « Entschieden ist ja iiberhaupt noch
nichts. »

Aber noch dieses Jahr, so sieht es der
Evaluations-Fahrplan vor, soll ein Ent-
scheid des Bundesrats iiber die Wahl je-
nes Flugzeugtyps fallen, der in sieben
Jahren als neuer Abfangjiger zum Ein-
satz kommt. Ab 1995 werden die acht
Staffeln der heute bereits dreissigjahri-
gen englischen Hunter-Kampfbomber
vom schweizerischen Himmel ver-
schwinden.

Die Rolle als Kampfbomber, die ge-
gen Erdziele wie gegnerische Panzerver-
binde oder Lastwagen kampfen, soll
dann die Flotte der 106 Tiger F-5E/F
tibernehmen. Und die zwei Staffeln Mi-
rage III S, dank drodynamischer Verbes-
serung mittels zusétzlicher kleiner « En-
tenfligel » wendiger und damit kampf-
stirker gemacht, bleiben als Raum-
schiitzer noch tiber die Jahrtausendgren-
ze in der Luft.

Die Maschinen werden dann gegen

«Briickenbavery-
Exklusivbild des s
Fotografen
Dolf Preisig :
Der US-Jagd-
bomber F/A-18
(vorne) neben
einem
schweizerischen
Tiger F-5E im
Testflug iiber dem
Genfersee
(grosses Bild).
Der schwedische
Kampfjet Jas-39
Gripen (Greif-
vogel) stand
unserer Flugwaffe
noch nicht zur
Verfigung (oben),
im Gegensatz zum -
ebenfalls hart
getesteten US-
Jager F-16
(rechts).
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vier Jahrzehnte auf dem Buckel haben —

ein Veteranenalter fiir ein Frontﬂug-
Auch die neuen Kampfflugzeu

man lah:t Bundesrat Amold Koiler

maglichst lange einsetzen konnen: «Sie
sollten Anspruchen fiir eine lxbensdau-
er von dreissig

sucht werde deslw]b « das b|
sondern das preisgiinstigste Fluguug»

Neue Philosophie
Das heisst: Man will nicht, wie noch
beim Kauf der eher schmalbristi
F-5 Tiger vor zehn Jahren, fir einen
stimmten Betrag moghchst viele Flug-

ae erhalten. Diese Philosophie ist
iert: Lieber weniger und teurere
Maschmen. die dafiir gegnerischen Jets

ebenbiirtig sind, lautet jetzt die Devise.

So wird der Flugzeugkauf mit Sicher-
heit das grosste Ristungsgeschaft des
EMD: Die Militars wollen drei Milliar-
den Franken ausgeben.

Fiir diesen Betrag erhalten sie — samt
allen Ersatzteilen und Waffen - entwe-
der 42 Kampffalken oder 38 Hornissen.
Der F/A-18 besitzt zwei Triebwerke und
ist deshalb teurer, aber sonst sind die
Unterschiede zwischen den beiden Flug-
mustern nicht allzu gravierend. Gemein-
sam ist beiden Konkurrenten, dass sie
iiberaus wendig sind, eine hohe Be-
schleunigungsfahigkeit besitzen und
vollelektronisch gesteuert werden. Und
beide T konnen mit modernen
Luft-Luft-Lenkwaffen wie Sparrow und
Amraam ausgeriistet werden, die Mehr-
fachziele gleichzeitig bekimpfen und ihr
Ziel mit einem aktiven Suchkopf auto-
nom ansteuern konnen.

Beide Flugmuster haben auch einen
Nachteil: Sie kommen mit unseren Fels-
kavernen, diesem Symbol des schweize-
rischen Widerstandswillens, in Konflikt:
die F-16 ist fiir deren Eingangspforten
zu hoch, die F/A-18 zu breit. «Das be-
deutet, dass wir umdenken milssen»,
sagt dazu Brigadier Fernand Carrel. «In

Zukunft sollten wir nicht mehr die Flug-

m?‘den Kavernen anpassen, sondem_

vernen den Flugzeu

Nun gibt es ein topm Mehr-
zweckkampfflugzeug, das keine Proble-
me mit schweizerischen Kavernen htte:
der schwedische Jas-39 Gripen (Greifvo-
gl) der Firma Saab-Scania. Weil der
ripen erst diesen Sommer zu seinem
Erstflug starten wird, kam er fiir die ge-
%:nwaruge E&m.luﬁatlnnsphase ?lbec;:g in
rage. Doch die Fliegertruppe tigt
ﬁ wie deren Informationschef Oberst
ans Rudolf Haberli bestitigt, «insge-

samt achtzig neue Kampfflugzeuge ».

Kontakte mit Schweden

Das bote die Moglichkeit, bei der
zweiten Bestellungstranche von zusitz-
lich vierzig Muscﬁmn‘ in drei Jahren
den Gripen_ins Auge zu fassen. Der
Schwede wire ein geradezu massge-
schneiderter Kampl‘jet fiir die Schweizer
Fliegertruppe: Er kann sowohl als Auf-

klam'wuals er und Abf

Ein Jas-
ﬁmﬂ' hitte weitere Vomlle

Z
Neutralen Schweden und Schweiz.
e Eine praktisch hundertprozentige
Abhingigkeit von der US-Flugzeugin-
dustrie — wichtig in einem Ernstfall -
konnte vermieden werden.
o Vor allem: Die Schweden wilrden bei
einer Gripen-Bestellung den Schweizern
Trainingsmoglichkeiten anbieten. Das
bedeutet: Ein Teil des militarischen
Fluglirms wiirde aus unserem Land in
Gebiete des fast menschenleeren Schwe-
d ex mert. und unsere Piloten beki-
die Chance, im realisti-

Dogﬁfht (Luﬂkampt) Kol-
legen einer fremden Flugwaffe anzutre-
ten. « Entsprechende Kontakte», besta-

ml(orps ommandant Walter Durlg,
der Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen, «sind im Gang.»

Ronald Sonderegger





