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alier Presseartikel, die in der Zeit nach "Ankunft der beiden Eva-
tuationstypen .... bis heute" erschienen sind.

Die kinftigen Publikationen folgen in einer spdteren Zusammenstel-
Tung.

Kommando der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen
Chef Information

|- ,
el Cnd

H.R. Haberli

Beilage erwdhnt

9.82 3000 18006/7



> ARGUS

TAGES-aNZEIGER
CH - ZUERICH

Autlage taeglich 254,757

Argus Media No. 1374

7. fApril 19388

/53}/« L

Am Mittwoch in l;;;réme gelandet: Eine F-16

eine F-18 der kanadischen Armee (hinten).

der US-Armee (im Vordergrund) und
(Bild Keystone)

US-Kampfflugzeuge im Test

Eine F-16 und eine F-18 werden in der Schweiz geprift

/¢

und 50 Fliige haben die zwei doppelsitzigen US-Kampfflugzeuge F-16 und
.18 im Rahmen von Vergleichsversuchen in der Schweiz zu absolvieren,

bevor der Antrag zur Beschaffung des Mirage-111S-Nachfolgers gestelit
wird. Dies gab Brigadier Fernand Carrel am Mittwoch auf dem Militirflug-
platz Payerne bei der Ankunft der beiden Flugzeuge bekannt, die beide mit
je sechs Luft-Luft-Lenkwaffen bestiickt waren.

Payerne. - Im Rahmen der bis zum 6. Mai
laufenden Hauptevaluation fiir die Be-
schaffung eines neuen Kampfflugzeuges
der Schweizer Armee geht es vorab dar-
um, die Resultate aus der Vorevaluation
unter schweizerischen Bedingungen zu
verifizieren, wie Einsatzprojektleiter
Carrel in Payerne erklirte. Bei den takti-
schen und technischen Flugversuchen
soll insbesondere die Leistungsfihigkeit
des Feuerleit- und Navigationssystems
gepriift werden, wobei das Verhalten des
Bordradars im Vordergrund steht. Ein
zweiter Versuchsbereich umfasst die
Oberprifung der Flugleistungen und des
Flugverhaltens in den fiir die schweizeri-
sche Luftverteidigung relevanten Aus-
senlastkonfigurationen. Getestet werden
in diesem Zusammenhang auch die Er-
fordernisse fiir die Operation ab den
Kriegsflugpldtzen in den Alpen. Bei den
Versuchen am Boden stehen technische
Uberpriifungen im Vordergrund, doch
sollen auch Lirmmessungen vorgenom-
men werden.

Nach den Ausfiihrungen von Brigadier

Carrel sind zwei Einsétze pro Tag vorge-
sehen, wobei jeweils ein Schweizer Pilot
im vorderen Teil des Cockpits den Ein-
satz selbstindig durchfiihrt. Die techni-
sche Verantwortung fiir das Flugzeug
bleibe beim Firmentestpilot, der auf dem
hinteren Sitz mitfliegt.

Die von den Herstellern General Dyna-
mics (F-16) und McDonnell Douglas
(F-18) zur Verflgung gestellten Maschi-
nen sind fabrikneu und wurden via Bel-
gien beziehungsweise Siiddeutschland in
die Schweiz geflogen. Die einstrahlige
F-16 ist Eigentum der US-Luftwaffe, wiih-
rend die zweistrahlige F-18 den kanadi-
schen Luftstreitkréften gehdrt.

Die Wiirfel {iber die Mirage-IIIS-Nach-
folge sollten bis Ende Jahr fallen, damit
der «Fahrplan» eingehalten werden kann:
Parlamentsentscheid mit Riistungspro-
gramm 1990, Einfithrung ab 1993, opera-
tionelle Bereitschaft 1995. In einer ersten

Tranche sollen 40 Flugzeuge beschafft |,

werden. was 3,5 bis 4 Milliarden Franken
kostet. (wxy/

|
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Bick in eine Fe

iskaverne der Flugwalfe mit einer am Kran hingenden Mirage-IliS.

ounmmmmamvmmuwmmm_sm

(Bild Milicrflugdiense)

Neue Kampfflugzeuge:
Kavernen zweilrangig

Der Mirage-111S-Nachlolger wird
nicht mehr in den Felskavernen un-
tergebracht, weil sich aus logist-
scher Sicht andere Priorititen erge-
ben haben. Das neue Ablangflug-
zeug soll mit topmodernen Lult-
Lenkwalfen ausgeriistet werden, die
ganz andere Miglichkeiten erdffnen.
Vorgesehen Ist die Unterbringung in
Alarmunterstiinden, wie sle zum Teil
heute schon aul Militirflugplitzen
vorhanden sind.

W YON MARCEL WAEBER

Zirich. - Bei den vorangegangenen Flug-
zeugbescha der Typen Hunter,
Miruge und Tiger [Ur die Schweizer Flug-
walfe bildete die sogenannte Kavernen-
tauglichkeit, das heisst die Unterbrin-
gung, Wartung und Aufmunitionierung

in Gebirgsstolien ein entsch Kri-
terium. Und bei allen beschalften Flug-
ug zum Tell erb he An-

Rosungschel Felix Winlin hat in den
USA zugegeben, dass die in der Haupt-
ety akten Kand

plfllugzeug

F-16 (Kampffalke) und F-18 (Hornisse) als
Mirage-Nachfolger wegen ihren Aussen-
massen nicht in den Felskavernen unter-
gebracht werd: Erd lang-
[ristig eine bauliche Erweiterung der
Stollen an. Wintlins Ausserung im Aus-
land hat in der Schweiz prompt Zu be-

d Stel h g

bt

fahrt (TA vom 9. April). da die F

Rustungsdienste und die Flugwalle unter
Zugzwang. Die Stollentauglichkeit filr
den Abfangjliger sei eigentlich kein Er-
fordernis mehr, halten sie nun fest.

Wie der logistische Projektieiter der
Kampfflugzeugbeschaffung. Konrad Kai-
ser, am Donnerstag aul Anfrage bestitig-
te, wiiren such beim Mirage 2000 Ande-

sgen am Stollenprofil beziehungswei
se am Flugzeug selbst notwendig gewe-
sen. Die Stollentauglichkeit sei zwar in
der gegenwirtigen Ausmarchung [0r ein
neues Kamplifugzeug ebenfalls Gegen-
stand von Abklirungen, doch nehme sie
in der logistischen Beurteilung keine

hinaus wirksam sein wird. Hinzu kommt,
dass das neve Abfangflugzeug nur dann
seiner Rolle gerecht wird, wenn es be-
reits in der Phase der sogenannten Desta-
bilisierung patrouillient und die Luf-
Luft-Lenkwaffen mit Oberhorizontreich-
woite bei einer offensichilichen Bedro-
hung auch eil

kann.

Anders verhdll es sich beim Raum:
schitzer Tiger und beim Erdkémpler
Humter. Der Schutz dieser Flugzeuge in
Feisk ist vom logistischen Stand-
punki aus betrachiet nach wie vor von
grosser Bedeutung, da sie in einem Kon-
flikifall erst in einer spiteren Phase ein-

sind die Kavernen immer noch von gros-
sem Nutzen und dirfen nicht sabge-

werke weitgehend immer noch ein Tabu-
thema sind und man eine Diskussion
Uber die mogliche Vereuerung der US-
Evaluationsflugzeuge zu einem unginsti-
gen Zeitpunkt befdrchtete. Als dann der
geschiftsfihrende Verwaltungsratsvor-
sitzende der [ranzésischen Dassaull/Bre-
guet-Werke, Serge Dassault, am Diens-
bend im Wi feaczirt e h

Es besiehen Pline, den Mirage-Nach-
folger in den im Hinblick auf neue Bedro-
hungsf suf ischen Mili-
tirflugplitzen errichieten gefestigten Un-
terstiinden unterzubringen, doch ist ihre
Zahl geg ig nicht ichend; mit
neuen Bauvorhaben dieser At muss des-
halb gerechnet werden. Die hangarihnli-

‘.,_: Behauptung aufstellte, dlbe ausge-
schiedene Mirage 2000 hiitte in die Unter-
stiinde gepasst, kamen die Gruppe fiir

chen Gebiude  dienen heute schon der
digen Alarmbereitschaft der Flug-

walfe, um fUr etwaige Luftpolizeiaufga-

ben rund um die Uhr gewappnet zu sein.

e
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7 VW Warum kein Schweizer Triebwerk?

Als Kenner der Flugwaffe und heute
des Werkplatzes Schweiz im abflauen-
den Maschinen-Zeitalter mdéchte ich
kurz meine Meinung festhalten.

Evaluationen und Flugschauen der
Donnervégel sind dem Volk und einer
Handvoll Piloten zu génnen.

Aber viele Maschinen sind Klasse
und e}k&ﬁnen andere Kriterien bestim-

men. Firmen wie Alt-BBC, Sulzer, Sau-
rer wiren wohl in der Lage, ein Trieb-
werk zu fabrizieren in ausreichender
Qualitiit und zu verantwortbarem Preis
inkl. dessen Revisionen.

Man beurteile weniger die Leistun-
gen der Raketen als deren Wert auf
dem Arbeitsmarkt mit den sozialen N6-

ten. J. Meyer, in Vg/

9=, s
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ugwaffe setzt andere
logistische Prioritiiten
Zorich. - In der gegenwiirtigen Auseinan- ||
dersetzung um die Unterbringung des
neuen schweizerischen Kampiflugzeugs
F-18 oder F-18 in den Gebirgskavernen
sind die Beschaffungsinstanzen unter
Zugzwang geraten. Im Westschweizer
Fernsehen hatte Serge Dassault behaup- |,

tet, die in der Vorevaluation unterlegene
Mirage 2000 hiitte ohne Anderung des
Stollenprofils oder des Flugzeugs die Er-
fordernisse der Kavernentauglichkeit :
erfilllt :
Auf Anfrage widersprach der logisti- |
sche Projektleiter im Bundesamt fiir Mili-
tirflugplitze, Konrad Kaiser, dem Mira-
ge 2000-Hersteller und bestitigte die bis |;
anhir vertraulich gehandhabte Tatsache, |’
dass fiir den Mirage 111S-Nachfolger gar|[.
keine Felskavernen als notwendig erach- ||
tet werden, Als Waffe der «ersten Stupn-
dew soll der zukiinftige Abfangjsger, der
weitreichende Luft-Luft-Lenkwaffen tra-
gen wird, eine logistische Prioritit erhal-
ten und nicht aus Gebirgstilern starten
missen. Die Jets soilen in gefestigten
Alarmhangars auf den Militérflugpliitzen
untergebracht werden. {wae.)

Seite 7: Kavernentauglichkeit ist nur
Iweitrangig

Ky
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/Hauptevaluanon beginnt am 11. Apnl mit Vcrglelchsproben

US Kampfflugzeuge i in der Schweiz gelandet

Auof dem Militirflugplatz Psyerne

sind sm Mittwoch zwei merihnhcbe Kampiflog-

zeuge gelandet, die in die Hanptevaluation fiir ¢in neves Flugreug fur die Schweizeri-

sche Armee kamen. Ea

handelt sich um die Fighting Falcon F-16C/D und Hornet F/

A- 18 /D, die twischen dem 11. April und dem 6. Mal Vergleichserprobangen

unterzogen werdes.

Dic fabrikneuen Zweisitzerversionen
wurden von der amerikanischen Luftwaf-
fe (F-16) und den kanadischen Luftstreit-
kriften {F-18) zur Verfiigung gestellt.
Hersicller der F-16 ist General Dyna-
mics, wihrend die F-18 bei McDonpell-
Douglas fabriziert wird. Die Kampfflug-
zeuge erreichten die Schweiz nach kurzen:
Zwischenetappen in Belgml (F-16) und
Stiddeutschland (F-18), wo sie mit der fir
die Versuche in der Schweiz notwendigen
Ausriistung versehen wurden. Der Uber-.
flug erfoigte durch Firmen-Testpilotea.

Die Kampfflugzeuge wurden am Mitt-

woch bei ihrera Anflug durch je eine J3-
gerpﬁuﬁle an der schweizerischen l.an-

desgrenze «abgefangen». Hernach wur-
den sie bis zur Landung im waadtlindi-
schen Payerne eskortiert. Die Landung
des einstrahligen F-16 erfolgte prizis
pach Zeitplan, wihrend sich die Besat-
zung des F-18 (zwei Triebwerke) etwas
mehr Zeit liess: Fiir Filmaufnahmen dber
den Alpen wurde eme Zusazrunde ge-
flogen. .

Die neuen Jets Eollen in -den Jahren
1994 bis 1997 die Aufgabe der dannzumal
rund dremg)ihngm Abfangjiger Mira-
ge IS ilbernehmen und bestandesmissig
die Hunter ersetzen| Der Typenentscheid
filit noch dieses Jahr der Beschaffungs-

antrag wird mit dem Ristungsprogramm -

€\ 1990 gestellt. Stickzahl und Kosten ste-
ben noch nicht definitiv fest; in der Vor-
evaluation, in der sich auch die mittler-
weile ausgeschiedene franzisische Mira-

-.ge 2000 befand, war man von 40 Stick

und rund 3 Milliarden Franken ausge-

_ gangen. ; i

Wie Projektoberleiter René Schirrer
an der schweizerischen «Premieres dieser

F!ugzeugtypen darlegte, handelt es sich’

bei diesen Erprobungen um den dusser-
lich spektakulérsten, ‘Teil der Evaluation.

Dabei seien die beiden Anwirtern keine
Superjiger, sondern gewdhnliche, weit-
verbreitete Flugzeuge, die inzwischen auf

einen zehnjihrigen kezfeprozes zurick-
blicken kdnnten. ‘f

. Fernand Carrel, d&deroperatioaellen
Leitung und Koordination der Flugversu-
che vorsteht, erliuterte die Hauptziele
der Versuche: Diese seien aufgeteilt in
Flugtests und Bewertungen am Boden.
Sie dienten hauptsiichlich operationellen,
technischen und log'lshschen Abklarun-
gen im memenha.ng mit der Haupte-

Vvaluauon

Bei den laknschen und technischen

] Hugven?hen handhlt & 'sich vorwie-

gend um die Uberprifung der Leistungs- |
fihigkeit der Feuerleit- und Navigations-

systeme der beidea Kandidaten in/

schweizerischen Verhiltnissen. Besonde-

res Gewicht wird dabei auf die Untersu- ;

chungen~des Einflusses- der Gelande-
struktur auf das Verhalten der Bordra-
darsysteme sowic die Abklirungen be-
treffend die Resistenz gegen elektroni-
sche Stérmassnahmen gelegt. Von Inter-
esse ist sodann die Fahigkeit, kleine Flug-
ziele wie Helikopter und unbemannte
Drohnen zu erfassen.

Der zweite wesentliche Versuchsbe-

reich umfasst die Uberprifung der Flug-

leistungen und des Flugverhaltens. |

Ebenso wird die Anpassungsiihigkeit an
die spezifischen Erfordernisse fir die
Operationen ab den Alpen-Kriegsflug-
plitzen getestet.

Im Bereich der Versuche am Boden
werden einerseits technische Untersu-
chungen an verschiedenen Systemen vor-
genommen und anderseits Aspekte des
Unterhalts und der Zuverlissigkeit ge-
priift. Abklirungen werden zudem Gber
die magliche Einfligung in die logistische
Infrastruktur getroffen. Zu diesem Ver-

suchsteil -gehdren auch Lirmmessungen:

fiir die Phasen Start und Landung.

Die Flugversuche werden durch die
Fliegertruppe und die Gruppe fir Rii-
stungsdienste gemeinsam durchgefihrt
und umfiassen pro Flugzeugtyp 23 Fliige.
15 Flilge dienen der technisch/taktischen
Bewertung des Feuerleit- und Naviga-
tionssystems; in 9 Rﬁgm werden die
Flugleigungen und Hugverhnlten
Uberpriift. - -

Es ist vorgesehen, mit bc:den P'Iuguu
gen zwei Einsitze pro Tag zu fliegen,
wobei jeweils cin schweizerischer Pilot im
vorderen Cockpit danEmsalzselbs&ndng
durchfihrt, Die technische Verantwor-
tung fir das’ Flugzeug Bleibt indessen
beim Firmen-Testpilot, der im hinteren
Cockpit mitfliegt. Samtliche wihrend der
Versuchsfilige :mgesetzten schweizeri-
schen Piloten haben mit einer Ausnahme

bereits 1987 an den Vorevaluauonsﬂﬁgen,

in dén USA' tellgenofmﬁen

/

o)
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Namenpapiere.
Griinde. Inhaberpapiere sind in der Regel
seltener als Namen. Sie dilrften von Aus-
landern frei gekouft werden und weisen
der oft strengen Vinkulierung der Namen
wegen einen liquideren Markt ouf. Ver-
standlich, dass Besitzer von Inhabertiteln
lmnu!'uud-bhn.mthn?«punh
delt werden, 8o
mwn N-nunnhllonin schédtzen,
wenn sihrs Unternehmen, gestitzt auf
die Statuten, wonach die Eintragung oh-
ne Angabe von Griinden abgelehnt wer-
den kann, nach ihrem Gusto die Vinkulie-
is verschdrft. Wer nicht grund-
sdtzlich etwas gegen diese Freistil-Ubun-

. gen sinzuwenden hat, wird spitestens

o

gleichen Knpllalmunl: rund virmal
mehy Stimmen sichern hessen.

General Dynamics ;
oder McDonnell Douglas?

Falke oder Hornisse bzw. Fi Fal-
con F-16C oder Hornet FA-18C? Nit die-

mrrmmmhw.\ e 2u-

eifyr Ar-
zuh'un-uSh um e
{eht: Di Schweizer Luftwoffe ms inen
Wer alle seine Ziele
hat sle wahrscheinlich zu
rig gewihic.
Herbert von Karagan

McDonnell Douglas: 13,55 Mrd. §) und
v. @ auch vn Biick auf den hohen Order-
bestond. uber den diwse Unternehmen
mun schon seit Johren verfigen, fGllt der
Auftrug aus der Schweiz in der Tal nicht
allzu stark ins Gewwcht. Dies v. o auch
deshalb, weil in der erwahnten Summe
von rund 4 Mrd Fr. nicht nur die reinen
skeosten fur die Flugzeuge,
mmn&mlzkh Aufwen-
wie Ersat3t Sowition Alsbd
mwuwrmmumw
ligen Lizenzbou in der Schweiz einge-
schlossen sind. Was effektiv in die Kassen

* von General Dynamics oder McDonnell

Douglas fliesst, ist also ¢in weit tigferer
Betrag als die budgetierten 60 bis 75 Mio,
Fr. pro Einheit. Zu bedenken ist schiiess-
lich, dass der Auftrag iiber einen Zait-
raum von mehreren Jahren ab

werden wird. Was sind schon 40 Flugzeu-

Unsicherheil tuber «ine mogliche Be-
schneidung der Rustus s budgets, die Un-

? 1, welche Furter aun ob hom-
mendem Jahr das Sepen in Washingron
haben wird, ol dies fhrte Tu einer dieser
Branche wenig fordrhchen Stimmung.
Seit rund 18 Monalen hinken die Ri-
stungstitel dem Gesomimarkt beziigtich
Performance deutlich hintennach Und da
machen auch Gendral Dynamics und
McDonnell Douglas keine Ausnahme
Erst in den letzten Whichen wirds wisder —
siwas Terrain gutgemacht,

Meinungen
zur Borsenlage

Schweiz

wAngestivgene  Unternehmensge-
winne, hohere Dividendenausschut-
tungen und liefe Zinssuize am Geld-

‘und Kapitulmarkt buden an sich
unst gen  fiir

Die Flugzeugproduzenten
zwar weilerhin mehrheithch sehr gut und
auch fir 1988 ist m.hmals mat einem
erfreulichen Geschdftsyang ru rechnen.
Dies gilt v.a auch jur die Firmen ml
starken Aktivitaten 'm zwvilen Bereich
(Boeing, McDonnell Douglas) Dennoch
fat—nicht damit zu technen doss disee
Titel in -buhbamzm wud-r 2u den
I zahlen |

dann bise, wenn die U dlung Kurs-
folgen zeigt.

Zum Belspiel Hero
D-Vmichﬂiudlmirll.mchn
Gesellschaft die L dlung von Na-

honnten sich unlangst die Besitzer der
schweren Hero-Namen Noch im Januar
die 400-Fr.-Nq ktien 25 bis

30% unter den kleinen mit einem Nomi-
nolwert von 100 Fr. (adjustiert). Heute
weisen dig designierten Inhaber gar eing

| Pramie von 3% ouf. Die Gesellschaft hatte

. gegen Ende Mérz veriauten lossen, die

schweren Namen wirden wieder in Inha-
ber gewandeit. Ende gut, alles gut? Jein!

weiteren 40 Einheiten ist fiir dig} weite

Der Ecart m-rhndmﬂdnnlmddn Halfte der S0er Jahre gepiant. L
i beyg sich bereits Fiir den Kapitalanleger stellt sich aller-
vor der Bek be der Ui dl dings iger die Frags F-16 F-18

mmkh‘h&-umnm
Zufdlle. Zwar louchte die Vermutung,
Hero werde sich tu einer Umwandlung
entschliessen, schon vor Jahresfrist ein-
mal auf, aber mit diesen Spekulationen

nell-Douglas-Aktien - oder

wa--h-mnm-nmmd sich

denn ein
Ahlmhlﬁuﬁﬁﬂ

hat die fridhe Avance der sch Na-

men wohl wenig zu tun. Viel eher war da

in dar Informationspipeline ein Lech.
Ubrigens: Der da und dort gedusserie

Schwei alls lohne, wollte dig

Verdacht, das ein grosses Pakel Hero- haum allzu stark ins Gewichi nicht
Abtien besitzende t habe doch eine stimubierends Wirkung guf den
aﬂwdﬂnumf&mﬂhm Abtienkurs der betreffenden

gen fir eine U dlung so haben kénnte?
mm!hhlmmhuw Nun, eines muss man vorwsg Rsistel-
Grundiage: Das M diirfte seine  len: Angesichts der Groase der beidn US-
Konrrdhw.ﬂ-mdﬁmua— Flugzeugproduzenten (Umsalz 937 der
men gestitzt haben, weil sich so mit dem  General Dymamics: 9.34 Mrd § bzw.

)

se General Dynamics bisher rund 4000
F-16 verkauft bzw. feste Bestellungen da-
fiir verb "-I.'T_

Setbatvers x
sich der Koufentscheid ous puychh‘n-
schen Grinden. zumindest voriberge-
llmd.pa.ﬂv-ufumk&n‘dn

ist hlar, d-uohmdlm‘mdmmm
tralen Land. dos erst noch nicht der Nato
hort wund deshald den Kouf

ist. Ahnlich verhdlt es sich ja auch im
Falle der Swissair, dis ein sehr geschdlz-
der

ler. Die Sch Luftwaffe befindet sich
im aktpellen Foll allerdings alles andere
als in der Rolle eines Erstbestellers! .

Ich bin somit nicht der Ansicht, doss
man wegen des Schweizer Auftroges den
Kasy der Ahtien der beiden Unternehmen
ins Auge fassen solite. Oberhaupt ist

sich diese Titel massiv besser als der Ge-
samtmarkt, angesichts der militdrfreund-

d fall; luqrm e sich mit
dem Gesamtmarkt bowegen Dena nie-
mand weiss, was dis kommenden Johre |
an Regierungsuuftrag n bringen werden.

Wenn es schon eia flug-rugwert sein |
muss, dann komman n erster Linie
Bosing (dank dem ph.<perierendea Zivil- |
‘n:ium und MDQM (im Branchen-

die Schwewzer Barse. Dennoch kann
sich im nachster Zeil, ohne deutliche
Unterstiiizung von der Wahrungs-

1 froat und den grosseren ausiandi-

schen Borsen, kein deutlicher Auf-
—wartsirend entwickeln Unsere Bor-
e wird demnach von Korrekturpha-
 sen michl verschont bleiben, wobei
_jedes licjere Niveau wiederum An-
schlusshdufe auslosen hann  Die
__durch zahlreiche Dividendenzahlun-
gen alimentierte Liquiditat - aliein
— die Grossbunken schutteten uber |
Mrd Fr. ous - und die deutlich hohe-
 ren Aujtragveingange fGr die Uhren-
und Pupierindustnie bestarken unse-
| re grundsatzlich positive Enstellung
Regenuber dem Schweizer

riei) in Froge Bei-

i fief -
e s - Markt.» Bank Rohner. St. Gallen
den Schweizer Bo verirelen x R

Grossbritonnien

«Die am 6 Apﬂl in Kraft getretene
-Zm_mw- e reform  wird kurzfri-

Die Tokioter m notiert auf emem
absoluten Huh-lw-wﬁ&ﬁﬁﬂsoﬁ
Einbruch an den AMicnbirsen gegeben |

hdtte. Japan ist Tum Alliog zunichge-
kehrt. Wo stehen aber die anderen Mark-

stig zu erhohten Kursfhik
| der Blue Chips Jihren. Tiefere Kurs-
| niveaus bieten junsiige Einstiegs-
moglichkeiten. Langerfristige Enga-
mll_mm_m sich pdoch wﬂl!f

nut defensive Werte k rie

F N SR =R Ry

te? Was ist von der Schweiz Tu erwarien?
Von Wallstreet? Bledt der Dollar stabil?
Wieviel Spi wn die Zinsen noch—
noch unten? Anlwq.-n auf diese Fragen
geben [hnen, ob priwpier oder instifufio- |
neller Anleger, renarmmierte Fachleute |

am Seminar des Instiiuts fir Kapitalani

ST B
—wAN der Wali-Siveet werden sich

eing voﬂlhrgchnd- Verateung am
[ Kap warkt und sich verschlech-

ger der «Finonz und Wirtschafte am hom- | |

menden Mitiwoch in Zunich. Anmelden
M-ym Sie sich unter (o) 241 H 34 {Frae
Habig).

lichen Administration und den rekordho- Mt [reundiichem

hen Budgets des Peatagon sicher heine

Oberraschung. Seit Anfang 1987 hat sich
indes das Bild Mar zuunyunsien der Ri-
mw Weitverbreitete

ternde Konjunkturperspehiiven als

Belastung erweisen. An der Wit

__schajtsfront_dirfte neben den Hnll
/! hien das

—sige BSP-Washatum nulﬂuvm\d in

den Vordergrund treten Das Federal
-Bourd rechnet im laufenden

Johr mil einem Wirtschajtswachs

UnBalek

Tum von real 2 bis 4% und beab-
| sichiegt. am Ziel der Preisstabihiat

luuulullm. Wir erwarfen deshalb

7/__T-.néchur.2¢|'t.b¢mc spérbaren SIi-

|

mubierungsmassnuhmen  Ferner sl
—Guch-guf-der Fisholseite der Spirl-
raum beschrinkl, do angesichis des
—Progromms zur Reduktion des Bud-
getdefizits Mehrousgoben und Steu-

| eriirzungen politisch haikel sind. In

deshalb mit vermehrien Gewinnmit-
nahmen an den US-Aktlenmdrkien.
Dies um 3o mehr. als im Johresver-
Konjunkiurpessimismus

wiwder zunehmen dirfte.s
Schwaizerische Volksbank
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“Neue Kampfflugzeuge F 16 und F18
passen nichtin Alpen-Kavernen

. Bern. DD. Die vierzig neuen Abfang-
jager (iir die Schweizer FlugwalfTe, die
aller Voraussicht nach in den Ver-
cinigten Staaten eingekauft werden
sollen, werden nicht in die Kavernen
der Alpen-Kriegsflugplitze rollen
. konnen. Sie sind zu gross fir die vor
bald vierzig Jahren gebauten Unter-
stinde im Fels. Diese «Revolution der
Kavernen» entschliipfte Ruistungs-
chef Felix Wittlin wihrend einer kilrz-
lich erfolgten Washington-Visite. Ge-
stern bestitigte Korpskommandant
Walter Diirig, Kommandant der Flie-
ger- und Fliegerabwehrtruppen, diese
Information mit der folgenden Prizi-
sierung: «Langfristig gesehen, missen
wir unsere Kavernen erweitern.»

Laut René Scherrer, Leiter des
Beschaffungsprojekts in der Gruppe

far Riistungsdienste, ist der Platz in
den Kavernen derart eng, dass War-
tungs-, Unterhalts- und Reparaturar-

beiten, Auftanken und Aufmunitio- .

nieren nur unter grossen Schwieng-

- keiten mbglich waren und verzdgert '
wiirden, Bei cinem Abfangjiger, der
“jederzeit startbereit sein muss, wire .

dies alles andere als ideal.

*Fir die Schweizer Kampfilug- |

zeuge bestehen heute zwei Schutzvor-
richtungen: Unterstinde aus -Beton

und Erdaufschittungen sowie dic in !

den Felsen gehauenen Kavernen. In
den Betonunterstinden konnen die
neuen Flugzeuge untergebracht wer-
den, sofern «kicinere Anpassungen»
an den Bauten vorgenommen werden.
Wie -teuer diese zu stehen kommen,
weiss Walter Diirig noch nicht.

1|
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'US-Kampfflugzeug fiir die Schweiz
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er Armee—eine
Technik-Bomhe

Die beiden US-Kampfmaschinen F 18
(w.) und F 16 werden zur Zeit von
Testpiloten der Schweizer Armee auf
Herz und Nieren gepriift. Am vergan-
genen Mittwoch sind die Flugzeuge
auf dem Flughafen Payerne eingetrof-
fen. Ein Blick ins Cockpit der F 18
(L) zeigt, dass die Jéiger mit modern-
ster Elektronik vollgestopft sind.




Die CF-188, eine Fanadinhe Doppelsitzerversion der FIA-18 «Homets (links), und die Dcppdmnr variante F-16D des «Fighting Falcons (rechs) ssehen sich im harten Schweizer Test aa",

Amerikanisches «Duell» um neues Schweizer Kampﬂlugzeug

Hauptevaluation zwischen dem «Fighting Falcon» (F-16) und dem «Hornet» (F/A-18)
Aul dem Militirflugpintz Payerne (VD) sind gestern die beiden

insgesamt 23 Flage pro Flugreugryp.

Testflugzeuge amerikanischer Herkunfl eingetroffen, die als letzte km Yon denen 15 der technisch-taktischen

=Renn~~ um das neve KampMugzeug der Schweiz stehen: eing F- Bewertung des Feuericit- und Naviga-
16D ma General Dynamics und eine CF-13B der Firma [Cresiots (encn and 8 der eer
McDe ‘Douglas. Beide werden in den kommenden Wochen einer yerhaiien.

vollig identischen und intensiven fliegerischen und technischen Erpro-
bung unterzogen mit dem Ziel, den optimalen Nachfolger fir dem mando der Flieger-
Abfangjiger Mirage II1S zu finden.

{str) Das « Duell- der beiden amerikani-
sehen Kampillugzeuge stosst nicht nur
in der Schweiz auf grimses Interesse. In
den USA wird dem Ergebnis womaglich
noch mehr entgegengefichert, ist es
doch das erste Mal seit Mitte der siehai-

Alle Flugversuche werden vom Kom-
und Flieg

hd\dm prakrische Griinde: Bei allen
wird ein Sch er Pilot im
vorder:n Cockpit sitzen und das Flug-
programm seibstindig awsfihren, wih-
rend ein Firmen-Testpilor im hinteren
Cockpit mitfliegt und die technische
Yerantwortung fir das Flumurl£
n

fruppen und von der Grl'pp! ﬂl;n :::-
walfe an Ort und Stelle sowle umrer wobei mit bﬂdon Flugzeugen zwei Ein-
gleichen Bedingungen zu testen, um die  $812e pro Tag vorgesehen sind.
Ergebnisse cinander gegeniberstellen  Beiden Vrrzucﬁ-:n am Boden werden
zu kénnen, Das umfangreiche T vinerseits

gramm umfasst sowohl Flugversuche als 0 verschiedenen Srﬂm vorgenum-
auch Versuche am Boden und lisst sich ™Men und andererseits die Charakteristi-

ger Jahre. dass sich zwei Sp
dukte der amerikanischen Kampﬂ'lug
zeug-Industnie im direkien Vergleich ge-
genuberstehen. Hinzu kommi, dass die
Schweiz — mit Ausnahme der USA
selber - der einzige Staat der Welt ist,
der sich den «Luxus= leistet (und sich
getraut), auch bereits bestens erprobte
und im Einsaiz bewdhrie Waffensysieme
von der Art der F-16 und der F/A-18
vor einem allfdlligen Kauf buchstablich
=auf Herz und Nieren» zu @berprifen,
und zwar im eigenen Land. Und dieses
repisch schweizerische Erprobungspro-
grumm geniesst — zur Freude der Ame-
rikaner, die dann auch eine Art von
sportlichem «Challenges schen - inter-
nationale Anerkennung: Wer sich das
Gutesiegel ciner bestandenen Haupt-
cvaluation in der Schweiz ans Flugzeug
heften darf. kann sich damit weltweit

nach Angaben der Projektlcitung wie ken der beiden Flugzeuge hinsichtlich
folgt zusammenfassen: Unterhalt und Zuverldssigeir vergli-

Bel den taktischen und technischen chen. Ldrmmessungen bei Start und
Flugversuchen handelt es sich vorwic- Landung gehoren. obenso-ew diesem
gend um die Ueberprifung der Lel- Veruchsteil wie Abklrungen dber die
stungsfahigkeit der ymhu. and Navi- lnogﬂchl Einfigung der Maschinen in
gationssysieme In schweizerischen Ver-  die logistische Infrastruktur der Schwei-
hiltnissen und im Rahmen jener Aufgs- 2or Flugwaffe, wozu such die Kavernen-
ben. die das neve Kamplflugzeug ab ‘uglichkeir gehort.

Mitte der neunziger Jahre zu erfillen Versuche mit Doppelsitzern

haben wird, Besonderes Gewicht wird
dabei aufl den Einfluss gelegl den die Bei “;2::' E"ﬁﬂ"' E &

schweizerische Geldnd, ktur auf das rpro-
Verhalten der Bordradarsysteme hat, bm;in dﬂSchuunnWen handelt
und zwar namentlich in Mehrziel-Situa- &3 $ich noch nichr genau um jene Ver-

sion, von der 30 bis 40 Stick (je nach
honen.NcbuderUn!eMmdim E 1) beschafft jen sollen. son-

schliesslich  Leistungen erbringen wic die Einsitzer-
wird auch die Fﬂn;;:ﬂ':; Bordsyste- versionen F-16C und F/A-18C. Beide
me gepruft, sehr klcine Flugricie_wia (,Tmﬂw sind m Die F-

sehen lug Dicser Ansicht sind pe- 6D s E}
b o et NBTinen | walie (LSAT) st e vom G

pen cbenfalls in Payerne anrickten und
den Schweizer Test mir grosster Auf-
merksambkeit verfolgen werden.

Huuplziele der Versuche

Dre vom |1. April bis 6. Mai davern-
den Versuche mit der F-16 «Fighting
Falcons (= Kamp{-Falke) und der F-18
=Homets (= Hornisse) dienen m erster
Linie dazu, die operationelle, techmische
und logistische Eignung der beiden
Kampfflugzeuge fur ihren eventuelien

neral-Dynamics-Werk in Forr Worth

Ein weiterer chdubem um- Lufrwaffenstotz-
fasst die Ueberprifung der Fluglei (Fome) via h i

kt G
xen und des Flugverhaliens in den for gnum.m.cs-ma-m
amerikanischen

% F/A-18B - kam aus dem
;e::; I:rd;n d-: beiden Fh-w-w: Me-Donnell-Douglas-Werk in St Louis
i ihrer (M 1) und gehort den kanadischen
an spezifische Verhdltnisse suf den [ ynistreitkrafien (RCAF). Sie wurde
Schweizer Alpen-Kriegsflugpldtzen g gber den kanadischen Nato-Statzpunkt
testet, wo im An- und Abﬂu €8¢ Baden-Soellingen  (SOddeutschland)
Kurvenradien und steile Gleit- bzw, nach Payerne gebracht.
&mgﬁnkel]eﬂommhm Da-!evdl\fmhda&t'eh
Das F umfasst , hat

Einsatz in  der Schweizer Flug- g progr
«Fighting Falcon» und «Hornet» im Vergleich

F16C P/A-19C
Herueher Genersl Dynamics. WO?
Eruflug Jer Basnverion 1974 November |
beresns produnert no - ca, D
n Beschaifung . 3000 . %00
Benutzeriander 16 4
)
Spannwrite 0.0 m 123m
Lange 1B.0m 17im
liohe Sim 47w
Flugelfliche 9w Mie'

.
Grwichta
Lecrgewichi N0 kg 11 o
Treshmindiruladung 3200 kg 3000 I:,'
Wallgnruladung S BS00
max. Stangewich 18 000 u mttl
Trekwerks
Anzahl 1 1
Heraclier General Elecirg
Tp FIonI9 F4M-OF 40
max. Starchub 11520 kg 14473 g
Letwrwagra
i geachwmdhgh oot Mach 14 Mach | 8
Manchgescheandigken 147 km/ 1280 kmh
max. Steipgeschwmdighen b INY mvsex
Ak tioner s I3 km (+) 50 km (+)
Drenugspicihohe 18 V00 16 000 m
mit einer At «Joy-Sticks auf der reciten Seite.

Alle Sch
Versuchsfidgen zum Einsatz kommen,
haben - mit einer Ausnahme ~ bereits
1987 an den Vorevaluationsfligen in
den USA teilgenommen und zur Auffri-
schung ihrer damals enuurbmen K:nm-
nisse vor k
Training bu den Hmadhrﬁrmm ab-
solviert, das mindestens teilweise mit
tatsdchlich in der Schweiz zu absolvie- '
renden Fligen programmiert war,

I [/
suchsprogramm mit dnbeid-nq\m- beiden Flugzeugen: Die F-16 (oben)
rikanerns ist der Hohepunkt und ru- hat nur dfl grosses Triebwerk, die
gleich der Schiusspunkt cines Evalua- HAM!M)dlmzuﬂ'kkhm
tionsyerfahrens, das vor knapp drei Jah-  wnd rugleich ein doppeltes Seitenleis-
ren mit ciner «Datensammiungs in Fra-  werk.
abommduﬂwmm

bliben, weil sie entweder noch gar ie
m‘?om sind (JAS-39 «Gripens aus

weden) oder es im eigenen Land
nrMbcmSerhm]cMhahu -
(=Rafales aus Frankreich, F-20 «Tiger-
sharks sus den USA und <Lavis sus
Iml) Indﬂﬁmﬂuﬁnﬂeﬂ\'m

ton

F-16 und F/A-18 alles programmgemiiss
verifuft, solite es dem Bundesrat noch
in diesem Herbst méglich sein, den
zu fillen.

Mw Unterschied im Cockpit: Die FIA-18 wird mit cinem «normalens Knippel gesteuert (Pfeil links), die F-16
Mﬂ-.“/

—_—
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«Fighting Falcon» und «Hornet» zur Endausscheidung in Payerne e
Die Weuug fir ein neues Kampifu o der Schwenl;le‘r mpmhnﬁ‘(e}:s::n m'eln .“lsc :" een
e _
flugplatz Payerne je eines dey fiir die Haupteva a ausgew ) oy “m'rlkml.m b
i in erwdchigen Schwachstellenanalyse :
‘mnzi:'inghﬂ;og::;i:inis;e:::nsz;ei:'erprobt. lfblzvor-l'm Herbst die definitive Wahl In dlenl: :beia i :::l f;f
:E:ret:s:tﬁeslungsgeschiﬂ filit. Bild: der F-18 Hornet, Eigentum der kanadischen LuftwalTe, nach der g

dem Militirflugplatz Payerne.
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Neue Kampfflugzeuge
Passen nicht
in Gebirgskavernen

Bern. - Die Besc?arfung neuer Kampf-
flugzeuge fiir die Schweizer Armee wird
auch eine Anpassung der Felskavernen
av. den «&Gebirgsflugplitzen ndtig ma-
«lien. Wie die «Berner Zeitung» am Frei-
-ag gestitzt auf Aussagen von Rilstungs-
chef Felix Wittlin berichtete, sind die bei-
den amerikanischen Kampfflugzeuge,
die zurzeit getestet werden, fiir die beste-
henden Felskavernen zu lang. Laut dem

Zeitungsbericht hat Ristungschef Felix

Wittlin kirzlich wihrend eines USA-Auf-

enthalts angedeulet, dass die beiden zur
Auswahl stehenden amerikanischen
Flugzeugtypen wegen ihrer Linge nicht

in"die Felskavernen rollen kénnten. Lang-

fristig werde man die Kavernen den mo-
-dernen Fligzeugen anpasién milssen.

Hans-Rudolf Hiberlin, Informations-

chef des Kommandos der Flieger- und

Fliegerabwehrtruppen, erkliirte auf An-

frage, in der zurzeit laufenden Haupteva-

luation fiir ein neues Kampfflugzeug

wiirden selbstversténdlich auch alle Fra-

gen der Logistik abgeklirt. Es sej kein

Geheimnis, dass fir das neue Kampfflug-

Zeug — beide Typen sind grosser als die

heutigen Flugzeuge - Anpassungen in

den Kavernen ndtig wilren, das Ausmass

sei aber typenbezogen. (SD.

w2
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beiden schaiiigen K wihrend fast &
Toe e ™ ahs in Amenka vor-
schon in der eine

Payerne. 0 der Schwew 8tan.

F-16-Filot Jor Bill Dry- ooy’ piusen uster don
den hatte fUr uaser Milioke |5 speticllen Schwelzer
glech ein Komplimen! pa- Verbiitnissen durch oln
i olie haben wns sbso- «Stahibade. Dean die Ent-

wir wegen des Nehels aber den, st Millisrden
dem Flogplan keine Bl pronyon temer: I den Job-
renrunde r;hmsl;“‘m‘-h!_ ren 1994 bis 1997 sollen 40

Tesipilot Walter Spye Abfangjiger beschadll wev-
&t (50) von der Ciruppe den.

L]
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B Oennes-Boss Karl
Schwerl gitl weilerhin
Vailgas! Deeser Tage
hal er Desiatigt, dass
sein  Gesamtumsalz
1901F Uber 1.5 Mulliar-
den Franken Dm‘vg

Aber keine Spur von
Aysruhen. An der vor
einiger Zeit angekun-
gigten Discount-Apo-
theken-Kette wird mit
Volldamp! gearbeilel.
Das nach Schweris
Mesnung  ubarhéhle
Prasniveau lur Phar-
ma-Artikel  soll  er-
schultert werden,

Und schon steht der
nichsta Coup ins
Haus! Bereits in den
nachsten Wochen will
Denner mit ainem de-
ladhierien Plan den
baldigen Einstieg ins
Optiker-Geschift sin-
lauten. Jdrg Marx,
Vorsilzender der Kon-
zernieitung: «Da liegl
in der Schweiz noch
dmﬁ :rmu:h.-v

o7 Stil und

hen von Karl Sduw.ﬂm
kannl, kann unschwer
erraten, dass hier eine
Optiker-Di La-

Wirtschatts-Nolizen
¥on Alired Herbert

dergrund. Das Madell
151 |elzt ber der Swiss-
8ir 10 der Enfuhrung.
Die Beschattung muss
n gan nachsien Mo-
naten beschlossen
werden, damil dig Ma-
schine bis rur Saison
1980 (Lieterfristen)
ensaizbered st «Am
hebsten hatte  «ch
glesch rwer Flugzeu-
ges, sprudeit es spon-
lan von Notters Lip-
pen

® Ein Milllardenge-
schaft de¥ BUAdes Inm
in seine ernsle Phase
In eimigen Tagen be-
ginnen die Tests der
beiden in ger Endeva-
luahion stehenden
Kamptfiugzeuge Oie
Amarikaner F-16
(Fighting Faicon/
kampiender Fame F.
16C/D, Hersieller Ga-
neral Dynamics Corp )
und die F-18 (Harnet/
Hornisse F/A-18A der

den von schwewzeri-
schen Test- und Trup-
unter Bn-

denkette die ganze
A i

W Die Swissair-Char-
ter-Tochler  «Balairs
will dem weiteren Vor-
dringen der auslindi-
schen Charterer in der

den Riegel schiaben.
Im letrien Jahr be-

herrschien die auslin-

dischen Charter-Ge-

sellachaften den Markt
tu 53 Prozent, Balair
higit 34 Prozent, auf 11
Prozent brachte es die
welsche Swissair-
Tochter CTA, 2 Pro-
zenl verblieben Swis-
sair und Crossair,
Fred Notter (52),
neuer  Balair-Direk-
tions-Prasident: «Ge-
nug ist genugl Im letz-
ten Jahr sind allein in
Spanien 16  neue
Charter-Geselischal-
ten gegrundel wor-
den «
Balair-Zistvorstel-
lung st die Beschal-

tung enes Fiug,

mit 80 bes 100 Suusu-
zen. Die Fokker «F.
100= steht klar im Vor-

gadier Fernand Carred
in dve Mangei genom-
men, Pro Maschine
sind zwei Dulzend
Testeinsitze vorgese-
hen. Beide Modeila
sind bereits bei vielen
westlichan Flugwalien
im Emnsalz. Es gilt also,
durch hartes Testen

Peinlich genau wird
aul absolute Gleichbe-
handiung der baden
Konkurrenten geach-
tet. Kein Flugreug darf
vor dem anderen in
al:': Schweiz entref-

«Die beiden Flugzeu-
ge werden am 6. Apni
erwartel.  Vormitlags
um alf Uhr werden sie
sich an der Schweizer
Grenze Ireffen (Flie-
Qgerjargon:  Rendei-

Schweizer Militarfiug-
zeugen rur Tesibasis
Payerne geledet, Dort

Fliegern die Brauche’
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ann werden wir
NATO-Mitglied?

Erstaunlich schnell nach Bundesrac
Delamuraz' Besuch in den USA hat sich
der Bundesrat nun entschicden, bloss
noch Jie US-Kamptjets F 16 und F I8
in die engere Auswahl tir div Mirage
111S=Nachfolge zu zichen. e ein
[rangdsisches und schvedisches Bau=
muster fielen wegen mangelnder Bau-
reife aus der Wahl. Dabei isc Eile

keinesvegs zwingend, Die Situation,
die Abfangjiger in Mitteleuropa ni-
tig machte, ist entspannter denn je.
Es bleibt also zu fragen, ob der Ent~-
scheid sv schaell fallen sull, umso
mehr, als vor allem der schwedische
Jet of tensichtlich am chesten das
schweizerische Pilichtenhett erfiillen
wiirde . Wenigstens venn er hielte,

was er heute verspricht. Andererscits
wteht noch keineswegs fest, ob es
einige Dutzund insgesamt vier Mil-
liarden teure Abgangjidger braucht, um
den Schweizer Lultraum zu schitzen.
Die stirmische Entwicklung der Rake-
ten= und Fliegerabwehr kdnnte die [lie-
genden vier Milliarden schovller
Scehrott werden lassen, als auch her=
kilmml ichen Armee=Befiirvortern lieb
sein kann, Fest steht nur, dass der
NATO die jetzt vom Bundesrat ins
Auge gefassce Lisung die liebsce ist,
Aber auch wenn die Schweizer Armee
momentan restlos alles Grossmaterial
aus dem NATO-Ausland beschafft, sind
wir dort nnch nicht Voll=Mitglied...

(5P1) /
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F-16 und FA-18 fiir Hauptevaluation in der Schweiz gelandet

«Zwei ordentliche und weitverbreitete

Die Endausscheidung flr ein neues
Kampiflugzeug der gchwelmr Flug-
-waffe beginnt: Gestern sind auf dem
Militirflugplatz Payerne (VD) Je
eines der fur die Hauptevaluation
ausgewiihlten US-lhmpm?zaﬁ
F-16C F:ﬂ:ting Falcon und FA-1
Hornet eingetroffen. Sie werden in
einer vierwﬁchimScbmchstdlm-
Analyse in der
auf die s
Schweiz
—definitive Wahl.in diesem_jihex, drel
Milliarden Franken teuren
stungsgeschiift fiillt.

ng. Die Hauptevaluation zwischen
beiden Flugzeugen ist nach den Worten
des Projektoberleiters René Scherrer
nicht nur der spektakulirste Teil im
Auswahlverfahren, er stdsst auch bei
den Herstellerwerken General Dyna-
mics (F-16) und McDonnell-Douglas
(FA-18) auf ein ausserordentliches In-
teresse. Erstmals seit sich die beiden
Maschinen Mitte der sicbziger Jahre als
werden

eit zu Unrecht von zwei Superflug-

zeugen aus; € sich einfach
um eordentliche und weitverbreitete
Kampffliegers, wie Scherrer erklirte.

Erﬂll. Allerdings

Bei den von den Herstellern zur Ver-
fogung gestellten Maschinen handelt es
sich jeweils um Zweisitzer-Versionen,
die fabrikneu aus den USA cingeflogen
wurden. Die F-16 ist Eigentum der

w:chcn Luftwaffe und wurde
in—Belgien auf die Schweizer Version

Rii-

AT T |

Ahaliche Flugleistungen zeigen ¢Falkes (Fighting Falcon) und «Hornisses (Hor-

2et)

umgerlistet, die FA-18 gehdrt den ka-
padischen Luftstreitkriften und wurde
auf dem Nato-Stitzpunkt Stllingen bei
Baden-Baden aufdatiert. Fur dic Flug-
versuche nimmt jeweils einer der vier
Schweizer Piloten auf dem Vordersitz
und ein Werkpilot auf dem Ricksitz
Platz. In der Zeit vom 11. April bis zum
6. Mai sollen so pro Typ 23 Flige, je
ciner morgens und abends durchge-
fohrt werden, wobei 15 Fliige der tech-
nisch-taktischen Bewertung des Feuer-
leit- und Navigationssystems und acht

(Zeichnung zvg)
Floge den Fiugleistungen und dem
Flugverhalten dienen.
Einfluss der Geliindestruktur
Bei den Flugtests wird nach den
Worten von Brigadi Carrel,
dem Koordinator der Flugversuche,
besonderes Gewicht auf den Einfluss
der Gelindestruktur auf das Bordra-
darsystem, namentlich bei der gleich-
zeitigen Bekdmpfung von bis zu sechs
Zielen gelegt. Auch werde die Resistenz
gegen clektronische Stérmassnahmen

Kampfilieger 3

und die Fihigkeit getestet, sehr kleine
Flugziele wie Helikopter und unbe-
mannte Drohnen zu erfassen. Weitere
Versuche gelten der Uberprifung der
Flugleistungen bei verschiedenen Aus-
senlasten, ungen bei Start
und Landung, dem Unterhalt und den
Operationsmdglichkeiten ab_den Al-
pen-Kriegsflugplitzen. Das EMD geht
aufgrund der Vorevaluation davon aus,
dass beide Typen in den Flugleistungen
nahe beicinander liegen. Auch Testpi-
loten, die beide Maschinen [flogen,
sprechen punkto Flugverhalien von
fast identischen Produkten.

Zuniichst 40 Kampiflieger

Das neue Kampfflugzeug soll Mitte
der neunziger Jahre die Aufgaben der
Mirage ILIS als Abfangjliger Uberneh-
men. In einem ersten fungs-
schritt sollen rund 40 Stick zu cinem
Systempreis von rund 75 Millionen

ranken gekauft werden, wobei ein
hundertprozentiger  wirtschaftlicher
Ausgleich angestrebt wird. Spiter ist
ein zweites Los von 40 Kampffliegern
;ilmt, in das auch europiische Ma-

om F-16 wurden
Stick an zwdlf Linder ausgelielert, fir
weitere 1000 Stiick sind Optionen an-
ﬁ:nddd. In Europa fertigen Belgien,
ie Niederlande und die Turkei den
F-16 in eigener Montage. Von dem ur-
ringlich auf die Bedurfnisse der US-
avy zugeschnittenen FA-18 wurden
bislang rund 880 Exemplare ausgelie-
fert; auch hier sind rund 1000 weitere
bestellt. Neben der US-Navy steht der
FA-18 in den Diensten der kanadi,
schen, spanischen und australisc
Luftwaffen.
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Zwei US-Kam
Schweiz gelandet:

Die Endausscheidung fiir ein neues
Mittwoch ist auf dem Militarflugplatz Payerne (VD) j¢ eines

pfflugzeuge in der
Test beginnt

Kampfflugzeug der Schweizer Flugwaffe beginnt: Gestern
der fur die Hauptevaluation ausge-

wihlten US-Kampfflugzeuge F-16C Fighting Falcon und FA-18C Horent eingetroffen.

g ‘ .

Payerne. SDA. Die fabrikneuen
Zweisitzerversionen wurden von der
amerikanischen Luftwaffe (F-16) und
den kanadischen Luftstreitkréften
(F-18) zur Verfugung gestellt. Herstel-
ler der F-16 ist General Dynamics,
wihrend die F-18 bei McDonnell-
Douglas fabriziert wird. Die Kampf-
flugzeuge erreichten die Schweiz nach
kurzen Zwischenetappen in Belgien
(F-16) und Siiddeutschland (F-18),
wo sie mit der fiir die Versuche in der,
Schweiz notwendigen Ausristung
verschen wurden. Der Uberflug er-
folgte durch Firmen-Testpiloten.

Die Kampfflugzeuge wurden am
Mittwoch bei ihrem Anflug durch je
eine Jagerpatrouille an der schweize-
rischen Landesgrenze «abgefangen».
Hernach wurden sie bis zur Landung
im waadtlindischen Payerne eskor-
tiert. Die Landung des einstrahligen

Blickindas
Cockpitdes
zweistrahligen
FA-18C.

F-16 erfolgte prizis nach Zeitplan,
wihrend sich die Besatzung des F-18
(zwei Triebwerke) etwasi mehr Zeit
liess: Fir Filmaufnahmen diber den
Alpen wurde eine Zusatzrunde geflo-
gen.

Die neuen Jets sollen’in den Jah-
ren 1994 bis 1997 die Aufgabe der
dannzumal rund dreissigjihrigen Ab-
fangjager Mirage IIIS ibernchmen
und bestandesmassig dieHunter er-

seizen (vgl. BaZ vom 12. Mérz, Tages- /
thema). Der Typenentscheid (allt '

noch dieses Jahr, der Beschaffungsan-
trag wird mit dem Ristungspro-
gramm 1990 gestellt. Stickzahl und
Kosten stehen noch nicht definitiv
fest: in der Vorevaluation, in der sich
auch die mittlerweile ausgeschiedene
franzosische Mirage 2000 befand, war
man von 40 Stiick und rund 3 Milliar-
den Franken ausgegangen.

Foto AP

Wie Projektobérleiter René

Schirrer an der schweizerischen «Pre- |

miere» dieser Flugzeugtypen dar-

legte, handelt es sich bei diesen Er- :

probungen um den dusserlich spekta-
kuldrsten Teil der Evaluation. Dabei
seien die beiden Anwarter keine
Superjiger, sondern gewdhnliche,
weitverbreitete Flugzeuge, die inzwi-
schen auf einen zehnjdhrigen Reife-
prozess zuriickblicken kdnnten.
Fernand Carrel, der der opera-
tionellen Leitung und Koordination
der Flugversuche vorsteht, erlduterte
die Hauptziele der Versuche: Diese
seien aufgeteilt in Flugtests und Be-
wertungen am Boden. Sie dienten
hauptsichlich operationellen, techni-

schen und logistischen Abkldrungen |

im Zusammenhang mit der Haupt-

evaluation. ) /

(R
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Zwei US-Kamp(flugzeuge zur Erprobung fiir die Schweiz in Payerne eingetroffen -

Schlussgang im Fliegergeschiift gestartet
S g e e . T ——
s g Fyere VD,

fir die Hauptev ausgewkhlien
US-Kamplf F-16 C Fighting
Falcon und FA-18C Homnet einge-

trulfen. Sie werden vier Wochen ge- |
testet. lm [lerbst wird definitiv in die-
sem Uber drei Milliarden Frankea
teuren Ristungsgeschill Lled
Die Hauptevaluation zwischen beiden
Flugzeugen ist nach den Worlen des
Projekileiters René Scherrer nicht nur
der speklakularsie Teil im Auswahlver.
fahren, ue stosst such bei den Herstel-
lerwerken General Dynamics (F-16) und
MeDoanell-Douglas " (FA-18) aufl ein
dentliches 1 Ersumals

sait sich die besden Maschinen Mitte der
siebziger Jahre ali Protol

im dirckien Konkurrenzkampt aul Herz
und Nieren geprult,

— rund 75 “i"w.: rmmmmmuw?mﬂ:‘:wm
‘ : ™ Tiernamen. - Fighting ) Hornisse,
feuatait- sl Novigat dertproventiger  wartschaftlicher ”(R‘llcmqumhmwu Blder AP,
Flugverbalies dienen. i =

erfassen, Weitere Versuche gelien der der i spanischen und
Uberpﬂum'u der Flugleistungen bei ver- lischen Luftwaffe. i 7

(U]
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Ex MY A
kunft der Testflugzeuge

Die Evaluation eines neuen Kampf-
flugzeuges fiir die Schweizer Ar-
mee gelangt in eine entscheidende
Phase: Am Freitag werden je drei
Maschinen der amerikanischen
Flugzeugtypen F-16 und F/A-18 in
die Schweiz iiberflogen und auf den

Flughifen Belp/BE und Gren-

chen/SO zwischenlanden. Dem-
nichst beginnt dann die Haupteva-
luation fiir das neue Kampiflu
zeug der Schweizer Armee.

7 SR

US-Kampfil

euge eingetroffen

Auf dem Militirflugplatz Payerne sind gestern zwei ikani
flugpla zwej amerikanische Kam, -
zcﬂugc gelandet, die in die Hanp;cva!uaubﬁﬂr ein neues Flugzeug f;r die f!‘l:g_
srund) und Hormet FA-18 Cy D die swisches dess 11. Aprl und demn 6. M Ver
gleichserprobungen unrcrzog-’ werden. g‘e cgb e g e o i
\erzoger ) rikneuen Zweisitzerversionen
;?qﬁn:vun der amerikanischen Luﬂuaﬂ%'alld)und|mn1izn:ﬁsicn.Luﬂ

eitkriften (F-18) zur Verfilgung gestellt. (Keystone) Sfyrg/

o
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Wir haben doch nicht mehr das gleiche
Europa wie vor 50 Jahren. Schon im letz-
ten Weltkrieg wurde unsere Neutralitit
respektiert. Wohl gab es im Verlaufe des
Krieges absichtliche Grenzverletzungen,
wenn bei klaren Niichten ganze Geschwa-
der alliierter Bomber unser Land geradli-
nig dberflogen, um in ltalien Stidte und
Industrieanlagen zu bombardieren. Nach
erfilltem Auftrag flogen sie auf gleicher
Route zurilck zur Ausgangsbasis. Unsere
Armeeleitung konnte dann am folgenden
Tag nichts anderes tun, als sich bei den
konsularischen Vertretungen der in Fra-
ge kommenden Linder beschweren, was
diese weiter nicht kiilmmerte.

D>

256,767

Die Mirage, einst der Stolz unserer Lufewaffe, ist

Brauchen wir wirklich

RO v | ot
s | oyt
heute bereits veraltet.

Schaffhausen wurde einmal bombar-
diert, weil die allilerten Piloten offen-
sichtlich glaubten, alles was ndrdlich des
Rheins liege sei deutsches Gebiet. Vor
und nach Bombardierungen in Deutsch-
land flog jeweils ein alliiertes Aufkla-
rungsflugzeug Typ De Havilland Mosqui-
to geradlinig durch die’Schweiz. Auch
das konnten wir mit den eigenen Flugzeu-
gen oder der Flab nicht verhindemn. »

Seit dem letzten Weltkrieg sind die Mi-
litirflugzeuge dreimal schneller gewor-
den. Ein gewollter feindlicher Angriff
kinnte heute noch viel weniger verhin-
dert werden als damals.

he

 (Bild Hansjorg Egger)

neue Kampfﬂugzcuge?

Die neuere Entwicklung im Golfkrieg Milliarden fir so teure Kampfflugzeuge
zeigt, dass selbst nicht hochindustriali- auszugeben. Unsere Neutralitdt vermo-
sierte Linder in der Lage sind, Kurz- und  gen wir auch mit bescheideneren Mitteln
Mittelstreckenraketen selbst herzustei- zu behaupten.
len. Auch China liefere bereits Raketen
an Saudi-Arabien. Vor bald 20 Jahren
dusserte sich der englische Premiermini-
ster, 10jihriger Fiihrer der konservativen den Bergtilern mit Fremdenkurorten
Partei und Fbrderer des Beilrills zur sollte uns in Erinnerung rufen: Miissen
EWG: «Die Sicherheit Europas beruht wir als Kleinstaat die Supermichte wirk-
einzig auf der Atommacht der USA's —jich kopieren und alles technisch Mach-

bare im Ristungsinventar haben, wo es
_wieder unproduktiv vermottet und zu
~ Schrott wird, wie heute die Mirage und

andere Militarflugzeugserien.
; ERNST KLAUSER.AHDE)/

Der oft sehr liistige Fluglirm der Mili-
tirflugzeuge im Mittelland und auch in

Die politische Stabilitéit Europas wiih-
rend der letzten 43 Jahre und die Fort-
schritte in der Friedenspolitik rechtferti-
gen es filr uns als Kicinstaat nicht mehr,

1)
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Die Konkurrenten aus den USA bei der Landung in Payerne: Die F-18 (links) ind die F-16 (rechts) werden sich in den nichsten Wochen vor Schweizer Schiedsrichtern gegentiberstchen. (dan)

Ersatz fiir Mirage

Amerikanische KamplTlugzeuge F-16 und F-18 zur Flu

robung in der Schweiz gelandet

Auge in Auge auf Schweizer Boden

Bei den beiden der Schweiz zur Verfl-
gung gestellten Maschinen handelt es

Werkspiloten in Payerne sus ihren Ma-
schinen gekletiert, wurden sie schoa von

sich um [abrikneue die vor- Kollegen mit
neuen Kamp(Mugzeuges fir die von den Handeschitteln und Schulterklopfen
Flugwalle eingetrofis Empl (F-16) und y mMI—Hmﬂ
gen wurden sle nicht mit Pomp un« -18) kurz nach der Ausliele- doch die Schweizer schoa Vor-
Bei der F-16 und der F-18, die nach | Blasmusik, sondern auf schweize- Bone by ol e
o Avischoiten o rosniiones |  teshichtecne At viel ko - swosunden. D IS M Bl *
Mirage 2000 als Fiaalisien USifge” | ynd noch mer trilbem Nebel, ~  der Tests in Bayeme sl hes PoSh B Bine Versundipen keit an-
Fillen um vielfach bewshrie Ma- Sodieschiand docur Ast wollis Bingepen Prcjektisies
schinen. Die F-18 wird zurzeit in Ks- | Die zahlreichen Hobbylotogralen am 1 René Scherrer von der GRD ausgeriumt
nada, Australien, und suf | Rand des Flugplatzes Payerne bekamen " wissen: Entgegen der Meinung ciner
ikani nicht zu schen: Stall des in breiten Offen et handle es sich
angelth; die F-16 threrseits ist bi chenen hﬂwm_auf: vom L1. April bis zum 6. Muu'fm beim F-16 und F-18 nicht um «Super-
her im Umfang voa Sidck von | den grau-blauen Flugzeuge fast un-  und umfasst je 23 Flige sowic fliegers, sondern sganz einfach um or-
16 Lindern rund um die Weit bestellt xiwumunmw lqu.luh:edu-n getrolfenen und weil Kampl-
worden. Nach Auskunft René Scher- |  heraus und setzien zur auf Maschipen handelt es sich um die zwei- %mpﬁqrﬂmdn
vers von der GRD ist der Schweizer | Schweizer Boden an: Ein Vorgeschmack  sitzige Version, weiche die glechen beden aus Ameriky die Szene suf
Evaluationsentscheid im Herbst die- |  dessen, was Piloten und Maschinen in igkeiten wie das cnsizige 9em Flugplatz Payeme.
mhll_:-nmlmv'vd der prakuischen Flugerprobung unter Gmndnmtllnhu-lwll.ﬂdlm *
dann die end, bs.‘ ung des hwei hen Bedingungen erwartet.  werden sic auf dem Yordersitz von Die rwei Schweizer die kurz
Siegers fes Beschalfungs- Die beiden Evaluat - ten der Schweizer Flugwalle der nachden i beach-
um:dlnudmlumﬁ: F-16 D «Fighung Falcons der US Air WMRW(G% tete niemand. U schoben sie
gramm 1990 an das Parlament Force und eine CF-18 B aHomets der  beglatet von einem Werkspiloten sich hinter ihrea j dem
mud.:ﬂhmwm kanadischen Luftwalle— waren zuvoran  dem Hintersi d:nl:v hnische Ver-  Hangar zu, als ?du.dz:uentrnn,-
U neunziget seinen Landesgrenze von je einer antwortung gL erstindigungs-  serer f it mit der Ankunit
Drenst kann. . chen Jagerp ille abgefang: schwierigkcilea solllg es keine geben: mmmm
— nach Payerne eskortient worden. Kaum waren . die™ meriks h G jod zu V.

Duell_ mi( Prestige .

.mﬂ‘ i V-Mduhe'm
i ten, der je im Ausland
urde, interessiert. Seit

| rea wurden weiter-
eatwickelt; i den Wochen
! sollen besonders die hochmod

ik
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KampfMugzeuge F-16 und F-18 werden jetzt erprobt A

ie beiden «Amerikaner» eingetroffef

e T T
- und Mc -
beginnt eine

tung zum endgiiltigen Typenentscheid fir ein
walfe fiihrea wird.

technischen und
Bei beiden Flugzeugen handelt s sich um Doppel-
sitzer, die jedoch bis aul den zweiten Pilotensitz
mit den jeweiligen einsitzigen Ausfihrungen Gber-
cinstimmen. Beide Maschinen sind fabrikneu und
befinden sich in der Ablieferung an die amerikani-
sche (F-16) respektive kanadische (F-18) LuftwalTe

dem Nilicitog

dem Militirflugplatz Payerne ein. Am
der beiden

Insgesamt sind pro Flugzeugtyp
logistischen Abklirunges dienen.

der Typen General mics
ontag
Kn.pum;ﬂ.r d:' nach der Auswer-
seues KampiTugzeu, Schweizer Flug-
Je BPFW‘- |e=lnt. die operationellen,

Obempriifung der Fahigkeit, sehr kieine Flugzicle
wie Helikopter oder u%ibemmnu Drohnen (z. B.
Scout) zu erfassen, Fir diese Versuche sind finf-
zehn der geplanten dreiu ndzwm'hﬂup pro Ma-
schine vorgesehen. Die restlichen Einsdize dienen
2ur Gberpriifung der Flugleistingen und des Flug-
verhaltens nsere idi;

in Torrej (E)hﬂ-hrawmhdﬂuhp mit den fir w
(D). Vor der end| bemahme durch diese massgebenden Aussenlast-Konfigurationen. Der
Truppeneinheiten s sie nua fir die Erpro- mu Teil der Fluge wird ab Payeme erfolgen,
bung in der Schweiz zur Verflgung. Umbauten sind auch Landungen aul Gebirgsflugplitzen
Wl’dmﬁlrm"_ ‘ keine lichen vor- Besch
penommen. glich die Kapaziuit des Videore- Versuche auch am Bodesn .

rd den von 30 M auf zwei Stunden > "
erweitert. Daneben erfolgten nur kicinere Einstel. " c¥entlich weaiger speksakuldr als die Flugversu-

lun, wie zum Beispiel die Justierung der Fall-
lclu'::.ludﬂlun. auf grassere Hohen.

Durch!duhn werden die Versuche von je zwei
Piloten der Gruppe fUr Ristungsdienste (GRD)
und des Kommmandos der Flieger- und Fliegerab-
wehriry unter der Leitung von Brigadier Fer-
nand 5. 30. sein,.

Schweizer Mot im vorderen (:octpu den Eimsawz

seibstindig durchfbhrt, im hinteren Cockpit j
MH&FMTWHWE‘E

technische Verantwortung flr das Flugzeug
m.uiw-mmmm'rum
Einsitze vorgesehen.

vihrend der St~ und

e o A,
Bereits jett fur beide Flugzeugmuster ei-
Platzverhalt.

Systemen
o o o S
igkeit i nflgung in
it oo ey ool Seghoneh
u

nes fesi: kavernentauglich sind

Zumindest
« eines Tages -B.."‘ Kosten
daflr wiiren jedenfalls trotz allem Aufwand

Feu- gerals die Anpassung der Flugzeuge an die
nen. 3

sbnx v sy M uil

Von Kansdiern zur

S

Verilgung gesteiit: F-18 in Payerne.

Am 6 Mai sollen die Versuche beendet sein.
Nicht nur die Schweizer warten gespannt auf die
an den gewonnenen Erkenntnissen inter-
essiert, denn die Schweizer Evaluationsmethoden
werden allseits als ausgezeichaet
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Soeben in Payerne gelandet: Eine F-16D «Fighting Falcon» (oben) und eine CF-
18B «Hornet» unten. Fotos: Klaus Streif

«Kampf-Falke» gegen «Hornisse»
Zwei Amerikaner im Kampfflugzeug-Final

Am niichsten Montag beginnt die @berflogen worden. Im sogenannten
Endausscheidung um das neue Hauptevaluationsverfahren sollen cie
. beiden Maschinen vom 11. April bis
Schweizer Kampfflugzeug der T
- “* zum 6. Mai vier -Wochen lang von
neunziger Jahre. Gestern sind q:e Schweizer mew und Ristungs-
beiden «Finalisten» auf dem Mili- experten getestet und miteinander ver-
tirflugplatz Payerne (VD) einge- glichen werden. Dem «Sieger» winkt
troffen. der Zuschlag ﬁk.i;ﬂr 40ﬁ§:ﬂ;:$
Gesamtwert von 3 i
(str) Von urspriinglich sieben mogli- Franken, wobei in diesem Systempreis
chen «Kandidaten», von denen drei in  alle ndtigen Ersatzteile und Werkzeuge
die engere Wahl kamen, sind nur noch  sowie simtliche Waffen und die dazuge-
zwe Gbriggsblichem, b beien amcr ol Manter o e 0
« - e ige
con» und F/A-18 «Hornets. Je eine Bundesrat soll noch in diesem Jahr
Doppelsitzer-Version clh:sel:'ll Kamgef; fallen und néchstes Jahr dem Parlament
flugzeuge ist gestern von Piloten zur Beschlussfassung vorgelegt werden.
Herstellerfirmen General Dynamics . . b
und McDonnell-Douglas in die Schweiz Ausfiihrlicher Bericht Seu?'

e
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diesé Information mit der folgenden,
Tristig gesehen, milssen wir unsere
':t‘.“i?‘"l’ -
o el .
Am.Dicnstag hatte der Journalist Claude
Froidevaux in der Nehenburger Tageszei-
tung «L'Impartial» aus Washington iiber
die US-Reise Felix Wittlins mit folgenden
Worten berichtet: «Mit dem Kauf des
amerikanischen Flugzeugs F-16 oder F-18
. ‘eine. gewisse Zahl grundlegender
Gegebenheiten im Zysammenhang mit
dem traditionctlen Konzept unserer Lan-
desverteidigung  tiefgreifend , yerdndert
werden; das neue Kampfilugzeug wird sich
nicht in den Kavernen unserer Alpen ver-
stecken.» o EEEECRE
«Es stimmt, dass die neue Maschine zu
lang sein wird, um in den Kavernen unter-
gebracht zu werden», meint René Scher-
ter, Leiter des Beschaffungsprojekis in der

Die vierzig neuen Abfangjager fiir die Schweizer Flugwaffe, dié aller Voraus-
sicht nach in den Vereinigten Staaten eingekault werden
in die Kavernen der Alpen-Kriegsflugplitze rollen kénn
fir die vor bald vierzig Jahren gebauten L : ¢
tion ‘der Kavernen» entschliipfte Ristungschef Felix' Wigtlin Wahrend einer
kirzlich' erfolgten Washington-Visite, Gestern bestiitigté Korpskomman-
dant Walter Diirlg, Kommandant der Flieger: und Fliegerabwehrtruppen,
micht ynwichtigen Prizisierung: «Lang-
Kavernen erweitern.y

"1 . Von Roger de Diesbach i .‘-‘.._”‘. ) :
edingkenirlel gruodicgonds Knderung

«1985, als das Beschaffungsprojekt anlief,
43 e 7

‘bare Nase, "

Gruppe fur Ristungsdienste, «doch das

L]

ollen, yrerden nicht
nen, Sie sind zu gross
Unterstinde im Fels, PDiese «Revolu-

..... ) f

‘L

unseres strategischen Konzeptsn
'+ Kosten- und Platzfragen -..

-das neue
nicht mehr durch Modifikationen den Ge-
gebenheiten in den: Kavernen anzupas<
senn, erliutert Korpskommandant Walter
Diirig. «Dieser id war vemiinftig.
Die "Helvetisicrung® der Mirage, also die
erforderlichen Umbauten, dank denen sie
jetzt in den ' Kavernen Platz hat (umkiapp-
ein besonderes Fahrwerk
usw.), hatte ja bekanatlich negative Aus-
wirkungen, vor allem in finanzieller Hin-
sicht. Solche Anderungen sind eben immer

schr kostspielig.e

Laut René Scherrer ist der Platz in den
Kavernen derart eng, dass Wartungs-, Un-
terhalts: und Reparaturarbeiten, Auftan-
ten-undAnfmunilionicrennarﬂnmxfos-
sen Schwicrigkeiten méglich wiiren und
verzogert wiirden. Bei einem Ablangjiger,
der jedurzeit staribereit sein muss, wire
dies alles-andere-ats ideal. Die Kavernen
¢igenen ‘sich-besser-flir Flugzeuge, die ge-

‘plante Operationen wie etwa die Badenun.
terstitzung, zu erfiillen haben, ~

' ' " Was kostet die Medernisierung

- —der Kavernen—————

'

Fiir die Schweizer Kampfilugzeuge teste..

hen heute zwei Schutzvorrichtus

M=

h e,
terstinde aus Beton und Erdaufschiitiyne

gen sowie die in den Felsen gehauenen
Kavernen. In dea Betonunterstanden kin-

—nen—die—neuen—ﬁugzcugi—umc_rgeﬁracht

werden, —sofern—kleinere—Anpassungeny
an den Bauten yorgenammen werden. Wic
teuer diese zu stehen kommen, weiss Wal-
ter Diirig noch nicht.

Und wie steht s mit der Zukunfi der
Felskavernen? «Diese —aus—den finfziger
Jahren stammenden Schutzbauten sind-fiir
uns noch immer sehr wertvoll_Sie wurden
seinerzeit mit zahlreichen Neuerungen
ausgestatiet. Lang(ristig wird man sie den
modernen Flugzeugen anpassen miissen.
Gegenwiirtig ist eine Studie-iiber die Mo-

m Kampﬁ]ugzeugeﬁnden | keinen ﬁnﬁschlupf

.&emisicruxig der Kavernen in Arbeit. Die

Kosten eines solchen Projekts sind noch
picht bekanng» - -

-~ Mosste man dann aber nicht korrekter-

weise die Kosten zur Anpassung der Un-
terstinde-und Kavernen in den Preis des
ncuen Kampflugzeuges bezichungsweise
in die Gesamtkosten des Beschaffungsvor-
habens miteinrechnen? René Scherrer ist
nicht dieser Ansicht: «Verglichen mit den
3 Milliarden Franken fir die Beschaffung
des Flugzeugs fallea die Kosten der An-
passungen kaum ins Gewicht.»
Trotzdem, in welcher Gréssenordnung
bewegen sie sich... 50, 100 Millionen,
mehr? René Scherrer: «Im gegenwiirtigen

Zeitpunkt kdnnen wir noch keine Zahlen

nennen. Wir werden unseren finanziellen
Spielraum jedoch nicht Gberschreiten.»

Yo csf;Un',l.'!.e'.r‘&'B!s;‘s!mw_‘ & .

Der schwedische Jas-Grippen, der aus
dem schweizerischen Evaluationsverfah.
ren ausgeschieden ist, weil er sich noch in
der Phase der Entwicklung befindet, wird
kiirzer scin als die amerikanischen Flug-
zeuge. Hitte er ohne Modifikationen in
den Kavernen Platz gehabi? Nochmals
René Scherrer: aNein. Es gibt kein moder-
nes Kampfiflugzeug, dessen Abmessungen
den Kavernen entsprechen. Da ist auch
mit dem Jas-Gruppen nichts zu machen.»
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Die neuen Kampfflugzeuge sind zu lang fiir die Kavernen

Laut Korpskommandant Wal-
ter Dirig missen die Armee-
Kavernen in den Alpen lang-
fristig erweitert werden.
Grund: Die neuen Kamp{Tug-
zeuge sind zu lang, um in die-
sen Schutzriaumen Platz zu
finden.

Die vor bald vierzig Jahren gebauten
Unterstinde im Fels sind fir die
neue Kampfflugzeug-Generation zu
eng geworden. Die vierzig neuen Ab-
fangjager fir die Schweizer Flug-

Hinsicht Solche Anderungen sind
eben immer sehr kostsplelig.»

Laut René Scherrer ist der Platz in
den Kavernen derart eng, dass War-
tungs-, Unterhalts- und Reparaturar-
beiten, Auftanken und Aufmunitio-
nieren nur unter Schwierig-
keiten moglich wiren und verzdgert
wiirden. Bei einem Abfangjager, der
jederzeit startbereit sein muss, wire
dies alles andere als ideal. Die Ka-
vernen eignen sich besser fur Flug-
zeuge. die geplante Operationen wie
etwa die Bodenunterstitzung zu er-
fallen haben.

walle, die aller Voraussicht nach in_ .. For

den Vereiniglen Staaten eingekauft
et Sind

s PATIL e
ge bestehen heute zwe: Schutzvor-
thi

werden (im A hiverfal

noch die abgebildeten F-16 und F-
18), werden wegen ihrer Linge nicht
in die Kavernen der Alpen-Kriegs-
flugplatze rollen kénnen. Diese An-
gabe entschlopfte Rustungschef Fe-
lix Wittlin wahrend einer kirzlich
erfolgten Washington-Visite.

«Es stimmt, dass die neue Maschi-
ne zu lang sein wird, um in den Ka-
vernen untergebracht zu werdens,
bestitigt René Scherrer, Leiter des
Beschaffungspraojekts in der Gruppe
fir Rastungsdienste, «doch das be-
dingt keiner grundlegenden Ande-
rung unseres sirategischen Kon-
zepls.»

«1985, als das Beschaffungspro-
Jekt anlief, beschlossen wir, das

gen: Unterstinde aus Beton

und Erdaufschittungen sowie die in

den Felsen gehauenen Kavernen. In

den Be Anden ko die

neuen Flugzeuge untergebracht
rden, sofern «kle Ar

gen» an den Bauten vorgenommen
werden. Wie teuer diese zu siehen
n.icmh , weiss Walter Darig noch
t.
Und wie steht es mit der Zukunft
der Felskavernen? «Diese aus den
fonfziger Jahren stammenden
Schutzbauten sind fr uns noch im-
mer sehr wertvoll Sie wurden sei-

sen=, erldutert Korpsko
Walter Darig, Kommandant der Flie-
Dieser Entscheid war

Die «Helvetisierung» der Mirage,
so die erforderlichen Umb

bekannt -

Misste man dann aber nicht kor-
rekterweise die Kosten zur Anpas-
sung der Unterstinde und Kavernen
in den Preis des neuen KampfMug-

bezieh ise in die Ge-

dank denen sie jetzt in den Kaver-
nen Platz hat (umklappbare Nase,
ein besonderes Fahrwerk usw.), hat.
te ja bekanntlich negative Auswir-
W vor allem in finanzieller

zeugs [
samikosten des Beschaffungsvorha-.

bens miteinrechnen? René Scherrer

ist nicht dieser Ansicht: «Verglichen
for

mit den drei Milliarden Franken
die Beschaffung des Flugzeugs fal.

...und die «Hornets F/A-18.

len die Kosten der Ar

wird kdrzer

kaum ins Gewicht Im gegenwirti-
gen Zeitpunkt kénnen wir noch kei-
ne Zahlen nennen. Wir werden unse-
ren finanziellen Spielraum jedoch
nicht Qberschreiten.»

Der schwedische {wGripp:n.‘du

sein als die amerikanischen Flugzeu-
ge. Hatte er chne Modifikationen in
den Kavernen Platz gehabt? Noch-
mals René Scherrer: «Nein, Es gibt
kein modernes Kamp(fugzeug, des-
sen Abmessungen den Kavernen

k Da ist auch mit dem

aus dem sch
tionsverfahren ausgeschieden ist,
w;ﬂcrd:hnmhindu?hmdﬂr

J-érippﬂ\ nichts zu machen. «
Roger de Diesbach f.BR}D—

My
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illkat}oéxgn :\n den neuen Kampfflugreugen wiiren zu teuer

v

-

Weder F-16 noch F-18 werden in die Kavernen passen

Von Roger de Diesbach

{brri) Die vierzig neuen Abfangjihger
fiir die Schweizer Flugwatle, die aller
Voraussicht nach in den Vereinigten
Staaten eingekauft werden sollen, wer-
den nicht in die Kavernen der Alpen-
Kriegsflugplitze rollen konnen. Sie
sind zu gross fiir die vor bald vierzig
Jahren gebauten Unterstinde im Fels.
Diese «Revolution der Kavernen» ent-
schliipfte Ristungschef Felix Wittlin
wihrend seiner kiirzlich erfolgten Wa-
shingtoner Visite. Korpskommandant
Walter Diirig, Kommandant der Flie-
ger- und Fliegerabwehrtruppen, besti-
tigte diese Information mit der folgen-
den, nicht unwichtigen Priizisierung:
«Langfristig gesehen, miissen wir un-
sere Kavernen erweitern.s

«Es stimmt, dass die neue Maschine zu
lang sein wird, um in den Kavernen
untergebracht zu werdens, meint René
Scherrer, Leiter des Beschaffungspro-
jekts in der Gruppe fiir Ristungsdien-
ste, sdoch das bedingt keinerlei grund-
legende Anderung unseres strategi-
schen Konzepts.»

Znderungen sind teuer

«1983, als das Beschaffungsprojekt an-
lief, beschlossen wir, das neue Kampf-
flugzeug nicht mehr durch Modifika-

tionen den Gegebenheiten in den Ka-
vernen anzupassens, erliutert Korps-
kommandant Walter Diirig. «Dieser
Entscheid war vernfinftig. Die «Helve-
tisierung» der Mirage, also die erfor-
derlichen Umbautena, dank denen sie
jetzt in den Kavernen Platz hat (um-
klappbare Nase, ein besonderes Fahr-
werk usw), batte ja bekanntlich nega-
tive Auswirkungen, vor allem in finan-
zeller Hinsicht Soiche Anderungen
gind eben immer sehr kostspielig.»
Laut René Scherrer-ist der Platz in
den Kavernen derart eng, dass War-
tungs-, Unterhaits- und Reparaturar-
beiten, Auftanken und Aufmunitionie-
ren nur unter grossen Schwierigkeiten
rodglich wiiren und verzigert wiirden.
Bei einem Abfangjiger, der jederzeit
startbereit sein muss, wiire dies alles
andere als ideal Dis Kavernen eignen
sich besser fiir Flugzeuge, die geplante
Operationen, wie etwa die Bodenunter-
stiitzung, zu erfiillen haben.

Was die Modernisierung der Kavernen
kostet

Fiir die Schweizer Kampiflugzeuge be-
stehen heute zwel Schutzvorrichtun-
gen: Unterstinde aus Beton- und Erd-
aufschiittungen sowie die in den Fel-
sen gehauenen Kavernen. In den Be-
tonunterstinden komnen die neuen

Flugzeuge untergeb;acht werden, 30~ |
fern «kleinere Anpassungen» an den
Bauten vorgenommen werden. Wie
teuer diese zu stehen kommen, weiss
Walter Diirig noch nicht

Und wie steht es mit der Zukunft der
Felskavernen? sDiese aus den finizi-
ger Jahren stammenden Schuizbauten
sind fiir uns noch immer sehr wertvoll.
Sie wurden seinerzeit mit zahlreichen
Neuerungen ausgestatiet Langfristig
wird man sie den modernen Flugzeu-
gen anpassen miissen. Gegenwiirtig ist
eine Studie fiber die Modernisierung
der Kavernen in Arbeit. Die Kosten ei-

nes solchen Projekts sind noch nicht ! '

bekannts

Der Schwede passt auch nicht...

Der schwedische Jas-Grippen, der aus
dem schweizerischen Evaluationsver-
{ahren ausgeschieden ist, weil er sich
noch in der Phase der Entwicklung be-
tindet, wird kiirzer sein als die ameri-|
kanischen Flugzeuge. Hiitte er ohne
Modifikationen in den Kavernen Flatz
gehabt? . Nochmais René Scherrer:
«Nein. Es gibt kein modernes Kamp{-
flugzeug, dessen Abmessungen den’
Kavernen entsprechen. Da ist auch
mit dem Jas-Grippen nichts zu m i
chen.s

1
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Neue Kampfflugzeuge

Lockendes
Angehot

Die Armee kauft nochmals
40 Kampfjets. Wenn sie das
schwedische Modell wahit,
diirfen unsere Piloten in
Skandinavien trainieren.

Halb elf Uhr morgens. Bei
Basel nihern sich zwei auslin-
dische Militirjets unserem
Land und iiberfliegen unbe-
helligt die Grenze. Exakt zur
gleichen Zeit jagt ein helveti-
scher Tiger ebenfalls Richtung
Grenze und begleitet die bei-
den Kampfmaschinen auf den
Militirflugplatz Payeme.

So sollen, nach dem sekun-
dengenau aufgestellten Dreh-
buch der Fliegertruppe, am
Mittwoch dieser Woche jene
beiden Flugzeugtypen in der
Schweiz empfangen werden,
die beim Auswahlverfahren
um einen neuen Kampfjet in
der Endausscheidung liegen: je
ein Doppelsitzer F-16 C/D
Fighting Falcon der Firma
General Dynamics und ein F/
A 18 A Homnet von McDon-
nell Douglas. Eidgendssische
Truppen- und Testpiloten wol-
len die beiden US-Fighter in
den niéichsten drei Wochen in-
tensiv fordern.

Das schwedische Mehrzweckflugzeug Jas-39 Gripen: als Aufiddrer,
Abfangjiger und Erdkdmpfer einsetzbar.

Bekannt ist, dass die
Schweizer Flugwaffe ihre
dreissig Mirage III S und 130
Hunter-Jagdbomber ver-
schrotten und dafiir 40 mo-
dermne Kampfflugzeuge zum
Totalpreis von drei Milliarden
Franken kaufen will. Doch
das ist nur die halbe Wahr-
heit: Die Fliegergenerile
mdchten in wenigen Jahren
cine zweite Tranche von 40
Kampfflugzeugen ordern.
«Das ist richtigs, versichert
Oberst Hans Rudolf Hiberli,
Pressesprecher im Kommando
der Flieger- und Flabtruppen,
der Schweizer Illustrierten:
«Die Flugwaffe benbtigt ins-
gesamt 80 neue Kampfflug-
zeuge.»  Aus  politischen
Griinden aber werde die Be-
stellung «in zwei Tranchen
aufgeteilts. Diese Chance ha-
ben die Schweden sofort er-

ournal

griffen. Sie bieten den Eidge-
nossen fiir die zweite Order
nicht nur ihren hochmodernen
Jas-39 Gripen (Greifvogel) der
Firma Saab-Scania an, der
diesen Sommer zu seinem
Erstflug starten wird - sie of-
ferieren der Schweizer Flie-
gertruppe auch gleich Trai-
ningsmdglichkeiten.

Im Klartext: Ein Teil des
militdrischen Fluglirms wiirde
aus unserem Land nach
Schweden exportiert. Schwei-
zer Piloten bekimen die
Chance, im Dogfight (Luft-
kampf) gegen Kollegen einer
fremden Flugwaffe anzutre-
ten. Diese Szenerie sei «reali-
stisch», bestitigt Korps-
kommandant Walter Diirig,
Chef der Flieger- und Flab-
truppen: «Die Kontakte mit
Schweden verlaufen gut.»

Ronald Sonderegger
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é va!uanonsverfahren der US-Kampfflugzeuge F-16 und F-18

‘Kavernen zu eng fiir beide Typen

Die vierzig neuen Abfangjiger fir
die Schweizer FlugwafTe, die in den
Vereinigten Staaten eingekauft wer-
den sollen, werden nicht in die Ka-
vernen der Alpenkriegsflugplitze
rollen konnen. Sie sind zu gross fir
die vor bald vierzig Jahren gebauten
Unterstinde im Fels. Dies ent-
schliipfte Riistungschef Felix Wittlin
wihrend einer kirzlich erfolgten
Washingtonvisite. Korpskomman-
dant Walter Dirig, Kommandant
der Flieger- und Fliegerabwehrtrup-
pen, bestitigte diese Information
mit der Prizisierung: «Langfristig
gesehen, miissen wir unsere Kaver-
nen vergrossern.»

| ROGER DE DIESBACH _

Am Dienstag berichtete die Presse
iiber die US-Reise Wittlins mit folgen-
den Worten: «Mit dem Kauf des ame-
rikanischen Flugzeugs F-16 oder F-18
werden eine gewisse Zahl grundlegen-
der Gegebenheiten im Zusammen-
hang mit dem traditionellen Konzept
unserer Landesverteidigung tiefgrei-
fend verdndert werden; das neue
Kampfflugzeug wird sich nicht in den
Kavernen unserer Alpen verstecken.»

«Es stimmt, dass die neue Maschine
zu lang sein wird, um in den Kavernen
untergebracht zu werden», meint Re-
né Scherrer, Leiter des Beschaffungs-
projekts in der Gruppe fur Ristungs-
dienste, «doch das bedingt keinerlei
gmndlcgcnde Anderung unseres stra-
tegischen Konzepts.»

Kosten- und Platzfrage

«1985, als das Beschaffungsprojekt
anlief, beschlossen wir, das neue
Kampfflugzeug nicht mehr durch Mo-
difikationen den Gegebenheiten in
den Kavernen anzupassen», erldutert
Korpskommandant Diirig. «Dieser
Entscheid war verniinftig. Die <Helve-
tisierung der Mirage, also die erfor-
derlichen Umbauten, dank denen sie
jetzt in den Kavernen Platz hat (um-
klappbare Nase, ein besonderes Fahr-
werk usw.), hatte ja bekanntlich nega-
tive Auswirkungen, vor allem in finan-
zieller Hinsicht. Solche Anderungen
sind eben immezsehr kostspielig.»

Laut Scherrer ist der Platz in den
Kavernen derart eng, dass Wartungs-,
Unterhalts- und Reparaturarbeiten,
Auftanken und Aufmunitionieren nur
unter grossen Schwierigkeiten moglich
wiren und verzégert wiirden. Bei ei-
nem Abfangjiger, der jederzeit start-

Zukunftsvision. b
bereit sein muss, wire dies alles ande-
re als ideal. Die Kavernen eignen sich:
besser fur Flugzeuge, die geplante
Operationen wie etwa die Bodenun-
terstiitzung zu erfilllen haben.

1
Was kostet die Modernisierung?

Fiir die Schweizer Kampfflugzeuge
bestehen heute zwei Schutzvorrichtun-
gen: Unterstinde aus Beton und Erd-
aufschiittungen sowie die in den Fel-
sen gehauenen Kavernen. In den Be-
tonunterstinden kénnen die peuen
Flugzeuge untergebracht werden, so-
fern «kleinere Anpassungen» an den
Bauten vorgenommen werden. Wie
teuer sie zu stehen kommen, jweiss
Diirig noch nicht.

Und wie steht es mit der Zukunft
der Felskavernen? «Diese aus den
finfziger Jahren stammenden Schutz-
bauten sind fir uns noch immer sehr
wertvoll. Sie “wurden seinerzeit mit
zahlreichert Ncuérungcn dusgestattet.
Langfristig: wird man siet den goder-
nen Flugzeugen anpassen missen. Ge-
genwirtig ist eine Studie iber die Mo-
dernisierung der Kayernen in Arbeit.
Die Kosten cines solchen Pmpjekts
sind noch nicht bekannt.» -

Miisste man dann ah;r nicht kbrrek- l
terweise die Kosten 2ur Anpdssung /

Zeichnung: Orlando Eisenmann

der Unterstinde und Kavernen in den
Preis des neuen Kampfflugzeugs bzw.
in die Gesamtkosten des Beschaf-
fungsvorhabens miteinrechnen?
Scherrer ist nicht dieser Ansicht:
«Verglichen mit den 3 Mrd Fr. fiir die
Beschaffung des Flugzeugs fallen die
Kosten der Anpassungen kaum ins
Gewicht.»

Trotzdem, in welcher Grdssenord-
nung bewegen sie sich? Sind es 50, 100
Mio Fr., gar mehr? Scherrer: «Im ge-
genwirtigen Zeitpunkt konnen wir
noch keine Zahlen nennen. Wir wer-
den unseren finanziellen Spielraum je-
doch nicht Giberschreiten.»

Und der Schwede?

Der schwedische Jas-Gripen, der
aus dem schweizerischen Evaluations-
verfahren ausgeschieden ist, weil er
sich noch- in der-Phase der Entwick--
lung befindet, wird kiirzer sein als die
amerikanischen Flugzeuge. Hitte er
ohne Modifikatiogen in den Kavernen
Platz gehabt? Scherrer dazu:® «Nein.
Es gibt kein modernes Kampfflug-
zeug, dessen Abmessungen den Ka-
vernen entsprechen. Da ist auch mit

dem Jas-Gripen nichts zu machen.» ~ J}

v
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« Kampffa]ke » oder « HOI'.’I{ZHSSG »?

In je 23 Filgen haben die US-Kampl- ;
NMugzeuge F-16C («Kampifalkes) und
FiA-18 («Hornlsses) Ihre Qualititen
unter Bewels zu stellen. Gesucht
wird von dea schwelzerischen Be-
schaffungsinstanzen ein Nachfolger
des Abfangjligers Mirage LIIS, der In
den neunziger Jahren In selner Rolle
nicht mehr zu genilgen mm;. Auf
dem Milithrflugplatz Payerne und

sind deshalb bls zum 6. Mal unge-
wdhnliche Flugzeuge mit speziellen
Luft-Lufi-Lenkwalfen in zum Tell
ounudpa Mandvern zu beob-
ML i
-voummmmxnm
WALTER RUTISHALISER (BILDER)

Unweit des Kontrollturms des Milithr

uehubot&hnﬂol;nul-swuud
Muml&m

il General Dy ica (F-16) und

Fluggerite
mhmuh&umcm
nenden Hunter,

g
g
E
¢
F
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E
i

reswende Wer macht das Rennen? Know-how nicht verzichten wollen, zu-
fert; sie ging an Sofern sich die in der Vi y mal Fertigungs in Holland
Staat hat insgesami g Erkenntnisse nun in der ge- Belgien zu kaufen sind; die F-16 darfie
stellt. Seit der Ausflhrungen laufenden deshalb In diesem Bereich Pluspuniae
1978 wurden in den unter stitigen, dirften die F-16 und F-15 die notieren, weil lhre Bauweise weniger an-
plare gebaut; ‘eitwinkel-HUD sleben von Eugen L3- spruchsvoll ist. Beide Maschinen verfo-
Hallen von Folcker = Blickfeldsichtgeri). - Dieses formulis Grundanforderung: gen Ober grosse Emtwicklungsmbglich-
und piegelt dem Kampliplk die relevan-  erfOllen: «Tag-, Nacht- und Schiechtwet- keiten, doch acheint General Dynamics
ten Daten direka vor das Gesicht, wobel Flugleistungen und -¢i- ein Klareres Konzept zu haben. Das welt-
die vom 4 genschaften; Abwehrflhigheit gegen tlef-  welte wirtschaflich susnOtzbare Potenti-
ne A it Gberl wird. Von Be- Aggressoren; gute Eigenschaf-  al lisst dem Unternehmen auch gar keine
devtung ist in di \g. ten in der elektroni: Kriegfihrung:  andere Wahl, ergeben sich aus
status (Stand Januar 1988) nebst den Aus- :

lieferungen 3023 Bestellungen aus; 15




€1z

._..,, A é& mé/
; : i
i m i wmm.um W
«ummu wmw mmm.u
i) ¢
MK Hitk

Wi

3

MWNN WWW ! w
memthMmuunnw

1
it
mm i i

i
nmuumwamw “M

-llgalllcthzlfiiarl fiir die Schw

+4-8030 Zirich, Telefon 01/252 49 37

TAGES-ANZEIGER
CH - ZUERICH

2 ARGUS

Sl
Trigerflugreug

Lonid

ﬁﬂ"

g s

Modernste Luft-

256,767

Auflage taeglich
Argus Media No. 1374

jr’uft

arbeliet nach dem

19. April 1988

]

A .e; et

s Bo-

i

umu
&W&
mwu

“_Muumm

BT

m

3

gihis

33

3
i

i
m

:

.

15442,

i

Zhll.-un

S

50 dass

Eierl

Mlm amn
.

i

m

i

1

.«m‘uw

i

{

2



O ARGUS

T CH-RO0 Zurwh, Blyinn QL7257 2937
FEUILLE D’AVIS DU DISTRICT
DE PAYERNE
CH - PAYERNE
Tirage 2 x p. sea. 2,574
Argus Media No. 1308

B. April 1988 o

appareils américains
mwurunm.ﬁm.am
Dynamics et le F/A 18 Hornet «Frelons de Mac
Donnel Douglas, deux constructeurs Nord améri-

TPRMONANE A= -

responsable des essais en Suisse. Ces essais se L&wum,,_ﬁ-dw‘u“

d'essais de Marmée et deux pilotes d‘uukﬁ livrés aux troupes de F'USAF pour le F 16 e aux

Groupement de 'srmement, accompagnés
dmww""“m“iﬂh.mﬁm mlmmkFll.MMen
Ces avions Les gens de la région auront donc l'occasion de

resteront & Payerne au 6
fin des travaux d'évaluation. lllho:::mutm'::t '*Mﬂﬂdﬂkhhnmmdm:

re
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’ﬁ sont arrivés >/

lequel sera"choisi ?

Le chel du DMF en a donné les grandes lignes
dans un communiqud, le 7 mars demier ;

= En matidbre d'application dy princips « Empé-
chor la guerre en étant prét & la délense =, Ia

Hus Fenvergure des appareils’ est imp en
ralson des -cavernes de montagne. A ce niveau

que lo F16 a un styling parfait, syant
améliorations depuls sa mise en ¢
N équipe actueliement plus Ge 18 nations,
sentant environ prés de 3000 apparells.
su F 18, beaucoup plus coesu, je dhal
lalre, If 3 sussi effeciué son promier vol en
o 8 pour lul sa pulssance dievée, grice &
turboréacieurs o, sux d'res des spécinlisies,
hnique plus de | Enfin, le dit
proverbe, que le melliour gagne I
Romarquons encore que le marché qul devralt
te porter sur 40 mppareils, représents lout de
mbme lo montant denviron 3 milliards de francs.

Retombée pour motre district

R que le G 4
mécaniclens eic) du F 18, soit environ uns qua-
rantaine de personnes sont logdes su Lacolel &
Avenches, ol ceux du F 16, également une qua-
rantaing, sont & FEurclel de Fribourg. Comme

quol I'attralt louristique de nolre région sert Buss|
I délanse future du pays | /

H sE+
sfifisne

&

(el T




ron 12 minutes d'intervalle, les F-16 Cet FA-I8 C
s¢ présentaient, mercredi matin dernier, sur I'aire
d'atterrissage de I'aérodrome de Payerne, Venus
tous droit d’Amérique, aprés une escale dans les
pays de 'OT.A.N., ils étalent interceptés & notre
fromiére nord par notre chasse militaire. A
I"image de deux moucttes cendrées se posant avee
douceur sur I'onde de notre lac, avee élégance, ils
ont pris contact avec la piste centrale pour rouler
ensuite, prévédes dune Jeep, jusqu’au tarmae de
Ia halle | o ils s'immobilisaient avec docilité,
présentant ainsi, avec leurs lignes effilées, leur
i i i ie méallisde et

dant courtoise, aver A la clef un contrat de 3 mil-
liards de fruncs pour la firme qui emporiera cet
enjeu colossal aprés des essais comparatifs d'éva-
luation qui s'échelonneront entre le |1 avrilet le 6
mai,

Apres des phases de préévaluation, durant les-
Quelles des concurrents potentiels ont mordu la
poussiére, la compétition est ainsi ouverte entre
deux firmes retenuces, parce que répondant au
micux aux exigences sirictes de notre défense

nationale sur tous les plans, que ce soit technique,
[ militaire, logistique ou commercial.

En présence d'environ 120 journalistes de la
presse éurite et parlée de Suisse , dans I'enceinte
de la halle 1, le brigadier Fernand Carrel, coordi-
nateur des essais de vol, devait présenter les carac-
téristiques des deux géants américains retenus
pour ces essais d'évaluation avamt la décision
finale du DMF pour son programme d*armement
de 1990,

Commencée officicllement en 1985, cette pro-
cédure d’évaluation verra donc évoluer dans notre
ciel le F-16 C, Fighting Falcon de General Dyna.
mics, appartenant A I'armée de I'air des USA e le
F-18 C Hornet de I'armée de I'air canadienne.

Selon le brigadier Carrel, 46 vols, 23 pour cha-
que appareil, somt prévus dans le programme des
essais qui se feront selon des critéres bien définis,
| I"avant de I'habitacle étant en oulre occupé par un
. pilote suisse et Parriére par le pilote de I'usine
avec la charge des contrdles techniques.

Des exigences rigourcuses sont 4 la base de ces
essais qui doivent répondre aux performances
dmandéuil‘appanillimiquemmpm
dans toutes les situations, notamment de nuit ou
par mauvais temps. Le comporiement de tous ses
systémes sera éudié, la puissance de tir égale-
ment, ainsi que sa maniabilité dans notre envi-
ronnement diversifié, comme son sysiéme de
navigation et I'influence du relief de notre sol sur
le fonctionnement des radars, ete. 1l sera done
beaucoup demandé au type d'avion qui dotera
notre armee de Vair vers les années 1995 et

* Jusqu'a plus tard peut-8tre selon les accords.

Traversani la mince couche nuageuse, & envi-

Mais dans les coulisses, cette arrivée cache
‘aussi une bataille imphoyable, qualquic cepen-

ESY)
’D{sle' ciel de Payerne sont arrivés les
deux géants des temps modernes

D'autre part, il sera appelé & remplacer 4 plus
ou moins longue échéance, le Mirage 111S dont
les performances, surtout son decironique, ne
sont plus & méme de remplir ses missions d'inter-
“ﬂhﬂ»"J '1.. .1 peu cep . ,b
Mirage supplécront les « Tiger » dans leur mission
de couverture aériennc 4 basse altitude. A ces der-
nicrs sera confiée I'attaque au sol en lieu et place
des Hunter qui bénéficieront de la retraite.

En bref, le nouvel avion devra répondre & tou-
Iﬂbniwminhémuimlmmodcu,
aver ce que cela comporte de technicité, pour ére
des plus opérationnels dans toutes les situations
relevant de la topographie de notre sol comme de
I'exiguité de notre espace aérien.

En définitive, tout un vaste programme d'ave-
nir s‘attache & "aviation militaire suisse et cette
tranche de 40 apparcils doit lenir compte des
échanges commie des reiombées économiques les
plus favorables pour notre pays. gl/
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Aoix du nouvel avion de combat helvétique:

'Derniére confrontation 3 Payerne

Quel sera le choix 7 Le Falcon F- 16...

Les deux derniers avions suscep-
tibles de devenir I'appareil de com-
bat de l'armée suisse de 1985 se
sont posés sur I'eérodrome militaire
de Payerne, mercredi en fin de mati-
née. lis seront soumis, du 11 avril sy
B mai, & des tests comparatifs en
vol et au sol. Escortés par une
patrouille de F-5 Tiger, le monoréac-

23 vols d'essal

Présentés par le brigadier Fer-
nand Carrel, chef d'état-major des
troupes d'aviation et défense anti-
aérienne et René Scherrer, direc-
teur du projet de nouvel avion de
combat au Groupement de l'arme-
ment, les essais en vol et au sol tou-

technique M/Wl de conduite
de tir et de navigation. Les 9 autres
seront vouds sux mesures de per-
formance et Fappréciation du com-
portement en vol. Un accent parti-
culier sera portd sur I'examen des
différentes des sys-
témes de radar dont sont dotés les
deux appareils,

Lors de différents essais au sol,
les deux avions seront examinés
sous toutes les coutures, notam-
ment quant A leurs caractéristiques
sur le plan de la maintenance et de
lsurs possibilités d'adaptation &
notre systéme et & notre infrastruc-
ture logistique. Les spécialistes hel-
wétiques procéderont également &
des mesures de bruit au cours des
phases de décollage et d'stterris-
sage. -

3 milliards en tout

Aprbs ces derniers essais, le F-16
et le F-18, qui appartiennent respec-
tivement & Farmée canadienne et 3
celle des Etats-Unis rejoindront leur
base en Europe. Ce nest qu'aprés
ces tests que le DMF décidera quel
avion remplacera le Mirage aux
alentours de 1995. Une quarantaine
de nouveaux appareils seront

.. OU le Hornet F- 18 7

teur Falcon (Faucon} F-16 de Gene-
ral Dynamics s atterri vers 10 h 45
devant une foule de journalistes, de
militaires et de curieux. Queique 25
minutes plus tard, c'était le tour du
Hornet (Frelon) F/A-18 de Mc Don-
nell-Douglas. Un avion d'aspect
plus imp: 't que son
concurrent avec ses deux empen-
nages et son double réacteur.

Les deux avions, qui sont des
appareils neufs, ont é1é mis & dispo-
sition de I'armée suisse dans leur
version biplace. Tous deux sont arri-
vés en droite ligne des Etats-Unis,
aprés une courte escale en Belgique
et une autre dans le Sud de I'Allema-
gne ol ils ont été préparés pour les
essais en Suisse.

cheront les domaines opérationnel,
technique et logistique.

Les deux avions, qui décolleront
en principe deux fois par jour,
seront soumis & 23 essais en vol.
Les pilotes suisses, qui ont — & une
exception prés — déjd participé
sux vols d'évaluation de 1987 etont
suivi un court entrainement sur
simulateur aux USA, voleront sur le
sitge avant. Les pilotes des cons-
tructeurs assumaeront les responsa-
bilités techniques sur le sidge

arriére,
Sous toutes les couiures

15 des 23 vols d'essal seront con-
sacrés & léveluation tactique et

Quant au prix définitif des deux
sppareils, il n‘est pas exactement
connu car la version suisse devra
subir diverses modifications. Des
montants de I’ordre de 20 & 23 mil-
lions de francs par appareil sont le
plus souvent cités. Et I'on estime
que le biréacteur Hornet F-18 colte
environ 10% de plus que son con-
current Falcon F-16.

{Gérard Roulin)

#
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Le F 16 {au premier plan) et leF 18 d Payerne: arrivés des Etats-Unis avec escale en Belgique et en Allemagne fédérale pour leur

donner leur confi, gumﬂon helvéuque

Sans llmﬁour of trmﬂeﬂe, Jes denx
appareils américains-'retemus pour la

procédure finale d*évaluntiod du nouvel .

avion de combat suisse se sont posés .
hier en fin dé matinée sur la piste de
" Payerne. -Pas le moindre battement
d'llle dans un ciel gris Ce n'était pas

’ w

- )

m dé-nm(ntion. + Seunlement SI
«livraison» des deux derniers concar-
rents de ce marché de 3 ou 4 milliards de
francs pour une quarantaine d’avions.
Un F 16 C monoréacteur mis & disposi-
tion par I'armée de I'air américaine
(USAF), et son adversaire, le F 18
Hornel, biréacteur, i peine sorti d’usine
et destiné aux forces aériennes cana-
diennes. e
Les deux engins seront mis & 1'épreuve
ces prochaines semaines. Ils effectue-
ront une trentaine de vols destinés &

'mesurer leurs aptitudes respectives aux

opérations dans un_pays qui demande
une grande polyvalence & son aviation
de combat. Et particuliérement de pou-
voir étre mis en ceuvre & partir d’aéro-
dromes de montagne. Les deux biplaces

=

JY-Gilioz |

Nouvelaviondecombat 2]
l.es deux concurrents a Payerne

seron( pllotélﬁ-'ael tan(fem am
cano-suisses. Au bout de I'exercice: le
choix définitif, qui fera I'objet d'unme
demande de crédit & soumettre aux
Chambres fédérales. On donne depuis
longtemps le F 16 de General Dynamics
gagnant. Parce qu’il 2 depuis longtemps
prouvé sa fiabilité (trois milliers
d’exemplaires volent sous tous les cieux)
et qu'il offre, de loin, le meilleur rap-
port qualité-prix. Le Hornet, & I'ori-
gine, avait été congu comme avion
embarqué, destiné donc sux porte-
avions. 1l a plus tard été remanié pour
devenir également un chasseur-bombar-
dier qui ne soit pas exclusivement
réservé aux marins. Mais il est plus cher
et moins performant que le F 16.

|
|



Fi6C/D

Le FIanC/D, mis & disposition pour
Ia procédure linsle d"évaluntion, est
le dernier modéle des Fighting
Falcon utiliséx par I'armée de 'aie
americaine, les forces de 'OTAN en
Furope, Isrmel, I'Egspie, In Turquie,
Is Corde du Sud et bientdt ja Gréce

e,

et P ~. Le modeie de base pro-
pa Hsse £l wne version wsur
me aur et nuil et Llows lemps,

du s..v. Un habitscle hyperso-
phistiqué, un systbme de radar of de
commande de (ir tlaborés, de méme
que des équipements de conirdle de
vol realorcemt  'efflcacité  des
pilates, qui sonl assistés d'um équi-
pemenl  ulirs-moderne  réduisant
considérablement  lewrs charges.
Indépendamment de ses posaibilités
dsttaque, le F16 dispose sussl d'un
spparcillage  défensil comprenast
des sysiemes de contre-mesures éhec-
troniques et de brouillage radar,

Poids & vide: 7.5 loanes. En
charge maximale: 16 lonnes. Mono-
réacteur (Prait & Whitney) capable
de Much 1.

Produit par Goneral Dynamics. -

-~ SUITEDELA 1™ PAGE -

Sur la 1pble du Groupement de
I'armement figuraient, au début de
I'année, les dossiers de quatre appa-
wils susceptibles de devenir, dans les
années fite, le nouvel avion de
combal suisse: ceux du FI16C de
General Dynamics (Etats-Unis), du
FA-18C de McDonnel
(Etats-Unis), du Mirage 2000 de la
société Marcel Dassault (France) et du
Gripen JAS-)9 suédois. Ce dernier
n"a pas encore effectué son premier
vol. Il ne pouvait done pas entrer en
ligne de compte, la planification du
NCA (nouvel avion de combat) &ant
trés serrée, Voici un mois, le chel du
Dépariement militaire [édéral, M.
Arnold Koller, prenait une décision
fondamentale: il écartait le Mirage
2000 de la compétition et décidait que
la procédure finale d'évaluation
n'opposecrait que les deux candidats
US, 4 savoir le F16 et le FIB_M.
" Kofler et son éat-major ont ¥ eflct
considéré que le Mirage 2000 n'était
«pas disponible dans une configura-
tion satisfaisant les exigences mili-
taires de notre aviations.
Comme I'a rappelé hier le brigadier
Fernand Carrel, patron du projet
NAC, il y a urgence pour doter |'avia-

Le brigadier Fernand Carrei, coordina-
teur des esseis du nouvel avion de
combal, qui a présentd hier les deux

tion militaire d"un appareil de combat
capable de faire face i la menade
d"apparcils érangers de la nouvelle

apparerls retenus pour la procédure

_— génération: «Nos moyems actuels
ingle.

I o . - 1

Devant (¢ F18, conversation de pilotes: maigré la méréo défavorable, les deux appa-
retls américains ont pu dire correctement wintercepiéss d la frontitre suisse, C'est
vrai que rendez-vous était pris et que les pilotes d'usine avaient promis une précision
de deux d trois secondes...

nous permetient de moins en moins,
pour des raisons techniques, de rem-
plir nos missions de protection de
I'espace  aérien avec de bonnes
chances de succésn, souligne le DMF.
«La . suprématie iefine  dépend
d’avions de combat performants,
dotés d'appareils de conduite de feu
et de missifes, équivalents & ceux de
I'adversaire. Contrairement 4 la
guerre sur terre, ol nous profitons, en
tant que défenseurs, de la 1opogra-
phie de notre pays, la guerre aérienne
ne nous permet pas de bénéficier de
tels & Nous  disp

actuellement d'environ trente avions
d’interception Mirage 111S, dont la
technologie date de la fin des années
cinquarfte, d’environ cenl avions de
couveriure aérienne Tiger, dont les
armes ne peuvent &ire engagées que
visuellement. La lacune la plus impor-
tante de notre défense aérienne con-
cerne la capacité d'engagement de
nuit et par mauvais temps. Les per-
formances de vol de nos chasseurs et
leur aptitude & la guerre électronique

Pendant quelques semaines, les pilotes suisses vont tester les dewx derniers candidats. ici, le F16, verridre refevée, d son arrivée 8
Payeri

RE.

Le FA18 Hornet se pose comme une fleur sur |'aérodrome de Payerne. Avion congu initialerment pour
Fire embarqué, e bout de ses ailes est repliable,

avion de combat

Tete-c-tete americain
tPuyerne

sont également insulfisantes. Seuls
des sysiémes d'armes modernes,
tenant compie de tous ces aspects,
peuvenl garantir un combat aérien
défensif efficace.

“all s'agit, dans une premiére phase,
de remplacer le Mirage [1IS dans
son role d'avion d’interception. Tou-
vefois, il devra conserver cette fonc-
tion jusqu'en 1995 au moins. En
effer, compte lenu des délais de
livraison et du temps qu'il faut pour
I"introduction dans la troupe, la pre-
miére escadrille d'un nouvel avion ne
sera pas opérationnclle avant cetie
date, sl son scquisition est proposée
dans le programme d'armement
1990, =

L'évaluation d'un nouvel avion de
combat a commencé en |985. Avaient
é1é testés le F16, le FI8, le JAS-39, Je
Lavi israélien (qui ne sera jamais pro-

Biréacteur monoplace chawse et
stiaque polyvaleni®en service sux
Etats-Unis (dans la Navy), scheté
notamment par le Cansds (qul le
produit sous licence), I"Ausiralie et
I'Fspagne. Viiesse de poinie merte-
ment inlérieare au F16 (Mach 1.7),
mals manauvrsbilité exceptionnelle
& basse vitesse. Le Hornet Tait égale-
ment sppel & une électronique tris
développée, La plupart des instru-
ments de vol traditionnels ont dis-
paru au profit d'un affichage sur
écran des indications que e pilote
peul consuller sans quitter s cible
des yeux. Le coastructeur, MacDoa-
nell Dougias, vante les capacités
remarquables de survie de I'appareil
en envirompement hostile ef em
combai.

Le Hornet est un birtacteur (2 tur-
boréacirurs Gewernl Electric F40d).
Poids: 10,5 tonnes i vide, plus de 20
lonnes en masse maximale.

I“Dtu.l américains pour une place,
éliminds, la présélecti
pouvait préter 4 critique. Le conseiller
fédéral Arnoid Koller avait voulu dis-
siper toute équivoque, en regretiant
n'avoir pas recu d'offres de projeus
concurrenticlles venant de pays voi-
sins ou de la Suéde, ces projets
n’étant ou pas suffisamment avancés,
ou inadaptés aux besoins spécifiques
de la Suisse.

Pour la phase finale de |'évalua-
tion, des critéres de colts entraiemt
également en jeu. Il s"agit 14 en effet
d'une procédure onéreuse, et le gou-
vernement ne pouvait, précise-i-il,
envisager de lester des appareils qui

duit), le Mirage 2000, T Rafale, futur — mli.m_ aucune chance. Le choix

avion de combat de I'armée de ["air
francaise, et le Tigershark américain,
projet également abandonné,

devraft Imtervenir cetie annce_
encore.
J.-A. Lombard

1'pe]
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Quel .avion choisir?

qui ont gagné. Maintenant des . > -
.- essais vont 8tre faits pour savoir ;LeFm. ' - A .~ (Pholo AP)
* lequel des deux sera choisi: le R }
Flie ouﬁ:e F18. O:!olt.lri_ﬁll‘ serale " aura 3“ son choi s achéte- Cela représente prés de trois
= - plus utile pour @ pays ga- rons 40 avions militaires du milliards de francs suisses. lis
LeF18 (Pholo AP)  gnera la partie. Dés que e celui ’ i seront mis en service en 1995.
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Dan Cooper en Suisse

devrait rmndannmnmuwlolbwmnﬂomm
“Wﬂ doux:l.uqu'll -'ameh.llamianhnd’wmhnhvnm
mmtonimwrmmnsumlahqmdlmmmh
umdwxnima.bﬁ-tﬁnhﬁ-ll.tuiuumuﬁom&hw
DmCmn'npumpﬁm-mmMmthm
d’meﬂmﬂdtbnmmindoux.ln‘uuumlmtmwhwd
mnrﬂnhnﬁwm.hhmpmhwmnr.mmhmh
héros, ainsi que ladmiration de Weinberg pour le F-181 (pe)

. i

Aahl‘uﬂvloi?lwm mer- m-lmlheh'l.?.lutmm
credi 6 avril, des F-16 ot F-18, préten- plus lourd et plus cher, Il est cepen-
dmluﬂlmdtnmmllvbndl mrwm-m«rm

combat les tests de mancsuvrabilité extrémes dans un
Fultima d'évaluation environnement tel que le
Mputunﬂnwmuneomnu mhﬁcwmmma
Ls compétition s'avbre déja des FA18 bénéficie par silleurs d'un

plus serrées, car pey d'arguments
différencient le FIGHTING FALCON Modéle prévu pour les
al et ¥

F-16 de Gener: le mmmdcmdlumnpﬂo
NOMETF&I!G.M:DMMD«:— Huu.wmmmm
ont

montagne sont trop

prﬂomﬂmmmw dmumlmmm-llongum
bhd-donnumimn‘.onpwtmu- L'mmmmmw-
llfohrlppohfmnlqunc.mﬁh- ficile. Cela d'autant plus que les
tiques de ces engins, Wmmmwhsm-

Lo F-16 est un avion de combat u.lonw’lsmm«om
ummdnmo.wmuil‘mﬂnn mmtm.m
mhduahndomumiomu & une technologique
mesures, jour et nuit, et tous plus avancée. Il faudra donc procé-
temps. Outre son habitacle tras dortumutrlpohﬂonmheom-
sophistiqué et ses hautes perfor- m-cmmmm

g
Gai et e de bl poseys L MIRAGE 2000 francei ot I
e déib amployd dans 17 armées o SRIPEN JAS-39 v R
air et par Iolt‘forcu de FOTAN en  ©0UrSe, les arguments

Europe. Ls F- 98t connu pour pré- Hummmmnudohtu
:::" e meilleur rapport qualits- presque égale. Cela devrait permet-




L'un des deux
volera

P o

\Vues de derridre, les différences les plus apparentes sont en queue, ici celle du F-16, monoréact, dapté « sur

Juur la Suisse

Qul du F-18 C Falcon de General
Dynar =t du F/A 18 lornet de

I'épreuve. Mals encore, de nom-
breux paramétres industriels, tech-

MeDr Jouglas remplacera les  niques et commerciaux seront mis
vieua # et Hunter de I'srmée en balance. 81 blen que le F-18,
sulsse: _ . und'eux, qui demeureni  moins cher d’environ 10 % que son

en lice aprés I'élimination d'un nou-
veau Mirage et d'un avion suédols,
nous allons acheter une quarantal-
ne d'exemplaires. Un contrat énor-
me esten jeu:environ 3 milllards de
trancs. C'est dire I'imporiance des
évaluations et essais qul ont com-
mence hier sur 'aérodrome milital-
re de Payerne, sous la houlelte du
brigadier André Carrel

Les deux avions de chasse et d'at-
taque, qui ont atterri hier dans la
ouate broulllardeuse de la Broye,
ne seront évidemment pas exami-
nés qu'au sel. Pendant un mols,
nous surons I'cccasion de les voir
voler sur nos tétes. Les évaluations
nintéressent d'allleurs pas que la
Suisse: plusieurs armées
res attendent de connaitre le cholx
helvétique, qui pourrait donec In-
fluencer d'autres marchés posal-
bles, encore plus juteux.

Les easals suisses auront leur
t. Alnsi faudra-

tourmenté du pays. Les radars, en
cela, seront particulidrement mis ik

concurrent, ne part pas forcément
gagnant.

Pas question d'y aller ici de notre
propre évaluation... Tout est attaire
de spéclalistes. Et tout ne tiendra
pas qu'd la Nabilité et & la mainte-
nance plus ou moins alsée des ap-
pareils.

Contentons-nous donc de décrire
- par exempie - le F/A 18 Hornet.
Les dimensions ne sont guére im-
pressi tes: 17,1 de lon-
gueur, 11,4 métres d'envergure, 4.7
métres de hauteur. C'est un bi=
réacteur monoplace (biplace en
version d’entrainement) capable de
dépasser |a vitesse de Mach 1,7 et de
voler & 15000 métres d'altitude.
Polds maximum au décoliage: 25
tonnes.

1l va y avoir dix ans déjd que le
F/A 18 a effectué son premier vol,
mails, comme son concurrent, il est
réguliérement adapté de maniére &
pouvoir emporter - notamment - le
nec plus ultrs de 'armement. Celul
qui sera choisi sera notre chasseur
& I'sube du troisiéme millénaire.

(mg)

et celle du F/A 18, biréacteur
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. € at bout de l'aile du F/A 18, le /s

b B

ne paie pas de mine

(photos JRE)
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/AVIO DE COMBAT- el T

La deceptlon de, %assault

«Cest une erreur l‘ondnmentale des appmvi- tion'suisse 4 choisir les deux avions, aménmns. Des
sionner en matériel militaire étranger - hors - de---saisons techniques avancées parBeme pour. écarwr.«
_PEurope, quand ¢¢ matériel existe en Europe.»: k -M}l'ngc 2000» ne le convmnquem pas. -

"Ces propos ¢manent de Serge Dassault, qui ne i . :
_cache pas sa déception, (ace & la décision ‘du - Dﬂmn'ﬂ en flammes - .
Couseil fédéral d'écarter le «Mirage 2000» fran— - ":Et de lancer la pointe: «J'ai l'unpresslou qwe le ]
cais au profit des deux chasseurs américains F-lﬁlqm est arrivé ici n'est pas celw pro

«Fighting Falcon F-16» et «Hornet F-18», dans la: ] me;version suisse.o Selon lui, il y a eu. 90“13 ]
course i 'acquisition du nouvel avion de rombat ¢ deux mmesures, en particulier en ce qui concerne le

srisse dﬁccpﬂon ’ ;sadar, Clest du parti pris. «ll y a peut-étre un
Une d'aillears mpnh;::lemi comp?exe face & F.nmce Tout ce qm went des -

ticisme, qaan{ gax | Etats-Unis, c¢'est bieri: g
- " pour justifies£e hiobx} ’ ELA, cest 3 uvais...o - Serge Dassault Ténonce claire.
% 7 | ment: «Aujourd’hui, I'industrie aéronaut:que fran-

v . - .
X 2 IR R TR

.‘:r\., a3k 1 [ -y

&t ,Gaise st l'une des
Jose BES§ARD _ d re en Damm 6l Genes bt n e
eﬁl:lel-‘- 8:de McDonnel Dou R
Serge Dassault n'a nature.l!em aueﬁqu qq un vieux mn.:kam.nlusm.w.l N

mois davnlpom’h 793" Iy décision pnsepa: Mitagehs
-4, Conseil-fédésal;  le. ¢ ‘marsy passé. ge-8 Sapy compter ue selonlm.lechonxsmsseaura
Genéve;'il 4 toutefois bien youlu pougbonfier dg - des- ot!m.sxaqugtmu.m@‘i au niveau e «Sans T'a

Li¥ive voix eon sentiment suricette alfaire. L'a\no rui de la ‘Emance, lintégration de la Suisse_dang¥
neur frangais étaityen -effet Iinvité surprise-de.-['Burope sera plus diflicilen, explique-t-il, en’aou’h
o VémissionisBoussirede la Télévision suisse Toman- _gnant notammens les solides licns industriels qu'au.
de (TSR). ﬂl— émission enregistrée mardi est consa- rait nécessairement criés lacquisition par la Suisse: i
crée 4 Georges-André Chevallaz. L'ancien conseil  du chasseur francais. «Dommage que la Sl.usse
ler fédéral a notamment été chefl gu Dépantement  n'ait pas saisi Foccasion.»
militaire (DMF): d'ou la présence de Serge Dags - : Co 1»
saultw, explique Charly Schwarz, attaché de presse; D'auu-es atouts |
L'émission sera diffusée Je 22 avril prochain.” -~ - Cela dit, lavionneur frangais a d'autres atouts

Malgré un temps trds minuté, Serge Dassault a  dans sa manche, et ie moment venu, il saura meitre
Iiwé a uelques Eumahsws de la presse écrite, se3  en avant le dernier fleuron des entreprises «Avions
dossief du «Mirage 2000»"¢On'—~Maroel Dassault-Brégiet Aviation» (AMD-BA), 3~

nous a |'a.n un procis d'intentions, & ‘exclame-t-il. -savoir le nouvel avionide combat tactique: Rafale. -

«On a ‘ils 0’y arriveront ©¢ n'edt pas Ia' demmhcuuuxdekpfésenmﬂlaSmsseb

peine! Alors que nous, nous es ions bien pouvqu” lance-t-il; fout en ‘précisant que pour I'icure, wrien

résenter les modifications de nos avions en octo-' n'empécherait les Suisses d'acquérir, par exemple,;
Ere.» Scrge Dassault ne comprend pas la précipita= 40 F-16 et 40 Mnmge 2000.» /

'ped
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25% n - Nouvel avnon de combat de | armee suisse

Deux champicr ns & Payerne

o
= !f‘

Ils sont venus de I"autre cdté de l’Atliuﬁque... Ils sont arri semain
helvétique, deux « fréres ennemis » se livreront 4 nn m::atm; ; !“c? ;Iﬁi‘zmsmzm:eiruﬁeF 16 l:é'ri’;r e
- inet

:: r:‘;:fd canadien, pour une grande finale: étre le prochain avion de combat de I'armée suisse. Le F-16 américain, hier sur sol
? ; , @ Alain Wich/

reu|
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,Déux g_\{iog\s de combat flambant neufs fondent sur Payerne
>

distance. Les deux appareils, le F-16C/D aux couleurs amé-
ricaines et le F/A-18C/D de la Royal Canadian Alr Force,
arrivaient flambant neufs des Etats-Unis aprés une rapide
escale de préparation en Europe.

De 2 A noter que tous les avialeurs suisses
mumnm rmmleﬂmw

S durouleront du 11 avnl au G mai, au  Lon écise au DMF que les échos wuanmld;::

calculs
“ . ont annonca les responsa- U sur le fonctionnement des ra- [ minutes eux un bruit
N’L‘mfm&',';:d...;“m,, dars, la résistance de cewx-¢i Bux contra- .« Le F. 16 est une dews daient parfaiternent
Jifférents systémes len parbcubier le ra- mesures électroniques et leur aptitude & 3 -, remarquait I'un des . Enfin, ;
Jdasl, sur s possibilitis de maintenance ditecter des objectls de petites dimen- listes spécialisés. - Quelle ! persistante, le che| des essais devait
vt lamplitude sonore au décollage et & e recont T'objet de toute [anention | Quelle finesse comparé & cet affrux  préciser que 9 se.
| anermssage. des examinateurs, attachés 3 wrifier la F.18! ., le contredisail-on qussitol. raient es. aucun des
compatibilité des appareils avec les ti- Le brigadier Carrel, ki, ne disait avions en lice cvant 'évaluation finale

Vols quotidiens chdg‘tumnlammu rien de ses préférences. tous nmdanlu!av;;u; »cuir;
En vol. la Troupe d'aviation et le lidres du pays. les efforts de la presse. Mais nes- montognardes. Plutdl que
cmp.,md.,f:mmlm Le brigadier Carrel a estimé hier que sion dominante, hier & Poyerne, était q_m:mwm
en parallide 23 vols par avion. 15 seront cette mise en concurrence Ués poussée que - n'importe quel pilote préférerait spéciaux quil foudra_odapter. A ce
VOUSS aUX ¥Ssais tactiques et techniques @ wis objective de ces deux apparels le F.18.. Des sourires entendus fu- sujet, notons que le F. 18 a des aies
du systeme Je condulte de ur et de  Ter un intérat pour le | rent échangés lorsque le chef des es
navigation, 9 & l'itude des performan monde adronautique suisse et qu'd | sais remarqua que i¢ F- 18 éait beau- En somme, [issue de cette fameuse
ces ¢t du comportement en vol. Il y I ol =notre réputation d'horio- coup moins massif qu'on le croyait mystirieuse
aura ¢n panaipe deux vols par jour. un %73~ t connue, le déror ele | g I ‘Bt pouriant une  Méme si des mouwdises langues sus
nalowmuuil'mm.unpi!owduldﬂ- résullal de ces essais seraient observis smple constatation... surent que le F. 18, . meilleur mars un
cant a Famdre. L'un des pilotes suisses avec passion. U faut noter que les essais se feront cher-, pourait perdre la
oura dron & un supphiment de dewx o ae e dans un codre d'une neutra- pour une question d'écono
mhwdn'awcaan‘m:mwu?m Umd,'mm ; . mtOnniiulqwmfun.ru‘:'am mie. ==

ICIpe AUX essais phase d eva- Mol n plus spectaculaire des apporeils nest présent dans sa !l ey
mmp‘mem. devant la presse des qualités offertes iy Opphiont

voabl
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.eF-16 C/D «Falcon» LeF/A 18 C «Hornet»

Ultime confrontation en vingt-trois rounds |

o Tl



1y

Lundi, les choses séricuses commenceront pour les
F-16 C/D «Falcon» et F/A-18 C «Hornet». A raison de
deux sorties quotidiennes, les deux appareils améri-
cains effectueront vingt-trois vols. Mais il o'y aura pas
de confrontation directe. L'expérience de mai 1972 ne
sera pas reconduite, le duel (public) entre le Milan
frangals et le Corsalr américain sur les eaux du lac de
Neuchitel ||ylnl tourné court,

Quatre pilotes sulsses prendront place aux commaun-
des: le brigadier Fer Carrel, les majors Reto Saxer

Jid tschi. L'équipe est complétée par un pilote
d" d'Emmen, le licutenant-colonel Bernhard Al-
der, physicien. Dans le réle d'instructeurs, on retrou-
vera Joe Bill Dryden c Joe Swmem‘(’}cwal Dyna-
mics), Glenn Larson et Gary Lidd (McDeonnell-
Douglas). .

rounds. Il ne pourra y avoir de k.-o., le gagnant étant
déclaré vainqueur aux poinis. Toutelois, ce gagnant
devra attendre mois — on parle d'oclobre -
pour connaitre le verdict. Une certitude est déji ac-
quise: vainqueur il y aura. On voit mal, comme ce fut
le cas avec le Milan et le Corsair, Paffaire repartir de
zéro. Ce d'autant plus que cetie ultime phase d'évalua-
tion ne devrait, les faits, que confirmer des ac-
uis. Les Eléments recucillis lors d'essals outre-Atlan-
aqu ont permis sux responsables de cette acquisition
de faire un premier choix. Qui ne devrait qu'étre con-
firmé par cetie campagne suisse, Cerné de loules parts,
e r Fernand Carrel n'a vacillé face i la
i R Impossible de lui arracher le nom de son favoril
L cockpit du F-16. Ls minimenche, comme s le Refole o8 on o} o mm‘ gros que certains Paffirments, li-
>4 oo e ks & dvalta -1l se
'S gl it Méme #'ils ne seront directement opposés, cetle
confrontation entre les deux svions va étre suivie avec
intérét par les spécialistes. Et pas seulement sur le ter-
ritoire de la Confédération. Outre-Atlantique, on pré-
cise que ce sera la premitre fois que deux uits de
pointe de I'indusirie aéronautique seront dircctement
confrontés lors d'un marché. A Pexception des Etats-
Unis, la Suisse est la seule nation qui «puisse s’offrir ce

boow G. Théodoloz

- 5 conad. J oa \
‘Deux avions en c:hlffrm;W
L B16° 5. § L0 F18

Jer vol

;.e
3 ‘li!

Tl
=r

]
f

» N .
Cetie confrontation ita & la limite des vingt-trois

poids & 11000 kilos
pokds srmement 83500 kilos
pedda maxisnal 24500 kilos
am décoliage
;. miacteurs &
type | F404-GE-400
.. poussée - 14473 kilos
3 : vitesse maximum Mach 18
¥ S wvitesse crelsite 1260 km/h
Foo o3 vitesse ascensionnells 230 m/s
. i . A 925 rayon d'sctiea 830
st x (sans bidas)
N, , 18000 mitres sltitude 16000 métres.

Sur le

ul, le F-18 v de dos avec ses deux tuyéres.

Dréle d'oiseau que le F-16. H est vrai qu'l se oFaucom. .

Fl(hm“mhﬂ:‘mdmu

manche se trouve au centre, entre les jam
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Les quarante nouveaux avions de combat que la Suisse compte acheter aux
Etats-Unis ne pourront pas pénétrer dans les cavernes de nos Alpes. lis sont trop

gros pour ces

installations sous roc construites il y a une quarantaine d’années.

Celte «révolution des cavernes» est tombée de la bouche de Félix Wittlin, chefdu
Groupement de I'armement, lors d'un tout récent voyage 4 Washington. Une
information qui était confirmée hier par le commandant de corps Walter Diirig, le
patron des troupes d'aviation et de DCA. Avec 'importante précision suivante:
« A long terme, il faudra agrandir nos cavernes.»

Mardi, dans le quotidien neuchite-
lois «LImpartial», lc  journaliste
Claude Froidevaux, de Washington,
traitait en ces termes du voyage de
Félix Wittlin aux Etats-Unis: «Avec
I'achat des avions américains F-16 ou
F-18, un certain nombre de données
fondamentales attachées au concept
traditionnel de notre défense nationale
vont étre profondément modifiées; le
nouvel avion n'ira pas se cacher au
fond des cavernes de nos Alpes.»

«11 est vrai que le nouvel avion sera
trop long pour entrer les cavernes»,
commente René Scherrer, chef du pro-
jet d'acquisition au Groupement de
'armement, «mais cela n'entrainera
changement fondamental de
stratégie.»

«En 1985, au début du projet d'ac-
Quisition, nous avons pris la décision
de ne plus modifier nos nouveaux
avions pour les adapter aux cavernes»,
explique le commandant de corps Wal-
ter Diirig. «C'é1ait une décision raison-
nable. L’helvétisation de nos Mirage,
leur adaptation pour leur permeitre
d’entrer dans nos cavernes (adjonction
d'un nez pliable, d'un train d'atterris-
sage spécial, etc.) ont entrainé des ex-
périences négatives, surtout financié-
< res. De telsaménagements sonten effet

rw|

fort coiiteux». René Scherrer souligne
que la place est si restreinte dans les
cavernes que 'entretien des avions, les
réparations, le ravitaillement en ar-
mes, munitions ou carburant posent
de gros problémes. De telles opérations
en sont ralenties, ce qui n’est pas I'idéal
pour un avion d'interception, appelé a

décotler & toute heure. Les cavernes —

sont mieux adaplées aux avions qui
doivent accomplir des opérations pré-
parées, par exemple des missions d’ap-
pui de troupes.

Modernisation des cavernes

Les avions suisses disposent actuel-
lement de deux types de protection: les
abris en béton et en terre et les cavernes
creusées dans le rocher. Les abris se-
raient aples 4 recevoir les nouveaux
avions 4 condition d'y exécuter des
«modifications mineures». Combien
couteront-elles? Walter Dirig ne sait
pas encore. Et quel sera I'avenir des
cavernes? «Construites dans les an-
nées 50, ces installations sont toujours
d'une grande valeur. Elles avaient pro-
fité i I'époque de nombreuses innova-
tions. A long terme, il faudra donc ley/
adapter aux avions modernes. U
étude sur la modernisation des cav

- guéren,

/ ) Les nouveaux avions de I'armée trop gros pour les abris actuels

"Cavernes: du gruyere a 'emmental

s x e

D A. Wicht
nes est en cours. Le cott d’un tel projet —un chiffre. Mais nous ne dépasserons
n'est pas encore connu. pas nos tolérances financiéres».

Ne serait-il pas correct de compter le Le Jas-Grippen suédois, écarté de la
coiit de I'aménagement des abriset des  course helvélique parce qu'il est en-
cavernes dans le prix du nouvel avion core au stade de développement, sera
de combat? René Scherrer ne le pense—plus petit que les américains. N'aurait-
pas: «Comparé aux 3 milliards de il pas pu entrer sans modifications
francs dépensés pour le nouvel avion, dans les cavernes? René Scherrer:
le prix de ces modifications ne compte  «Non. [l n'existe aucun avion mo-
derne assez pelit pour y entrer tel quel.
Le suédois non plus»,

(BRRI/Roger de Diesbaclﬂ, ‘

«A long terme, il faudra agrandir nos cavernes».

Combien?

100 millions? Kené
hcryr': « Il est trop tot pour donmer ———
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“Nouvel avion de combat pour I'armée suisse: Payeme accueille

Deux champions pour une finale

. brigadier Fermand Carrel (en hast &
auche), coordinateur des essals de vol,
lier 4 Payerne, alors que les appareils
taient livrés 4 la curlosité des journa-
istes...

I1s sont arrivés, les ‘I’l rainquenrs

des ires e dans
le ciel helvétique en voe de ['achat d'un
nouvel avion. Les deox finalistes - le
Fighting Falcon F-16C et le Hornet
FA-18C - se sont posés hier matin sur
Ia piste de I'sérodrome militaire de
Payerne, lis seront seumis, du 11 avril
au 6 mal, aux nombreux tests de I'éve-
luation finale qui devra permettre de
trancher entre ces deux comcurrents
américains. Aprés le choix de DMF et
du Conseil fedéral, "apparell retenu

temps poar la configera *
Parlement en débattra dans le cadre du

programme d'armement 1990. >

- T

Les avions de chasse sont fascinants.
Comme les bolides de formule wn, Efi-
lés comme des poignards, profilés &
souhait, ils fendent I'air avec des bruits
terrifianis. [ls ont, powr le simple pékin,
la saveur de ['inaccessible. Qui ne don-
nerait son salaire pour s'installer dans
U'habitacle hypersophistiqué d'un tel
engin, afin de défier les murs du son et
des Alpes?

Les avions de chasse somt inquid
tanis. Bardés de missiles et autres bom-
bes. ils paraissert gauches comme les
albatros de Baudefaire. Il semble que
leurs ailes de géanis les empéchent de
voler.. Et pouriani, ils s'envolent et
atlerrissent comme des aigles royawx.

Esconés par une patrouille suisse
qQui les avait interceptés 4 la frontiére,
les deux chasseurs américains ont éw
présentés hier 4 la presse par le briga-
dier Fernand Carvel, coordinateur des
essais de vol, et par le chel du projet,
I'ingénieur René Scherrer. Le F-16 ap-
partient 4 I'armée de I'air des Etaty-
Unis et Je F-18 4 celledu Canada. L'éli-
mination du Mirage 2000 francais de
I'évaluation, le 7 mars dernier, avait
fait sensation, Celle du Gripen suédois,
qui n'a pas encore volé, éait en revan-
che atiendue.

Le nouvel avion de combal - une
quarantaine dappareils seront dispo-

d'interception. Il rempiacera, 4 ce titre,
|a trentaine de Mirage (11 actuellement
utilisés. Une exigence importante: pal-
lier les insuffisances actuclles qui
concernent I"engagement de nuit et par
mauvais temps, 8insi que laptitude 4
la guerre ¢lectronique. Les tests porte-
ront en particulier sur le comporie-
ment des systémes de conduite de tir et
de navigation dans I'environnement
propre 4 la Suisse. On étudiera notam-
ment I'influence des perturbations en-
trainées par les échos du relief sur le
fonctionnement des radars dans un en-
vironnement multicibies. On testera
sussi la résistance de ces radars sux

nibles dés 1995 - servirn d des
e B TS

Sans la moindre hésiration. Et, suivant
lentement une Jeep, ils viennent e par-
quer sur le tarmac, dociles et sourmis
aux volomiés des pilotes,

Les avions de chasses sont intéres
sanis. Pour eux,
tes et phot
des espions”) levaient e les
objectifs vers le ciel, hier & [aérodrome
militaire de Payerne. De ce ciel couvert
allaient surgir, comme par magie, les
Jaucons F-16 et F-18, précédés par une
patrouille d'interception de ['armée
suisse. «lls arrivent ‘en droite
ligne des Etats- Unis. faisant juste dewx
escales» avait rxpﬂme. quelques ins-
lants auparavani, le brigadier Fernand

i

co .._M q et leur

i e,

Carrel. Dés I' des avions, les

Is photos crépitent & qui mieux
miewx; c'est que ca passe vite! Ensuite,
c'est la course vers ['aire de stationne-

ment,

Les avions de chasse sont préoccu-
pants. Les écolos disent que ca pollue...
Les amtimilitaristes arguent du fait que
c'est inutile et onérewx... Les militaires
pensent que ¢ 'est nécessaire, comme du
temps des Venom. des Hunter et des
Mirage... Les voisins directs de I'aéro-
:'r;‘m’roc;fw que c'est bruyant... Alors

! penser et espérer que ces
Jouets de m resteront dans leurs boi-
tes, passant de mode sans avoir d servir
wyraiments. PAZ

aptitude & détecter des objectifs aériens
de petite dimension (missiles de croi-
siére, hélicoptéres, etc.). Enfin, les qua-
litts de vol et les performances de
pointe seront examinées dans des s
tuations de combal trés astreignantes.
Chacun des avions accomplira deux
sorties par jour. Les pilotes suisses se-
ront sur le sidge avant, tandis que les
ilotes des constructeurs assumeront
responsabilité technique en place ar-
niére. En tout, 46 vols, soit 2 par type
d'avion.

Trois milliards

L'enveloppe financiére prévue est
de trois milliards de francs. Le F-18
colte environ | (% de plus que le F-16.
On ne sait pas encore si 'avion sera
simplement monté en Suisse ou pro-
duit dans le pays sous licence. Les
constructeurs américains = General
Dynamics pour le F-16 et McDonnel
Douglas pour le F-18 - devront offnr
une compensation économique & I'in-
dustrie suisse. RB

Textes

Roland Brachetto _
 Plerre-André Zurkinden

7 .
gls . Photos .

T

st

Qui du Fighting Falcon F 16C améri-
calt, (en bas & gauche avec son équipa-
ge) on du Hornet FA-18C canadien (4
droite avec son équipage) emporterace -
combat presque (ratricide ?

mgé Fiv
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‘Ricains sur le tarmat

Les deux
avionneurs
américains ont
jusqu’au 6 mai
pour convaincre
'armée que leur
‘nc sera le futur
NAC (nouvel avion
de combat) suisse

- Asrodrome militaire de Payerne,
hier matin, 10h30. De part et
d'sutre du long ruban de béton, cha-
g\.m est u& peu déqu. La mludlt.:
rume grisdtre conlinue & stagner
cFooL Etla vmbll:t.i honmn
tale ne dé

e le k
demi. Le brigadier Penund C.lrttl.

O LE F-18 FIGHTING FALCON A L'ATTERAISSAGE SUR LE TARMAC DE PAYERNE

Secait-il moins cher et donc faveri 7 Le 1esm sdverss, qui roule pour McDonnell Douglas, affiche clairement ses couleurs et la croix fedérale (en médailion),

Rilow- ne demanderaient pas mieux.
fais ils ne connaissent pas Payerne,
Depiu.. .mlnmpoﬂancodl s com-
tion en mll.l'b pml.l'l’lllll‘ vou-
en faire trop. C'est un coup & courir
au crash l»

Le chuintement du Faucon

directeur des esaais du pr ]
g‘:a lustion, & dam- ("] o
deux appareils iCALnS, au-
con combattant F-18 D et le Frelon F/
A-18, vont se contenter d'atterrir. Pas
q\muon de unm le wﬂ. cn leur im

démonstration
% pri-vu ﬂ : SIIOOmdumL «Les

10h 45. Au loin, alignés dans I'aze
deuz phares

d-hmm. percent ks
rovenance de la base amé-
ﬂuun-d- elies, on B-lpqm.b

0O ASTUCE POUR PORTE-AVIONS ET.. CAVERNES

La F/A-18 Hornet replie le bout de ses alles.

Sweeney, tous deux pilotes de General

ica, posent Jeur «

bird ». Lente-

Dynami
ment, |'appareil remonte la m.u. puis

lnn

Jeen-Louis REY]

vient vimmobiliser. sur le urmu

L mhm récipite.

m:mp‘ L taiL Dm:
jusqu'd l'avion. Sur la piste, 14
Tiger qui s« accueilli » lo

Fauwuh de
-16 i la frontidre suisee atterrit en

rugissant.
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Le prix... de I'échelle!

11 h. Au tour du Hornet CF-18, F/
A-18 avec C, comme Canade car I'ap-
pareil appartient 4 |-I Royal Canadian
Air_Force i Baden-Solingen
(RFA). Glenn Larson, pilote de
McDonnell Dougles, et le ma JP' Gary
Liddiard mpl!lem les hnuu
llur zinc pour nlu«
Un bvﬂlul'pr“upwt I'en-

loyés.
l&lwlla e wuph,
dissimulées dans le l'u-hu
de nous amener una panserelle.
C'bn m I'kh-lll et onmprise dans
uaisemnent Neil

Tout
chacun se te. Admi nl.ldwbll
diﬂndu TA- l! Hotﬂ!..hﬁnnn du

o m

Fighting Falcon F.18. Coup d'a
cockpit. Au yeux du profane, deu
férences seulement su milieu de |
nique sophistiquée. Le F/A-18
manche électrique mais classique
central, alors que son concurrent
mini-manche (comme sur I'Airb
le Rafale) & droite. Le F-16 8 un
tris incliné, i 30°; alors que le ce
F/A-18 n'est qu'd 17%. Un « truc
permet au

. constructeurs
d'avoir les )n;\:m plus relevis

ainsi, de mieux résister aux ter
« G » dans un combat tournoyant

Au milieu du public, un petit
rihli.ihmmzuuhcmnwt[
nante et au bloumndqmu:m

r les ans. La major JurL
g&)()hmdavd.;nnus .
apparei ujourd'hui, il va
premier pilots suisse & voler,en S
sur le F-16. Sur le siége avant ets

FERNAND CARREL ET OATS SCHWARZENBERGER

Le brigadier suisse (su cenire) arbitre le match américain. Curel

Dés lundl haln et jus-
quauo , los pilotes suls-
toyablement
monrlF-ilot

de

polnlud ldlp abllité & nos aéro-
dromes alpins. Quinze volt

de 75 & 90 minules,
ront & vérifier systémes de con-
dulte de tir st de navigation et,
surtout, lea radars, leur résis-
lance sux contre-mesures
ronl , ainsl leur aptitude

Précision suisse

" cialement modifiés pour |

essals sulsses. lis seront ensu
rendus & leurs lbgitimes propr
taires, I'US Air Force et la Ro
Canadian Air Force.

Le vainqueur de la compétiti
empochera un pacioia de qu
que 3 milliards de francs st fo
nira queique 40 apparells & I":
méa suisse. « Cette compétiti
suscite un énorme mtom aw

de de I'séror
gnait le brigadier Fernand c-
rel. Ces deux avions ne s &
pas affrontés depuis quinze »
ot encore olllonl-lla au ludo
décision

i
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s0omer’' DUIE] américain a Payerne

Percant les nuages bas, deux avions | le F-18 produit ‘far McDonnell Douglas | années nonante. Durant tout un ﬁois,
de chasse américains se sont S, | sont en compé

tion pour emporter un | les deux modéles subiront I'épreuve du
hier matin, sur 'aérodrome taire | contrat de 3 milliards de francs, repré- | feu sous la conduite de nos troupes
de Payerne. Deux appareils rivaux : le sentant le coilt total de 40 no

uveaux | d’aviation et du Groupement de
F-16 fabriqué par General Dynamics et | avions de combat pour le milieu des | 'armement. @
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A o .
er la succession du Mirage IIl

' Lechefdu

.Le-chef du Groupement de PArmes,
‘ment ~le GDA-— et les milieux -
- militaires :américains se 'Pehcon- -
trent réguliérement, une. fois l'an -
"ot principe, .en -Suisse oy :aux
Lnis, Je-temps et Poccasion

: de régier les affaires en-cours entre
les deux pays. L'armée-suisse, ot le
_$ait; achite volontiers américein, et
8- est Ton ‘que Ges dogsiers’ soient
diis A jour, que les choses ne frai-
pent ' pas-— de' part et d'autre de
Felix Wittlin était donc & Wash-
ington, 4 la fin de la’semaine des-
nidre; il a bien sir profité de o
voyage pour [aire un saut ¢hez
General Dynamics et chéz

“fthirs qui ont ccs temps pour fa

Suisse les yeux de Chiméne. Gene-

ral. Dynamics. et ‘McDoanel-Den -

ghas. traduits en chiffres et letires,

cela donne F-16 et F.18 -autre- .

ment dit les deux avions de com-
bat d’ores et déji retenus pour suc-
céder au Mirage IlL. Clest qu'il ne
g'agit pas de se tromper dans cetie
affaire, I'enveloppe financiére est
trop importante pour. que recom-
mence une nouvelle affaire
Mirage, oublie ayjourd’hui, méme
si ‘certaines cicatrices demeurent
encore visibles. .
Nos techniciens, on le sait, ont
sérieusement resserré leur choix, et

renvoyé 4 leurs études les cons-
trugtewss francais et suédois, pour
des ‘raigéas-de prix ‘ef-de délais
essenti¢llément: Felix' Wittlin a
donc pris-acte des-décisions de ses
techmigfens - ¢t des ‘stratéges de
notre aviation, et il a:{ait le voyage
de TAmérique. dans Tintention de
régler up .certain pombse-de pro-
blémes directement liés-a Lacquisi-
tion. de. c¢ nouvel .avion:- la cons-
trection sous. licence, les.marchés
compensatoires, les transfests de
technologie auxquels les Améri-

- cains sont lrés attentifs, ... et le

prix bien sbr, un élément non
négligeable au moment de plaider

: g¢ dossier devant. les. Chambres

MeDonnel-Douglas, deux avion:  fedérales.

. De potre correspondant
il "~ & Washington:*
. Claude Froidevaux

Etait-il bon dés lors d'offrir aux
Américains un marché aussi favo-

- rable, dépourvu de toute concur-

rence, sinon entre les deux avion-
neurs d'un méme pays? Car il est
infiniment plus difficile de négo-
cier avec un achetcur potentiel,
alors méme qu'il sait déja qu'il va
emporter le marché. :
Réponse assez surprenanie de
Felix Wittlin: «Jaurais préféré

Groupement de armement & Washington

qu'd ce stade de P'évaluation, le |
choix se fasse entre I'Europe et !
I'Amériquen. C'est clair, C'est net.
Bravo Monsieur Wittlin. Pour res-
reaer d’abord le choix des spécia-
istes auxquels vous aviez confié
cette évaluation, pour oser dire
ensuite qu'un patron peut né pas
étre toujours d'accord avec ses col-
Jaborateurs, mais qu'il sait leur
faire néanmoins confiance! Cest
assez rare pour élre souligné,

Selon toute vraisemblance, les
choses sont maintenant claires;
nous prensons quant i nous que
cest sur un F-16 que nos pilotes
vous désormais strier nos cieux!
Premiers éléments de nse cette
semaine déja, du chié de Payerne,
ou les deux avions vont se mesu-
rer, avec des pilotes suisses 4 leurs
commandes, pour une trentaine de
vols. Et c'est aprés que le choix
final interviendra qui est
encore sir, c’est qu'un certain
nombre de données fondamentale-
ment attachées au concept tradi-
tioanel de notre défense nationale
vonl &tre profondément modifiées:
le mouvel avion de combat n'ira
pas se cacher au fond des cavernes
de nos Alpes: le aréduits ne lui
convient plus, pour des raisons de
taiite et de stratégie; il faudra donc
leur.construire de nouveaux abris.

f C.F.
£

I'pait



AVION DE COMBAT - & "%

«Cest ‘une erreur fondamentale de s'appmvir—i

I'Europe, quand ce matériel existe en Europe.»
Ces propos émanent de Serge Dassault, qui ne

Conseil fédéral décarter le «Mirage 2000» fran-

au profit des deux chasseurs américains

«Fighting Falcon F-16» et «Hornet F-18», dans la

course & I'acquisition du nouvel avion de combat

suisse. Une déception d'ailleurs empreinte de scep-

_ ticisme, quant aux raisons invoquéés par Berne
pour justifier ce choix, f B s

&7 &

e b e s 3 e H matee ihe Y
oo 6.7 22 J-.‘!..!JOSE BESSARD ° 2y = .-
v ¥ e .

Serge Dassault n'a naturellement.pas attesdy

. Conseil fédéral;, le 7, mars ‘passé. De passage 4
Genéve, il a toute
vive yoix son sentimeni sur gette affaireL/avion-
neur frangais' était ed effef I'invité surprise “de

_ I'émission «Bonsoir» de la Télévision suisse roman-
de (TSR). €L*émission enfegistrée mardi est consa-

ler fadéral a notamment été chef du Département
militaire’ (DMF); d'ol la présence de Serge Das-
sault», explique Charly Schwarz, attaché de presse.

Malgré un temps trés minuté, Serge Dassault a
livré & quelques f:umalistes de la presse écrite, ses
impressions sur Je dossier du «Mirage 2000». «On
pous a fait un procés d'intention», s'exclame-t-il.
«On a pensé, ils n’y arriveront pas, ce n'est pas la
peine! Alors que nous, nous esperions bien pouvoir

résenter les modifications de nos avions en octo-
Em.» Serge Dassault ne comprend pas la précipita-

La déception de Dassault

sionner en matériel militaire étranger hors de.

cache pas sa déception, face & la décision du

; caise est I'une des meilleures du monde!» Et de

mois d'avril pour réagir a la décision prise par le e
S, M Pas f" \ans,compter que, selon lui,
fGis, bien voulu nous.confier de _ des conséquerices au niveau curopéen

crée 4 Georges-André Chevallaz L'ancien conseil- -

L'émission sera diffusée le 22 avril prochain. " =

oy e

.~ =4

tion suisse a choisir les deux avions américains. Les |
_raisons techniques avancées par Berne pour écarter |
le «Mirage 2000» ne le convainquent pas.

. Descente en flammes
" Et de lancer la pointe: «J'ai I'impression que le |
F-16 qui est arrivé ici n'est pas celui proposé com-
‘me version suisse.» Selon lui, il y a eu deux poids
- deux mesures, en particulier en ce qui concerne le
“radar. Cest du parti pris. «Il y a peut-étre un
complexe face a la France. Tout ce qui vient des
Etats-Unis, c'est bien; et ce qui vient de France,
¢’est mauvais..» Se ult ’énonce claire-—
ment: «Aujourd hui, I'industrie aéronautique fran-

en flammesRés

‘descengdre Ramme

mics, £t le F-1

16 derGencakDyna g

le choix suisse aura
¥ 1 éen. «Sans 'ap-
pui-de-la Erance.gliﬁ_tégraﬁon de la Suisse dans—
_ I'Europe Sera plus difTicilew, explique-t-il, en souli-
< gnant notamment le$ solides liens industriels qu'au- -
~rait nécessairement éréés I'acquisition par la Suisse |
du chasseur francais. «Dommage que la Suisse '
Un'ait pas saisi I'occasion.»
.D'autres atouts-. ' |
Cela dit, I'avionneur francais a d’autres atouts
dans sa manche, et le moment venu, il saura mettre
en avant le dernier fleuron des entreprises «Avions |

-

. Marcel Dassault-Bréguet Aviation» (AMD-BA), a

savoir le nouvel avion de combat tactique: Rafale.

-,-wJe serai trés heureux de le présenter a la Suisse!»,

* lance-t-il; tout en précisant que pour I'heure, «rien
¢ n’empécherait les Suisses d'acquérir, par exemple,
340 F-16 et 40 Mirage 2000.»
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Trop gros pou

Les quamsic souvesua avioas de com-
bat qot la Sulsse compie scheter sa Etats-
Unis ne pomrroat pas péndtrer dans bes e3-
vernes de not Alpes. s sont trop gros pour
ces b ioms sous roc dies il y
une qun-uludh-ﬂu&!&um
thon des cavernes » est lombée de ks bouche

| de Félix Witthin, chefl du Growpement de
I'srmement, bors d'un tout nécent voyage
Washington. Use Information qui élakt
confirmée hler par b commandant de
corps Walker Dririg, be patros des roupes
d'wvistion ef de DCA. Aver Mmportanic
précision suivante: « A long terme, il fan-
drn agrandis wos cavernes. »

u/&‘-ll. un certain mombre de donndes
uhd k hées 3u tradi-
Alonnel de notre défense nationsle voul tire
mm;h—lﬂl&-
w'lrs pas se cacher au foad des cavernes de
mos Alpes»

« 1 esd vral que be mouvel svion sera trop
loag mnm‘ullnmnd—

menie René Scherrer, chel du projet d'ac-
uuﬂu-mm&w
mais cela u' il swcun chang ]

I de motre gie.

Codt et place

ql‘,ll.l\!.u“hlu’ujuw
m.n-mpthhmkuplu

Nouveaux avions de [ar mée suisse

rles cavernes

S AL »

W gelar

.dd-l.m.)uwﬂuuundm-b
pu\u.nm-lﬂumnuds-phn-

ment cu armes, munitions ou carburasl
ml&pﬂm&m.ﬂn—
tions en soml ralenties, ce qul p'est pas
rwdpo-runh-d'hmpllm.wpﬂ
i décoller & toute heure. Les cavernes soal
mieun aduptées sux avioas qui dolvent e~
complir des opérations préparfes, par

pic des missions d'appul de toupes.

gements sond ea ef et fort i

lcdmnuhcquhplu:uul
inte dans les que I'c i

Mﬂummmuﬁumh
dupler sux '-l ™

hmhmhnrﬂb

Modernisation des cavernes

Les avions suisses disposent actuelle-
meni de deus [ypes de protection : kes abris

en béton ef en lerre of bes cavermes creusées
dauns be rocher. Les sbris seraient aptes d re-
cevolr ks nouvesux avions k condition d'y
exécuter des wmodificstions mineuress.
Combien collicroat-clies T Wlter Dirig ae
salt pas encore.

Et quel sera Tavenir des cavermes?
«Construltes duns bes anoées cinquante,
ces lastallations soni toujours d'une gras-
de valeur, Elies waicnt prelité & U'époque
de nombreuses insovations. A long terme,
# faudra donc les adspler aux svioas mo-
dernes, Une éude sur la modernbsation des
cavernes est en cours. Le colll d'um ted pro-
Jet w'est pas encore comnu. »

Ne sersdt-ll pas correct de compier be
codit de l'uménsgement des abris et des ca-
vernes duns be prix du mouvel svioa de
combui? René Scherrer me ke pemse pas:
«Comparé sux } millinrds de france dé-
pensés pour k nouvel avion, le prix de ces
muwm.

Combiea? 100 milions? René Scher-
rer s = ll et trop 84 pows doaner us chiffre.
Mals nows ne d¢passerons pas nos tokéran-
cea finnnciéres. »

¥

Et lo suédols?

Le wlas-Cirippen » suédols, écarié de la
course parce qu'll est encore au
stade de développement, sera plus petil que
bes américaine. N'surait-il pas pu entrer
sans modifications dans les cavernes?
René Scherrer: «Non. [l a'exisie sucun
svion modeme ssser petll pour y entrer el
quel. Le suédols moa plus. » (brri)

| Roger de Diesback

’ S
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Dans motre éditlon d'bler, nous
svons relaté |'arrivée tris spectscu-
laire, sur I'sérodrome de Payerne,
des deux avions de combat améri-
cains en concurrence pour remplacer
le Mirage [I-S dana sa fonctiom
d’avion d’laterception.

Pendant prés d'un mols, be F-16,
fabriqué par General Dynamics «f Je
F-18 produit par McDonnell Dow
glas, seromil em compétition pour
empocher le contrad de trois mil-
linrds de franes que représente le
collt des 40 nouveanx svions de com-
bat prévus par ke DMF.

Parmi les dizaine de reporters pré-
senl & Payerne pour cette occasion,
notre photographe a proflié de la
Hlberté totale sccordée aux journalls-
fes pour mitrailler Jes deux beiles
bites 4 Ia silhoumette Impression-
nante. On reconnalirs sur 'une des
Imnges e colonel brigadier Fernand
Carrel, responsable de ["opération
d'évaluntdon et qui se metfira ces
Jours prochains aux commandes des
deux avions.

Photos:
Serge BIOLEY

Des scrutateurs sans pirlé,

/ Sur une arrivée historique

Le F 18, un fort bel oiseau..,

a Payerne

YIS e r——— e
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/ZJJI_L.SOMMAIRE

Nouvel avion

de combat:
les Américains
a Payerne™

Les deux avions de combat américains
destinés a étre testés méticuleusement par
I'armée sulsse se sont posés mercredl sur
la base de Payerne. Pour leur arrivée dans
notre pays, les deux chasseurs étaient
escortés par une patroullle suisse. Lire en
page SUISSE. (A gauche le F-16, a drolte le
F-18 sur notre photo Keystone).

ECONOMIE. - Alusuisse: importants
investissements prévus en 1988

SPORTS. - Hockey sur glace: Lugano
inamovible champion suisse

GENEVE. - Les Genevois se branchent
sur le Gaz de France

DERNIERE HEURE. - L'Ethiopie chasse
d'Erythrée I'aide humanitaire
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A propos de I'élimination du
Mirage 2000 de la liste des
futurs avions de l'armée suisse,
«Avion de combat: la France
giflées («L'Hebdo» N° 10).
Ce titre me parait sot et exagéré,
tout comme celui d'un quotidien
romand qui parlait de la France
humiliée. Allons, allons — les
exportations de matériel de |
guerre frangais se portent bien et |
la perte du contrat suisse ne va
pas mettre notre voisin dans
I'embarras! Au fait, est-ce qu’on
cherche & acquérir un avion ré-
pondant aux exigences de notre
défense, ou s'agit-il plutdt de
faire plaisir 4 la France?
Autre sottise que de conclure
I'article par la crainte de I'oppo-
sition de la France quand nous
devrons redéfinir nos relations
avec le Marché commun. La
France (tout comme la Grande-
Bretagne) a toujours défendu
iprement ses intéréts au sein de
la Communauté européenne.
Cette attitude prévaudra égale-
ment lors des pourparlers qu'en-
- tameront les Etats non membres
r qui désirent négocier un nouveau
LE MATIN statut. 11 est naif de croire qu'en
ENITION NATIONALE ¥ achetant le Mirage 2000,
o - ALGANNE nos interlocuteurs 4 Bruxelles
- o Ak 30 ,036 auraient pu compter sur une
tir.tot.qeads i/ attitude bienveillante des repré-
arqus Media No. 1299 sentants frangais.  Urs Karli,
C Chexbres ,

10. April 1988 ,_
Avion de combat

1l est trop longy ]

Les F-16 et F-18, actuellement testés par liarmée

- - 4 \ ) -~ e I
suisse, n'entrent pas dans les hangars de gontagn |
- Les avions de combat ‘a.méricair_ls récent voyage aux Ftats-Unis, que ces

: = = dap-
- . ement testes abris devront, & long terme, étre &

ar Fﬂ.tl‘tsnée: fullﬂ’g,e :)‘:}uu:l}ﬂmphml ges  ths aux dimensions de ces appa{de' v.h.

K’lirage 111-S, sont trop longs pour rou- Le porte-parole des t,oupgsu 2{
ler dans les hangars souterrains creu-  tions helvétiques, Hans-Rudolf Hae-
aés dans les montagnes. | berlin, & précisé pour sa part que ol
La Berner Zeitung & cité les propos 4., pgformations n'auraient pas la
du chef de 'armement d{tﬁ !]iie‘})mrtﬁ- e ampleur selon Pappareil qui

!E!‘l:l?:t:' Vﬁftlltl?:‘f Zuifé;i?zéhré, lors d'un  sera retenu. — (ats}_ /

e ———————
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LES DEUX APPAREILS CONCURRENTS: & gauche, e F-18 (ap 4 'armée de I'sir  américaine); & droite, le F-18, de l'armée de I'air canadienns.
.#% deux appareils seront examinés & la loupe: I y sura 23 vols par avion. (Photos Keysione)

NOUVEL AVION DE COMBAT R ey _ "
Les Américains a Payerne

Sous le regard admiratif d’une centaine de badauds, les dcux chasseurs américalns F-16 et F-18 .
ont fait leur apparition mercredl sur la base de Payerne. Ces deux appareils vont étre testés
méticuleusement. Le choix de Berne ne sera pn facile : ':°: :

Nous gagnerons! C'est le meilleur avion. tcurs_américains sont ting Faloon B muwhmumao Ea vol, encore que les essais seront
n;pn“g:ugirm.“u| suisses.» le,'D-tr-umnd:mh-t F-P :he.-ﬂu- tir et de navigation des deux types d'avions dams m:-pqulléhwhtgnpednmmnlc
L'optimisme est de mise sur le tarmac de la F/A-18C/D» (bourdon F-18) (lirc nos &ditions du  I'environnement 4 notre pays», souligne le de I'armement. Il y aura 23 vols par

P Les Américal 29 décembre, 27 2128 § u?mn.}l.-dun DMF. Divers points feront I'objet d'une atiention -mdoul!purlnquum-qunmhm-
base militaire de Payerne. ns nmmhml mﬁ.l arrivcupurunl mm—dmrhh.dunﬁdwh ques du sy de de tir et de naviga
ont le contact facile et la conviction commu-  droite higne des —h fonctionnement des radars, la résistance des radars uiml‘awmaduwrfoﬁumetdu
nicative. Seul inconvénient, c'est que les deux en Belpique hF-Is.ad-mhwdderAu:- mux v & i ou encore apti- comporiement. Le rythme scra de deux sortics pas
constructeurs, Genersl et Me magne pour ke F-1%; escake au cours de laquelle s audtldhn.d- séricns lels s miswics jour. Les pilotes suisses voleront sur le sicge avant.
Donnell-Douglas, font la méme déclaration wmmmhﬁh_ g G0 croisibres ou S« ¢ -..p, - A noter quiils ont participé & un entraincment sur

" * ks y simulateur de vol aux Etats-Unis,
de foi, alors que I'un parle du F-16 et I'autre == Les q vall deidion

e hlhxm‘. «Tea for two» e o S hirg oy~ il .
comba ? Le cholx final du Départe- I s'agit d'avioms Le F:16 appartient & configurations de com -h-.u. astrei-’
ment fédéral (DMF) s'annonce dif- Fm%rdnﬁh"ﬁakﬁll:'?:m& e '“Eudm' pti o aux opé "hmﬂl'l- Ray que c'est le 7 mars passé que le Con-
.. i r;'r:e?:é'mm': haates que lea entrbes decikavernem Américaing. ol & écarté e «Mirage 2000» francais de

n Sulsse,
SERNE: J008 SESSARD TP RTYLELOL RER par s rF..mmmu suisse.

Au gr de :
directeur du projet est nn!uﬂ ;e ;i point toutes les données nécessaires pour ke pro-
Mercredi, les deus chasseurs américainy se somt  Scherrer. En compagnie du brigadier emen- Ala |gup. ” gramme d'armement.
posés sur la buse de Payerne. sous ke mitrailluge des  rel, coardinateur des essais de vol. il a présenté
Nashes de la presse, ke regard des d'évaluati udoupmmlma.ﬂg. Au sol, «des investigations seront rancs, pour
res et les yeux admiratifs d'une cenigine de uoum I'heureux vainqueur. Les essais comporient menées sur différents systémes, en particulier les  Aux Etats-Unis, ke prix du F-16 se monie 4 14
badauds massés au Join, dernére les barriéres d¢  en fait trois volkets: domaine opérationnel, techni- fadarss Les aviom seront 4 la loupe. millions de dollars environ, alors que le F-18 (plx
securité. Les deux avions retenus par ke DMF pour  gue et Jogistique. notamment en ce qui les q gros) approche les 20 millions de dollars. Ces pria
ce qui sappelle la sphase d'évaluation finalew, ., de maintcnance n ks facultés d'adapation aux  doivent toutefois ftre ajusiés en fonction des spéci-
effectucront des cssais compuratifs au sol et en vol, Conduite de tir ; " infrastructures existantes. Dnmuhhhl au l':mh nquu par le mm et de nom-
du |1 avril au 6 mai. & partir de I'sérodrome de décollsge et 4 'atterrisage scront effectuées. Ray r I'heure, e montant du
Pa 3 En vol, lors des essais opérationnels et techni- pelons que Je F-16 est un monoturbine, et je F-18 ﬂqnnnmmhnmpnmnmudm'
__mmdéluminidhposilhnnrlnm qua.-inau-nueﬂmmdemna&ﬁ- un biturbine. américano-américain ne fail que commencer.

W-"‘ SEATY gAY . w”mqw r_ R
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LES DEUX APPAREILS VUS DE FACE: A gauche, ke nez du F-18, & droite, celul du F-18. (Phowo Keystone)
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Quattro settimane di prova per la decisione finale

Da ieri a Payerne
I due aerei americani
prescelti dal DMF

Eleganti

eppur
micidiali

s

il mstro inviato
Muoreno Bernascuni

PAVERNE N o«Fughung Fui-
v LB ) o vhac fuors dallae
il e wen gt tone fooprivi
el ieniene f:rrrménlm!
waletves ol Paverne, wlle 100e 42
Precee e peasate sull pisee con
iy Pl =vrcle o wa fremantg assas
furegar F v eren exile, dall uxpet-
T ygamne Jragi aller e ot sfis
bt durvanti wl N ez e,
Mo borser & sl rsmter o siwr 4 ore
v dppaert 08 1ns saft-rovchar it ieor i
el tipes AMRAAM (8 pesi veslers
mecn ddestaZone wll aviaswene une-
rind i« ddue sl mjrarossi

TATRY

e 11 e 003 ¢ by vedta dell'F A=
ol et dhelle porticeed st
mrrvcnst s, yuale appena toveato d
anndia la g sputa in po-
sevamed, A omfremien, f M-
o WS dellaviazione elvelia,
von dl swe paracadiie frenante,
semthea un wwesteo antidiluviane.
L°F A-18 ¢ nettwmente pisi robu-
stieddell’F- 16, ¢ pivg impuonenie, cun
i st dhee rewltori, v diee dorive
vertirdi @ fe al picghevoli sulle ol
enite spiceann die missili ATM9.
Cnmie sul - praz2ule  antistunte
Fucrorimessa duve ol troviomo, si
wninobilizzie ¢ spegne | purtori, I
fettn cto ubitavole vi solfeva ¢
et eveone @ oe pileti detl « Cunas
dum A Forcen devollani aleuni
aneereats privees chefle wnded dealloe b=
st Besaden Suellingen, in Gernwae
N,

Chea s due cacens vonn i in bella
Hunlra; o wned sealetl raggiuns
gaimnier | ubitycnly, Nel scockpits,
Jrot v andiidwding o spie, qua-
dranti ¢ bettoni risuliono  due
sthermu-ruder vhe permetions ol
pelivias i comerillare comivniperas
rcurmenie i vide o 1 bersagli nemis
o Ad wn trattes il continanr di cu-
eaunsi ¢ do stule di grornalisti che
senmr eteconni o vodere all'opera i
dhee aweret e combattimento [ in
Provir per i micse wel mndro puve
v g detusi. 1 brigeadiee
v Lermand Cureel, capo di Stato
aeerre delle seappe di aviazione
vl Jra appeine et bl
o e ente i deeee il il

prerte i pil OERYONTTE
tenst oo ol vt i ¢ omnte
ettt o e e ogl fro i due
prlert v e <oz atmesferiche
voli i wapperehbe facil

e lincudenien,

Noi a1 rifucciunm conversande
cont wn pifeta clveticn vhe abbia
it prloiaatn § s wcret americani,
 wnente s oluanctio Bernard Al
der a Now ¢ '¢ parageone fra guesh
avrer e yuellt i cui dispone attwal-
mente K mostru aviazione militas
o Uneosder Follty o F A=IX ¢ pui
comnpetitive e 4 Mirgge NN
s assemc, | wccelerazione, d
raggro di vieata Iy capacita dF i
tercelture i nemico song neltas
mente superioris, Quele fra { e
acrer unieticant preferisce il fes
nente=coldunnelln  Alder? = Amibe-
i fornisvonn peeviuzioni i ol
tisvim Jivetl. Perd UFiA=18 ha
wh ragxio o virata pine stretio e
P commbiare heesaghio pas rapi-
ddimeniy e,

Ml weisera nnnie s imirevens
wer v vl o menzia § g o
stoatvasines winldis ol wcred i nu-
LU T [romiantiin
o= Day tter o Comliass o hies
e Carred w Mu

i d proprivk derglicle, nn
Lhm':hn Proockare vaisunie e
LN T TR PR T

AMLB) PAYERNE 1 Conwi-
ghio feduritle provede spedita-
mente per vondurre in porio Fag-
st diun cendaiie Jionuosa
aeren s combatimento per ae
siaene militare ¢hetwa, 1 guab
dov rann sostituare 1140 Hunier
avstate aegh anm Sessanta ¢

v
et Ui s ranvess = Rafaber ¢ wAli-
Fage 2000w s b svedese =Cin-
penis), s THnasis e ey due
acret amwrcami, ' 16 contruno
dalli General Dynamns ¢ ' A-
IK prodotto dalls MeDonnedl
Douglas Costo dell uperasione:
dan Yard anhards dedranehis.

20 milioni

di franchi

I comto Finale th ogm aerco ¢
dilicrle da stimare per i momen-
o, powhe © determmante non
soltanto d preszo di base ma an-
che Pequipuggiamento tevnolo-
gico finile di cui disporranno gh
aerei. Ghingegnen dells General
Dynamics presents ien a Payerne
€ hanno detto che il progso buse
di un F-16 ¢ di circa 20 miboni di
franchi svizzeri: un del-

ad e i gieca 28 milsom o
b svizeen 1l vonvghere de-
derale Arnodd Koller, senea inds-
ware il coate di ogm seren. aveva
allermaro il mese o vhe I'F-
18 <1 sarebbe costato circa il [0 o
n pradeli’t- 16,

lern con larrve da due acrer
ametican i Payerne ¢ imaata la
Lase della valutasong principale
dei due comcorrenu. [all' 1l
apnle al & maggio. 3 partire dal-
I'uerodromo Jn Payerne verrun-
no eseguite delle prose compara-
tive der due aerei. !¢ prose com-
POFLane Csan leenn che sarun-
o feahizzat a lerea (opratiutio
st radkar) € exami Jurante il volo
(comprese Jelle mnurazon del-
l'inquinamento foawo al mo-
mento del decollo ¢ dell atterrag-
o). In tutto 1 due acres comp-
ranno 23 vob ciascuno. Le auto-
ritd  milian ¢ 0 teenw
bik della valutazone in-

la wCanada Arr Forcew o ha di-
chiarata che il Canada per s
F/A-18 ha dovuto pagare un L

tendono vertficare 1 punts debuli
© 1 punti forti degh acrer nel con-
testo geografico ¢ lognties Jel

» -"---- .

~ Quei «caccia» sotto esame

[

e — e

esirg pawse Chiest agien ¢ e los
o apparecchuanre sone stal
sotfoposte aovendiche sul lisello
ded mare ¢ m paes generalmenie
prancggianie Le loro prestasioni
possano rivelars molto diverse
n un pagse alpine come il no-
siro.

Alta

teenologia

L wnenie colunnelio Bernurd
Alder ©i ha previsato che Pavia-
none clveta deve sopratiutlo
mighorare ke sue capacita di m-
wreetlare  tranute maslern si-
stemm radar che operano dall'ulto
- aere el cicotien nem stug-
gendo alle manosvee Ji disturba
tdetle guath ssono ofma macstn
SOPFALINLLD | sovieticie ) Sitratie-
rel msommi i weccorrere
dall'alto e operasiom Ji intercet-
tamme de sstern radur della
comtracrea elvetlicu. | due acrer

i s dotati di sistemi
che mettone di
agh mobili

# lerra ¢ di comuncure u terra ¢

aghi alin uerei di puttugliv tutie le

informusoni necessurie. Inoltre i
. rudar per la direzione Jel tiro ¢

missili di cui dispongono permet-

tono di inscguire contempors-
neamente una decina di bersagh

Una volta puragonati s risulia:
1 dei due cavvia, i provederd alla
scelta definitiva, L'anno venture
dovrebbe inveve esere allinata
L seelta dell’equipaggramento fi-
nale dellaerco prescelio,

Nella foto in ahte, i due werei uno
di fiance sil*altre. Qui s fiance in
pisne I'F-16, sullo sfondo
"F-18. Sette, a sinistrs il scock-
#’1ﬁ“7v‘tl destra quello del-
=16,

T I T

e Carburante Circa 4.9%9 Kg inter iren 7.257
Il caccia F[A-18 Hornet arbura Cieen 4999 K iter o cie
Custruttore MecDonnell Douglas Corp. In dotaone preso 4 PH*' (USA, Canuds, Australia,
E..*m |1J-|m,| Prodotioincirca 1800 esemplari, entro il 1995
Alezra 4.7 metri ’ >
Aperiura alare 11,4 metri X
Velocts Mach 1,7+ (Mach |+ a potenza Il caccia F-16D
Costrutiore General Dynamics

Prima volo novembre 1978 Pr
Raggio di combai- L
timenio 900 + Km nautici aulonomia senzs 4 jierry

riforaimento 3300 + Km per conse- 4 reriura alare

gnare 'sereo Velocitd
(uola mavima per Prse 1uls
minaion di combt- Carburanie
o 15.008 metri cirea Prso sianiitns §i decollo
1"ess arsaime di I dularnsne preso

Prodotia in circn 4000 esemplari entre il 1995,

7
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Report Estimates $54 Billion Price Tag for European Fighter Aircraft Program

The European Fighter Alrcraft (EFA)

RPN vy FLE OO

PIUREAM cost s ¢ xpected (o rise from $36. 4 billion to over §.

54 billion, according to & recent report,

By MICHAEL J. WITT
Oefensa Mews Correspondent

LONDON — The European
Fighter Aircraft (EFA) pro-
gram’s estimated price tag will
rise from the original $38.4 bil-
Bonwnumlhnn&ﬁtbﬂﬁon, ac-
cording 1o a report by stockbro-
kers County Natwest.

The EFA is described by the
report as “the last major Euro-
pean military aerospace pro-
gram of the 20th century.” It is
regarded as an opportunity that
industry from the participant na.
tions — United Kingdom, Feder-
al Republic of Germany, ltaly
and Spain — cannot afford to
miss,

Electronics manufacturers are
expected o be the main benefi-
ciaries of the program, since the

Some of the smallest crealures in the ocean make the most noise. More noise
than most man-made vessels. That Puls unprecedent

ed demands upon defense

electronics survaeil

lance instruments to flawlessly det

ect quiel threals, like

submarines, and ditferentiate them from Countiess other distracting sounds.
As a versalile prime contractor, DRS gesigns, develops and manulaciures

DA” Systemas lor a varety of appi
BIG PROBLEm displays, mission recorders and on-board trainers,
&  Currently operational on,

hundreds of U.S. and allied naval ships and aircraft,

DRS systems are consiste
and sophistication.
Qur reputation for gett

ICATIONS: sonar signal processors, acoustic video

nily chosen because they are unparalleled in sensdivity

a growing force in defense elecironics. In fact, you won't find a stronger supplier
big problems because of small distractions,

For more Information, contact Richard Ross,
. Dept. DN, 16 Thomion Roed, Qakland, NJ 07436,

(201)337-3800. Telex: 710-988-4191.
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DRS Corporate Business

aircraft will be highly automated
and avionics systems will ac-
count for over half of the costs,
perhaps as much as 65 percent
of the total value,

Although the rewards could be
high, the repon wamns that con-
siderable risks also are attached.
It predicts that manufacturers
will have 1o develop new, state-
of-the-art equipment, with liwe
safeguard for intellectual proper-
ty rights and without Euarantee
of subsequent preduction con-
tracts.

Part of the development costs
will be funded privately. Also,
competition for contructs is ex-
pected o be intense with bid-
ding coming from many sources.
According to UK. lead contrac-
tor British Aerospace, the report
reveals, there will be an average
of 14 bids for each of the 280
Separate equipment items going
into the aircraft. Equipment will
have to be rompetitively priced
and industry therefore cannot
expect EFA Lo be as profitable as
its multinational predecessor,
the Tornado, sources say.

Component technology ad.
vances mean that any system's
ability to function now resides in
& smaller number of chips, and
manulacturers will thus find it
harder to add value, wams the
report. Also, since the propor-
ton of work share 1o be under-
tiken by airframe manufaciurers
will decline, the airframe con-
structors are likely w alienpl
other tasks, such as systems in-
tegration, which traditionally
have been carried out by avion-
lcs manufacturers. Therefore,
the more aggressive companies
hope to act as prime contractors
for EFA's computerized avionics
Mt, creating further competition
for the traditional suppliers, the
report notes.

However, a danger is that na-
tionalistic considerntions will up-
set the program’s operation. The
report notes that the need for
equitable work sharing at all
stages of development and pro-
duction may mean that the air-
crall is politically and economi-
cally, rather than militarily,
optimized,

Drawing attention to the high
avionics content of EFA, County
Natwest's repon predicts that

of the work sharing ar-
rangements on major systems,
the choice of suppliers may not
be dictated by the quality of a
company’s proposal but rather
by the firms it has chosen to
team with. With regard 1o the se-
lection of a radar system, the
battle between the UK, bidders,
Ferranti and Marconi Defense
Systems, is becoming bitter. The
report states that if an agree-
ment cannot be reached, EFA
could be built with two differing
radar types. One of these would
be the Ferranti ECR-90; the oth-
er would be a system made by
Marconi but based heavily on a
modified version of the Hughes
APG-65 radar,

A go-ahead decision for EFA is
expected to be announced in
West Germany on May 3. ac-
cording to London political
sources. A formal
Ing

rmi
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Dassault Offers
FRG Share of
Rafale Program

By GIOVANNI de BRIGANTI1
Defense News Statl Writer

PARIS — Serge Dassault,
chairman of the French aern-
space company, has offered The
Federal Republic of Germany a
50 percent share ol the Rafale
fighter program it i3 developing

r the French air furce.

Dassault said, “for 5 billion
marks($:3 billion), Germany
could develop hall of the aireralt,
instead of developing one-third of
“he European Combat Aircralt
EFA) fur 8 billion marks ($:3.8
pett ) =

wwlt’s offer, reported in an

iew published by the Ger-
man periodical Wehrtechnik,
comes two weeks after the Gers
man government deciled to purs
sue the EFA program in coopera-
non with [¥ntain, ftaly and Span,

T Tee to the FRG comes at
vhop Frenoh indusiry rep-
clatives iwnd government offi-
crls are finishing regotialions on
the Rafide developnwint contract.

The vontract for the initial de-
velopment phase, 10 be awarded
thus month, will be worth 2 billion
francs ($3467 million), Industry
being asked to fund 510 million
francs (891 million). The toal
cost of the Rafale program’s 330
fighters is estimated at between
130 biltion and 175 billion francs
(%24 hillion Lo $:31.25 billion).

Acearding 1o unconfirmed re-
purts, two major points must be
resoived before the contract is
awarded The companies -
volvd in the Rafale program,
winch e set up a joint venture
company dubbed Avion de Com-
bat Europeen (ACE Internation-
al), apparently are reluctant o
aceept the government's require-
ment that they fund one-fourth of
the orogram’s total development

estimated at 40 billion
4 (87.15 billinn), This in-
ciuwes the airframe, its SNECMA
M-8R turhojets and its radar,
which will be selected in Septem-
ber. Dassault-Breguet owns 60
pereent of ACE. while Thomsons
USF and Electronngue Serge Das-
sault vach own 10 percent.
SNECMA owns 20 percent.

Also, the manufacturcrs want
the government to commit itsell
muore fully W the program by or-
dering five prowotypes, instead of
the two already planned. The
campianics Say 'wo prototypes
are an insuflicient guarnntee for
the une-fourth share of costs they
are being asked to fund.

Sources at the defense ministry
here told Defense News in Janu-
ary that the Rafale's technical
definition had taken into account
the German alr force’s operation-
al requirements. Also, in talks
with his European counterpars,
French Defense Minister Andre
Giraud has discussed ways to cut
costs by partially combining the
Rafale and EFA programs.

According to Giraud aides, one
possibility being discussed to cut
0SS s L0 equip Rafale and EFA
with the same engies, avionics,
radar, armament and uecessonies,

If accepred, Dassault’s latest
proposal would result in West
Germany pulling out of the EFA
progriun b take a major share in
the competing Rafale.
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DEFENSE Organization Service/
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PROCUREMENT

With these two organization services, Carroll
Publishing Company breaks new ground in
the provision of vital marketing tools for the
defense industry.

Now, for the first time, Carroli gives you
direct access 10 key officials at the program
management level for more than 500 major
defense ROT&E and Procurement programs

Each service provides detailed organiza-
tion charts, published in convenient loose-
leaf binder format, that picture for you the
complex management structure of cach
major delense program—compiete with
names, titles, office addresses. individual
phone numbers. and lines of authonty.

The Most Comprehensive

Coverage Available

The two ROTAE binders, new for 1988,
cover more than 300 key fine item ROT&E
programs from the Army. Navy, Air Force.
DARPA, other Defense Agencies, and the
Strategic Defense Initiative.
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curement service identifies the government
officials and corporate managers who have
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Books covering all programs
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Kommando Flieger- und 1530 Payerne, 6. April 1988
Fliegerabwehrtruppen ‘

Neues Kampfflugzeug

Ressort Projektieiter Einsatz

Neues Kampfflugzeug (NKF): Orientierung iiber die Flugerprobung in der Schweiz

Iwischen dem 11. April und dem 6. Mai 1988 finden auf dem Militarflugplatz
Payerne Vergleichsversuche mit den beiden Flugzeugen statt, welche das Eidge-
nossische Militdrdepartement (EMD) fiir die Hauptevaluation im Rahmen der Be-
schaffung eines neuen Kampfflugzeuges bestimmt hat, namlich den Typen

- Fighting Falcon F-16 C/D der Firma General Dynamics, USA
- Hornet F/A-18 C/D der Firma McDonnell-Douglas, USA.

Bei den von den Herstellern zur Yerfilgung gestellten Flugzeugen handelt es
sich um die Zweisitzerversion F-16 D und CF-18 B (kanadische Ausfiihrung des
F/A-18 B). Beide Flugzeuge kommen fabrikneu aus den Vereinigten Staaten und
erreichen die Schweiz nach kurzen Zwischenetappen in Belgien (F-16 D) baw.
Suddeutschland (CF-18 B), wo sie mit der fiir die Versuche in der Schweiz not-
wendigen Ausriistung versehen werden.

Die F-16 ist Eigentum der amerikanischen Luftwaffe (USAF), wahrend die F-18
den kanadischen Luftstreitkraften (RCAF) gehdrt. Beide werden nach den Yer-
suchen in der Schweiz den entsprechenden in Europa stationierten Luftwaffen-
verbédnden tibergeben.

Die zwei anfliegenden Evaluationsflugzeuge werden im jetzigen Zeitpunkt durch
je eine Jagerpatrouille an der Schweizer Landesgrenze abgefangen und an- -
schliessend bis zur Landung hier in Payerne eskortiert.

Den Zeitplan fiir die Ankuft der Flugzeuge entnehmen Sie dem beigelegten Si-
tuationsplan.

Hauptziele der Versuche

Die Versuche sind aufgeteilt in Flugtests und Bewertungen am Boden, Sie die-
nen hauptsachlich

- operationellen
- technischen und
- logistischen

Abklarungen im Zusammenhang mit der laufenden Héuptevaiuation NKF ,

Bei den taktischen und technischen Flugversuchen handelt es sich vorwiegend
um die Ueberpriifung der Leistungsfahigkeit der Feuerleit- und Navigationssy-
steme der beiden Kandidaten in schweizerischen Verhidltnissen im Rahmen der
Aufgaben, welche unsere Flugwaffe dem neuen Kampfflugzeug iibertragen wird.
Besonderes Gewicht wird dabei auf die Untersuchungen des Einflusses unserer
Gelandestruktur auf das Verhalten der Bordradarsysteme (“ground-clutter ef-
fect"), namentlich in Mehrziel-Situationen, gelegt, auf die Abklérungen be-
treffend der Resistenz gegen elektronische Stdrmassnahmen und auf die Fihig-
keit, sehr kleine Flugziele wie Helikopter und unbemannte Drohnen zu erfas-
sen.

(Texte frangais voir au verso)



Der zweite wesentliche Versuchsbereich umfasst die Ueberpriifung der Fluglei-
stungen und des Flugverhaltens in den fiir unsere Luftverteidigung relevanten
Aussenlast - Konfigurationen,

Letztlich wird auch die Anpassungsfahigkeit an die spezifischen Erfordernisse
fir die Operationen ab unseren Alpen-Kriegsflugplatzen getestet.

Im Bereich der Versuche am Boden werden einerseits technische Untersuchungen
an verschiedenen Systemen vorgenommen und andererseits die Charakteristiken
beziiglich Unterhalt und Zuverlassigkeit verglichen schliesslich wird die mog-
liche Einfiigung in unsere logistische Infrastruktur abgeklart. Zu diesem Ver-
suchsteil gehdren auch Larmmessungen fir die Phasen Start und Landung.

Flugversuchsprogramm

Die Flugversuche werden durch die Fliegertruppe und die Gruppe fiir Ristungs-
dienste gemeinsam durchgeflhrt und umfassen pro Flugzeugtyp 23 Fliige:

- 15 Fliige dienen der technisch/taktischen Bewertung des Feuerleit- und Navi-
gationssystems;

- in 9 Fligen werden die Flugleistungen und das Flugverhalten iiberpriift.

Es ist vorgesehen, mit beiden Flugzeugen 2 Einsdtze pro Tag zu fliegen, wobei
jeweils ein Schweizer Pilot im vorderen Cockpit den Einsatz selbstandig
durchfuhrt. Die technische Verantwortung fiir das Flugzeug bleibt indessen
beim Firmen-Testpitot, welcher im hinteren Cockpit mitfliegt.

Alle wahrend der Versuchsfliige eingesetzten Schweizer Piloten haben mit einer

Ausnahme bereits 1987 an den Vorevaluationsfliigen in den USA teilgenommen und

haben daher zur Auffrischung der Kenntisse vor kurzer Zeit lediglich ein
Flugsimulatortraining bei den Herstellerfirmen absolviert.

Wir mﬁbhten Sie noch einmal darauf hinweisen, dass wiahrend der ganzen Ver-
suchsphase aus organisatorischen und technischen Griinden keine (Tndividuel-
len} Reportagen moglich sind. Fur Ihr Verstandnis danken wir Ihnen.
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Commandement des troupes 1530 Payerne, le 6 avril 1988
d'aviation et de DCA

Nouvel avion de combat

Directeur de projet operations

Nouvel avion de combat (NAC): orientation relative & la
phase d'évaluation en Suisse avec le Fighting Falcon F-16D
et 1e Hornet F/A-188B

Du 11 avril au 6 mai 1988 se dérouleront 3 partir de 1'aérodrome militaire
de Payerne des essais comparatifs, au sol et en vol, avec les deux types
d'avions retenus par le DMF pour la phase d'évaluation principale dans le
_cadre du projet d'acquisition d'un nouvel avion de combat:

- le Fighting Falcon F-16C/D de General Dynamics
- le Hornet F/A-18C/D de Mc Dennell-Douglas

Les deux avions mis & notre disposition par les constructeurs sont des
appareils biplaces F-16D et CF-182 (version canadienne du F/A-18B). 11s
sont neufs tous les deux et arrivent en droite ligne des USA aprés une
courte escale en Belgique (F-16) et en Allemagne du Sud (CF-18) od ils ont
été reconfigurés pour les essais en Suisse. Ils appartiennent respective-
ment & 1'armée de 1'air des Etats-Unis (USAF), en ce qui concerne le F-16
et & 1'armée de 1'air canadienne (RCAF) pour le CF-18. Tous deux seront
1ivrés aprés les essais en Suisse aux forces aériennes de ces deux pays
basées en Eurcpe.

11s seront interceptés tout a 1'heure & la frontiére suisse par une pat-
rouiile de nos chasseurs qui les escortera jusqu'a Payerne. L'arrivée se
fera selon 1'horaire et le programme figurant sur le plan en annexe.

Qbjectifs principaux des essais

Les essais revétiront trois caractéres distincts:

- opérationnel
- technique
- logistique

En ce qui concerne les essais en vol, aussi bien aux plans opérationnel que
technique, il s'agira essentiellement de mettre en évidence le comportement
des systémes de conduite de tir et de navigation des deux types d'avions

dans 1'environnement propre 3 notre pays, dans le cadre des missions que notre
aviation militaire entend déléguer au NAC. Un accent particulier sera porté
sur 1'examen de 1'influence des perturbations entrainées par les échos du re-
lief sur le fonctionnement des radars (“ground-clutter effect") dans un en-
vironnement multi-cibles ainsi que sur la résistance de ces radars aux con-
tre-mesures électroniques et sur leur aptitude & détecter des objectifs
aériens de trés petites dimensions (missiles de ¢roisiére, hélicoptéres,etc).
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Leurs qualités de vol et leurs performances de pointe seront également exa-
minées dans les configurations de combat aérien les plus astreignantes. En-
fin, leur aptitude aux opérations spécifiques & nos aérodromes alpins seront
vérifiées.

Dans le cadre des essais au sol, des investigations techniques seront menées
sur différents systemes (en particulier les radars) et les avions seront exa-
minés en détail quant & lteurs caractéristiques au plan de la maintenance et

& leur adaptabilité & notre systéme et & notre infrastructure logistiques.
Des mesures de bruit dans les phases de décollage et d'atterrissage seront

également exécutées.

Programme des essais en vol

Les essais en vol menés en paralléle par 1a Troupe d'aviation et le Groupe-
ment de 1'armement GDA)} couvrent 23 vols par type d'avion:

- 15 seront voués aux essais tactiques et techniques du systéme de
conduite de tir et de navigation

- 9 seront voués aux mesures de performances et 3 1'appréciation
du comportement en vol

En principe, chacun des avions accomplira 2 sorties par jour. Les pilotes
suisses voleront sur siége avant, les pilotes des constructeurs assumant
toutefois la responsabilité technique en place arriére.

Tous les pilotes suisses concernés par ces essais viennent de participer

d un court entrainement sur simulateurs de vol aux USA (refresher) et ont,

& 1'exception d'un, participé en 1987 aux essais en vol de la phase d'évalua-
tion préalable.

. 3 [} -
Nous tenons encore a vous signaler gue pour des raisons technigues et d orgf
nisation i1 n'est pas possible d’'effectuer des reportages (incividuels ez
ant toute la periode des tests. Nous vous remercions d ores et dela de votre

comprehension.




Blick in eine Felskaverne der Flugwaffe mit einer.am Kran hangenden M:rage-lIIS

Die Hebevorrichtung dient dem Verschleben des Flugzeugs innerhalb. desStol-

lens.

74 (Bild Militarflugdienst)

Neue I(afnpﬂlﬁgzeuge.

Kavernen zweltranglg

Rustungsdxenste und die Flugwaffe unter
Zugzwang, - Die Stollentauglichkeit fiir

r Mirage-IIIS-Nachfolger wird
_.cht mehr in den Felskavernen un-
tergebracht, weil sich aus’ logisti-
scher Sicht andere Priorititen erge-
ben haben. Das neue Abfangflug-
zeug soll mit topmodernen Luft-
Lenkwaffen ausgeriistet werden, die
ganz andere Moglichkeiten eroffnen.
Vorgesehen ist die Unterbringung in
Alarmunterstinden, wie sie zum Teil
heute schon auf Militirflugplitzen
vorhanden sind.

H VON MARCEL WAEBER

Ziirich. - Bei den vorangegangenen Flug-
zeugbeschaffungen der Typen Hunter,
Mirage und Tiger fiir die Schweizer Flug-
waffe bildete die sogenannte Kavernen-
tauglichkeit, das heisst die Unterbrin-
gung, Wartung und Aufmunitionierung
in Gebirgsstollen ein entscheidendes Kri-
ium. Und bei allen beschafften Flug-
—<ugen mussten zum Teil erhebliche An-
derungen vorgenommen werden.

Riistungschef Felix Wittlin hat in den
USA zugegeben, dass die in der Haupt-
evaluation stehenden Kampfflugzeuge
F-16 (Kampffalke) und F-18 (Hornisse) als
Mirage-Nachfolger wegen ihren Aussen-
massen nicht in den Felskavernen unter-
gebracht werden kdnnen. Er deutete lang-
fristig eine bauliche Erweiterung der
Stollen an. Wittlins Ausserung im Aus-
land hat in der Schweiz prompt zu be-
schwichtigenden Stellungnahmen ge-
filhrt (TA vom 9. April), da die Festungs-
werke weitgehend immer noch ein Tabu-
thema sind und man eine Diskussion
iiber die mégliche Verteuerung der US-
Evaluationsflugzeuge zu einem ungiinsti-
gen Zeitpunkt befiirchtete. Als dann der
geschiiftsfiilhrende Verwaltungsratsvor-
sitzende der franzdsischen Dassault/Bre-
guet-Werke, Serge Dassaull, am Diens-
tagabend im Westschweizer Fernsehen
die Behauptung aufstellte, die ausge-

schiedene Mirage 2000 hiitte in die Unter-'

stiinde gepasst, kamen die Gruppe fiir

den Abfangjiger sei eigentlich kein Er-

_fordernis mehr, halten sie nun fest.

“Wie "der - logistische Projektleiter der
Kampfflugzeugbeschaffung, Konrad Kai-
ser, am Donnerstag auf Anfrage bestitig-
te, wiren auch beim Mirage 2000 Ande-
rungen am Stollenprofil beziehungswei-
se am Flugzeug selbst notwendig gewe-
sen. Die Stollentauglichkeit sei zwar in
der gegenwirtigen Ausmarchung fiir ein
neues Kampfflugzeug ebenfalls Gegen-
stand von Abkldrungen, doch nehme sie
in der logistischen Beurteilung keine
Prioritit mehr ein. Es wird in Fliegerkrei-
sen von der Tatsache ausgegangen, dass
die Florida-Radariberwachung bis weit
{iber die schweizerischen Landesgrenzen
hinaus wirksam sein wird. Hinzu kommt,
dass das neue Abfangflugzeug nur dann
seiner Rolle gerecht wird, wenn es be-
reits in der Phase der sogenannten Desta-
bilisierung patrouilliert und die Luft-
Luft-Lenkwaffen mit Uberhorizontreich-
weite bei einer offensichtlichen Bedro-
hung auch einsetzen kann.

Anders verhiilt es sich beim Raum-

schiitzer- Tiger und beim. Erdkdmpfer’

Hunter. Der Schutz dieser Flugzeuge in
Felskavernen ist vom logistischen Stand-
punkt aus betrachtet nach wie vor von
grosser Bedeutung, da sie in einem Kon-
fliktfall erst in einer spiiteren Phase ein-
gesetzt wiirden; das Flugzeug der «ersten
Stunde» ist der Abfangjiger. Insofern
sind die Kavernen immer noch von gros-
sem Nutzen und diirfen nicht «abge-
schrieben» werden.

Es bestehen Pliéne, den Mirage-Nach-
folger in den im Hinblick auf neue Bedro-
hungsformen auf schweizerischen Mili-
tirflugpliitzen errichteten gefestigten Un-
terstiinden unterzubringen, doch ist ihre
Zahl gegenwiirtig nicht ausreichend; mit
ncuen Bauvorhaben dieser Art muss des-
halb gerechnet werden. Die hangariihnli-
chen Gebiiude dienen heute schon der
stindigen Alarmbereitschaft der Flug-
waffe, um fiir etwaige Luftpolizeiaufga-
ben rund um die Uhr gewappnet zu sein.

uber— sondern un
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M VON ROLF WESPE, BERN ~soll nich
Bevolker
«Es kann kein Zweifel bestehen, dass die Nicht gef
Schweizer ein aussterbendes Volk sind», b!_.menfé:
schrieb Jakob Schaffner vor ‘50 Jahren, KAmpft 1
- Die 'Sache hat sich anders entwickelt, als werden.
sich'das der Schweizer Schriftsteller aus- Kinderlo:
dach'té'."In dem' genannten Zeitraum hat .Kinderlo:
sich'die _BevblKering ‘der ‘Schiveiz ver- ;Kind-Fanr
- doppélt’und die Angst vor dém’Ausster- materiell
‘ben ist'gewichen. Hiufiger ‘Wird heute — ~ ne diskri
unter. anderem in parlamenmnschen Vor- bau der K
St8ssen = vorder chralterung der Bévp)- fur Famil
kerung géwarnt ‘Die_Sclhitveiz drohe zu nicht.
emen} Aliershei(h z{:"wferden _helsst es S Dleke]
belsp:elswease s I e Ziton &
Gegen dlese These"kﬂmpft ECOpOp, Schweiz |
‘Die 250 Mltg]:eder zéihlende Vereinigung L
fur Umwelt Und Bevslkefung stellte am fe Geburt
Donnerstag iht von einem merkwiirdigen Eswi
Gemisch’ voit ‘plausnblen'qind ‘irrationa- m.‘s =
len Elemeqten'dumhdrungenes bevdlke- ™ be!l?;r
rungspolmsches Glaubénsbekenntnis der zgme n
Presse vor,(Die Vereimgung hiess frither Vo' <€runi
Arbeitsgemeinschaft_fiir Bevilkerungs- gok. D:
fragen) D:e'Schwenz “$éi nicht tiber-, son- Ei(féséf al
‘dern untcra!tert ‘Aufgrund des Baby- b ‘:
booms"'der fiinfziger ‘und der sechziger s;‘tz. = C
Jahre und der Einwanderung von jungen = r:"eg :
Auslindern habe die’ Schweiz einen rela- Eznc.r;ahr?‘
tiv-kleinen Anteil von {iber §5jdhrigen, t ‘
ion aber
niimlich bloss 14 Prozent. Wenn man die- IR
sen hohen Anteil an jungen Einwohnern ge du fos
zwecks Sicherung der 'AHV-Renten bei- st
behalten wolle, so miisste die Bevdl- Vetschi
kerung sténdig weiter’ wachsen. Filhre selen ato
man diesen Trend weiter, so wiirde die i A
Schweiz im Jahre 2050 8,7 Millionen und Wort dei
im Jahr 2200 gar 34 M:lllonen Einwohner Klirte Hi
zéihlen. % . ¢
. ; '7 tion der
Aber nicht nur solche Zukunfts- insgesam
perspektiven, sondern:ischon die heu- Rentner «
tigen Bevblkerungszahlen erschrecken besser a
.ECOPOP., Bereits die gegenwirtige Be- mit Com)
vélkerungsdichte von 159 Menschen pro ten iiber
Quadratkilq’meter sei zu hoch und fiihre Vorstellu
zum «Dichtestress». Als Folge davon tiv oder
werde jede Sekunde ein Quadratmeter schon he:
unserer Landschaft verbetoniert. Wir er- linger. V
leben, wie Aggressionen einerseits (z. B, graue Pa
Jugendunruhen, Fremdenfeindlichkeit) sechzige
und Apathie andererseits zunehmen, «Sie heim ihre
sind typische Reaktionen auf ein zu dich-
tes Zusammenleben», heisst es in der |
ECOPOP-Broschiire mit dem Titel «Was | REKLAME

hat Umweltschutz mit der AHV zu tun?». -
ECOPOP will die Schweizer dariiber auf-
kldren, dass nicht die Uberalterung, son-
dern die Ubervélkerung ein Problem dar-
stellt. L

Die kologischen Probleme k&nnten
nicht geldst werden, solange es im
begrenzten Raum der Schweiz eine der-
artige Uberbevilkerung gebe, meint
ECOPOP. Die wichtigste Umweltschutz-
massnahme bestehe deshalb in einem
langfristigen Abbau der Bevdlkerung
«um weit mehr als eine Million Einwoh-
ner». Wie man die iiberschiissige - Be-
volkerung. loswerden kann, dafiir gibt
ECOPOP keéine direkten Rezeple. Die
Vereinigung distanziert sich von den un- 0
menschlichen Forderungen der Nationa- o
len Aktion, méchte aber durch Herabset- I
zung der Einwanderungskontingente die
Zahl der Auslédnder abbauen. Der Staat

zw)




Der RUstungschef
Le Chef de I'Armement

il Capo dell'Armamento
Bern, I, Mérz 1388

NEUES KAMPFFLUGZEUG

In der Beilage iiberweise ich Ihnen Unterlagen im Zusammenhang mit den

vom Eidgendssischen Militdrdepartement getroffenen Entscheiden.

Der Ristungschef

‘:-i W lh--.tb&. [N

Dr. F.M. Wittlin

Beilagen erwihnt

KFLF

= 8 MRL. 1906

Kdt

Stabsof

Sekr

C AKP

Geht an
SFFND

Mitglieder der KML
SPL

Info D

Dok D

CFE

BAFF

MF

|egi




Eidgendssisches Militdrdepartement Bern, 7.3.88

Pressemitteilung

Evaluation eines neuen Kampfflugzeugs: F-16C und FA-18C verbleiben im
Vettbeverb

Die Beschaffung moderner Kampfflugzeuge, die den in ausléndischen Streit-
kréften vorhandenen mit Erfolg entgegentreten kénnen, ist eine dringende
Notwendigkeit und deshalb im laufenden Ausbauschritt des Eidgen8ssischen
Militirdepartements vorgesehen. Ein entsprechender Antrag an das Parlament
soll mit dem Riistungsprogramm 1990 gestellt werden, damit gegen Mitte der
neunziger Jahre die heutige Aufgabe der dannzumal rund dreissigjdhrigen
Flugzeuge Mirage ITIS in der Luftverteidigung von einem neuen Kampfflugzeug
itbernommen werden kann.

Der Chef des Militirdepartements, Bundesrat Arnold Koller, hat am Montag in
diesem fir die Schweizer Armee wichtigen Vorhaben einen weiteren Vorent-
scheid gefdllt:

In der nun beginnenden Hauptevaluation werden die beiden amerikanischen
Flugzeugtypen FIGHTING FALCON F-16C der Firma General Dynamics und HORNET
FA-18C der Firma McDonnell Douglas weiterverfolgt. Mit diesen beiden Typen
verden im zweiten Quartal 1988 Flugversuche in der Schweiz durchgefiihrt.

Dieser Entscheid wurde aufgrund der eindeutigen Ergebnisse der Ende 1987
abgeschlossenen Vorevaluation getroffen. Die ebenfalls evaluierten Flugzeu-
ge MIRAGE 2000 und GRIPEN JAS-39 werden nicht weiterbearbeitet.

Der schwedische GRIPEN JAS-39 hat seinen Erstflug noch nicht absolviert und
kommt deshalb aus zeitlichen Grilnden flir eine Beschaffung im Ausbauschritt

1988-91 nicht in Frage; im {ibrigen bestehen bezfiglich Kosten noch Unsicher-
heiten.

Auch der franzdsische MIRAGE 2000 steht nicht in einer die militdrischen
Anforderungen unserer Flugwaffe hinreichend erfiillenden Variante zur Verfii-
gung und kann deshalb nicht in die Hauptevaluation einbezogen werden.

Die Vorevaluation eines neuen Kampfflugzeugs begann 1986. Gepriift wurden
(in alphabetischer Reihenfolge): Fighting Falcon F-16 (USA), Gripen JAS-39
(Schveden), Hornet FA-18 (USA), Lavi (Israel), Mirage 2000 (Frankreich),
Tigershark F-20 (USA). In dieser Phase schieden Lavi und Tigershark aus, da
diese beiden Projekte in ihren Herkunftslindern aufgegeben wurden.

* k k* * %

Fiir zusdtzliche Auskiinfte: Dr. Hugo Wermelinger
Informationschef

Gruppe fiir Rilstungsdienste
Tel: 031/67 60 42



Département militaire fédéral Berne, 7 mars 1988

Communiqué de presse

Evaluation d’un nouvel avion de combat: Le F-16C et le FA-18C restent en lice

L'acquisition d‘avions de combat modernes capables de s’'opposer avec succés aux
avions dont disposent les forces armées de pays étrangers, correspond & un
besoin urgent. C’est pourquoi elle a été inscrite dans l'étape de réalisation en
cours du Département militaire fédéral. Il est prévu de soumettre au Parlement
une proposition y relative dans le cadre du programme d’armement de 1990, de
maniére & ce que, vers le milieu des années 90, la mission actuelle de défense
aérienne des avions Mirage IIIS, alors en service depuis trente ans environ,
puisse étre assumée par un nouvel avion de combat.

Le Chef du Département militaire, le Conseiller fédéral Arnold Koller, a pris,
ce lundi, une décision préliminaire au sujet de ce projet important pour 1l’armée
suisse: dans 1’évaluation principale qui débute maintenant, 1‘'étude des deux
appareils américains FIGHTING FALCON F-16C de la maison General Dynamics et
HORNET FA-18C de la maison McDonnell Douglas sera poursuivie. Des essais en vol
auront lieu en Suisse au cours du deuxiéme trimestre 1988 avec ces deux modéles.

Cette décision a été prise en se fondant sur les résultats sans équivoque de
1’évaluation préliminaire achevée fin 1987. Les travaux en relation avec les
avions MIRAGE 2000 et GRIPEN JAS-39 ne seront pas poursuivis.

Le GRIPEN JAS-39 suédois n’a pas encore effectué son premier vol. Pour des
raisons de délais, il n’entre donc pas en ligne de compte pour une acquisition
dans 1’étape de réalisation 1988-91. Par ailleurs, il y a des incertitudes quant
a son cofit.

Le MIRAGE 2000 frangais n’est pas disponible dans une configuration satisfaisant
les exigences militaires de notre aviation; il ne pourra donc pas étre englobé
dans 1’évaluation principale.

L’évaluation préliminaire d’un nouvel avion de combat commenga en 1986. Furent
examinés (par ordre alphabétique): le Fighting Falcon F-16 (USA), le Gripen
JAS-39 (Suéde), le Hornet FA-18 (USA), le Lavi (Israel), le Mirage 2000 (France)
et le Tigershark F-20 (USA). Au cours de cette phase, le Lavi et le Tigershark
furent éliminés, car ces deux projets ont été abandonnés dans leurs pays de
provenance.

* k %k * X

Des renseignements complémentaires

peuvent é&tre obtenus auprés de: Hugo Vermelinger
Chef du service d’information
Groupement de l’armement
TéL: 031/67 60 42
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Neues Kampfflugzeug - Entscheid Chef EMD vom 29.2.1988

(Hintergrundinformation fiir KML-Mitglieder und weitere EMD-Angehdrige)

Das Eidgendssische Militdrdepartement hat die Flugzeugtypen Fighting Falcon
F-16C und Hornet FA-18C als Kandidaten fiir die nun folgende Hauptevaluation
eines neuen Kampfflugzeugs bezeichnet. Der ebenfalls evaluierte franzdsische
Mirage 2000 entspricht den Leistungsanforderungen der Schweizer Flugwaffe weni-
ger gut. Der schwedische Gripen JAS-39 hat seinen Erstflug noch nicht absol-
viert und kommt deshalb aus zeitlichen Griinden fiir eine Beschaffung im Aus-
bauschritt 1988-91 nicht in Frage; im iibrigen bestehen beziliglich Kosten noch
Unsicherheiten.

Die Luftverteidigung als Teil unserer militdrischen Landesverteidigung hat als
Schutzschild fiir die Bevélkerung und fiir die Armee den Zweck, unsere politi-
sche und militdrische Handlungsfreiheit zu gewidhrleisten. In der Durchsetzung
des Prinzips der "Kriegsverhinderung durch Verteidigungsbereitschaft™ besitzt
die Fihigkeit zum Kampf im Luftraum eine ausgeprédgte dissuasive Wirkung. Falls
die Dissvasionsstrategie nicht zum Tragen kommt und der Verteidigungsfall ein-
tritt, fdllt den Flieger- und Flabtruppen die frilhzeitige Bekdmpfung von an-
fliegenden feindlichen Luftfahrzeugen und die Verhinderung deren Waffenein-
satzes zu.

Mit unseren heutigen Mitteln geraten wir aus technischen Griinden zunehmend aus-
ser Stande, diese Aufgaben erfolgversprechend wvahrzunehmen. Fiir die Behauptung
im Luftraum sind leistungsfihige Kampfflugzeuge mit modernen Feuerleitgerédten
und Lenkwaffen notwendig, die einem Aggressor ebenbilrtig sind. Im Gegensatz

zur Erdkriegfiihrung, wo uns als Verteidiger die Schweizer Topographie sehr giin-
stige Voraussetzungen schafft, kdnnen wir im Luftraum von keinen solchen Vor-
teilen profitieren. Ein optimaler Verbund mit geeigneten Fliegerabwehrmitteln
ist eine weitere Voraussetzung zur erfolgreichen Luftverteidigung.

Heute verfiigen wir iiber ca 30 Interzeptoren Mirage IIIS, deren Technologie aus
den spidten 50er Jahren stammt, und iliber ca 100 Raumschutzflugzeuge Tiger, de-
ren Waffeneinsatz Sichtkontakt zum Ziel voraussetzt. Ferner stehen uns heute
noch gut 100 Hunter fiir die Unterstiitzung der Erdtruppen auf dem Gefechtsfeld
zur Verfiligung. Dieser Typ flog erstmals vor 40 Jahren und ist bei uns seit 30
Jahren im Einsatz. Sein militdrischer Wert konnte zwar durch Nachrilstmass-
nahmen laufend etwas angehoben werden; aus taktischen und Flugsicherheits-
griinden miissen diese Flugzeuge aber in wenigen Jahren ausser Betrieb genommen
werden. Die vorhandenen Kampfflugzeuge insgesamt sind damit der in Ost und
West sich technologisch steigernden Bedrohung bald nicht mehr gewachsen.

Die schwerwiegendste Liicke in unserer Luftverteidigung besteht in Bezug auf
die fehlende Nacht- und Schlechtwetter-Einsatzfidhigkeit. Von grosser Bedeutung
ist auch die zunehmende Unterlegenheit unserer Jdger in ihren reinen Fluglei-
stungen und in ihren mangelhaften Fihigkeiten zur elektronischen Kriegfiihrung.
Nur Waffensysteme neuester Bauweise k&nnen im Verbund dieser Aspekte einen er-
folgreichen Abwehrkampf in der Luft garantieren.
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Es geht nun in einem ersten Schritt darum, den Mirage IIIS in seiner Rolle als
Allvetter-Interzeptor zu ersetzen, wobei er jedoch diese Funktion in jedem
Fall noch bis 1995 beibehalten muss. In Anbetracht der Lieferfristen und des
Zeitbedarfs fiir die Einfilhrung bei der Truppe wird nimlich die erste Staffel
eines neuen Kampfflugzeugs bei einer Beschaffung mit dem Riistungsprogramm 90
nicht vor diesem Zeitpunkt operationell sein.

Die dreiteilige Evaluation eines neuen Kampfflugzeugs begann 1985. Geprift wur-
den zundchst Fighting Falcon F-16, Gripen JAS-39, Hornet FA-18, Lavi, Mirage
2000, Rafale und Tigershark F-20. Nach einer ersten Definitionsphase wurde der
Rafale gestrichen, da dieser Typ die operationelle Reife nicht vor Mitte der
90er Jahre erreichen kann. Als Resultat der Vorevaluation, wihrend welcher

Lavi und Tigershark in ihren Herkunftslindern aufgegeben wurden, war heute der
verbliebene Typen-Fiacher von vier auf zwei zu reduzieren.

Auf die Vergleichbarkeit aller Daten - militdrische wie Kostenangaben - wird
in allen Evaluationsphasen besonderes Gewicht gelegt. Die heute erkennbaren
Unterschiede sind markant und erlauben eindeutige Rangierung der Flugzeug-
typen. Fiir die Beurteilung der Kosten der beiden Finalisten standen nebst An-
gaben der Firmen auch solche des amerikanischen Verteidigungsdepartements und
aus andern uns bekannten auslindische Beschaffungen zur Verfiigung.

Die beiden amerikanischen Typen F-16C und FA-18C liegen in der Gesamtbewertung
ziemlich nahe beieinander. In einem nichsten Schritt wird es bei diesen darum
gehen, noch offene Punkte unter typisch schweizerischen Einsatzbedingungen zu
kliren. Beim franzdsischen Mirage 2000 wurde die von Dassault offerierte neue
Exportversion "Flex" bewertet, die noch wichtiger Entwicklungen auf Seite Ra-
dar und Cockpitgestaltung bedarf. Der schwedische Gripen JAS-39 kann neben die-
sen drei Kandidaten insgesamt erst als ein Entvicklungsvorhaben eingestuft wer-
den.

Fiir den Chef des Militidrdepartements als Mitglied unserer Landesregierung ist
es selbstversténdlich, auch die militdrische Flugzeugbeschaffung in einen um-
fassenden innen- und aussenpolitischen Rahmen zu stellen. Er bedauert dass aus
dem Kreise unserer Nachbarstaaten oder dem uns in Riistungsbelangen nahe stehen-
den neutralen Schweden keine beschaffungsreifen bzw konkurrenzfihigen Angebote
vorliegen.

Was die Moglichkeiten der Beteiligung unserer eigenen Industrie betrifft, er-
folgten die Abkldrungen gemdss den Richtlinien zur Gestaltung der Riistungs-
politik fiir die Legislaturperiode 1988-91. Demnach streben wir bei grossen Be-
schaffungen im Ausland méglichst einen hundertprozentigen wirtschaftlichen Aus-
gleich in Form direkter und indirekter Beteiligung unserer Industrie an. Die
Hersteller der nun in die Hauptevaluation einbezogenen Flugzeugtypen sind
aufgrund ihrer Erfahrung in der internationalen Koproduktion von Flugzeugen
sowie ihrer betrdchtlichen Grésse und breiten Diversifikation in der Lage und
gewillt, diese Forderungen zu erfiillen. Entsprechende Zusicherungen liegen
vor. Mit dem amerikanischen Verteidigungsdepartement stehen zudem erfolgreiche
Verhandlungen {iber eine Vereinbarung zur Erleichterung der industriellen
Zusammenarbeit kurz vor dem Abschluss.
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Schliesslich sind aber fiir den Chef des Militidrdepartements folgende,
unums téssliche Kernanforderungen massgebend, denen die Flugzeugbeschaffung als
staatliche Aufgabe zu geniigen hat:

1. Erhaltung der erforderlichen militdrischen Schlagkraft im Luftraum als Teil
unserer Dissuasionsstragegie.

2. Finanzielle Verkraftbarkeit

Das Militdrdepartement kann im Rahmen der weitgehenden Erneuerung unseres
Kampfflugzeugbestands, die auf den Zeithorizont Jahr 2000 hin unumgédnglich
ist, fiir ein erstes Los nur einen Rahmenkredit von etwa 3 Milliarden
Franken einsetzen.

Nebst den Beschaffungskosten wurden auch die kiinftigen Betriebskosten
untersucht und unter dem Aspekt der Verkraftbarkeit beriicksichtigt.

3. Der Betrieb der modernen Kampfflugzeuge muss fiir unsere Armee verkraftbar
sein, indem den spezifisch schweizerischen Gegebenheiten Rechnung getragen
wird: so ua dem Milizsystem, aber auch dem zivilen und militdrischen
Nebeneinander in Bezug auf Basierung und Flugbetrieb.

Die nun einsetzende Hauptevaluation im Hinblick auf die endgiiltige Typenwahl
und die Beschaffungsvorbereitungen ist sehr aufwendig beziiglich Mitteln, Perso-
naleinsatz und Zeitbedarf; dies sowohl seitens des Militirdepartements wie der
Konkurrenten. Das Mitziehen von Kandidaten, die aufgrund der bisherigen, be-
reits recht umfassenden Evaluationsarbeiten keine echten Chancen mehr haben,
ist nicht zu verantworten. Anderseits reichen die bisher gewonnenen Erkenntnis-
se auch nicht aus, um bereits heute einen endgiiltigen Typenentscheid zu tref-
fen.

Die Frage, ob jetzt zwischen den beiden amerikanischen Flugzeugtypen noch eine
echte Konkurrenzsituation besteht, wurde sorgfidltig gepriift und kann bejaht
werden. Unsere Beschaffung wird zu gegebener Zeit voraussichtlich liber das US
Verteidigungsministerium abgewickelt. Die strengen gesetzlichen Einkaufsvor-
schriften der USA betreffend Einhaltung des Wettbewerbs kommen dann auch zu
unsern Gunsten voll zur Anwendung. Der amerikanische Verteidigungsminister hat
uns persdnlich entsprechende Zusicherungen gemacht.

Die weitere Frage, ob nicht auch der Mirage 2000 in dieser neuerlichen Evalua-
tionsphase noch miterprobt werden sollte, ist zu verneinen: Die uns angebotene
neue Exportversion wird erst ca 1990 als Prototyp zur Verfilgung stehen. Ihr
voraussichtliches Leistungspotential wurde ihr indessen voll gutgeschrieben.
Es wird aber beziiglich der spezifischen Bediirfnisse der Schweizer Flugwaffe
von demjenigen der bereits heute zur Erprobung bereitstehenden Typen F-16 und
FA-18 libertroffen. Der Mirage 2000 hat damit keine militadrischen, aber auch
keine kostenmdssigen Vorteile und ist dazu mit erheblichen Entwicklungsrisiken
belastet.
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In einer ersten Phase der Hauptevaluation sollen - ua durch Flugversuche in
der Schweiz - die Grundlagen fiir die endgiiltige Typenwahl erarbeitet werden.
Nach diesem - ca im Herbst dieses Jahres fdlligen - weitern Entscheid miissen
in einer zweiten Phase der Hauptevaluation

- noch offene technische Fragen vertieft abgeklart,

der Beschaffungsumfang an Logistik, Ausbildungsmittel und Lenkwaffen
endgiiltig festgelegt,

die Beteiligung der Schweizer Industrie im Detail konzipiert

- und voraussichtlich nochmals Flugversuche in der Schweiz durchgefiihrt
werden.

Eine solche Erprobungs- und Evaluationsphase nach getroffener Typenwahl ist ua
nétig zur letzten Ueberpriifung sogenannt "sensitiver" Eigenschaften des neuen

Kampfflugzeugs, zu denen die Hersteller bzw ausldndischen Luftstreitkréfte als
Geheimnisherren aus verstdndlichen Griinden nur beschrdnkten Zugang unter Kon-

kurrenzverhdltnissen gewihren,

Zusammenfassend geht es nun darum, die Evaluationsarbeiten zielgerichtet und
unter haushdlterischem Krifte- und Mitteleinsatz des Militdrdepartements via
die definitive Typenwahl auf die rechtzeitige Beschaffungsreife mit dem
Riistungsprogramm 1990 hin auszurichten.

% * k % %
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