Flieger und Fliegerabwehrtruppen 1987 — 1989
Fotoalbum

Bilder von Bill Bedford vom 1. April 1988

/ ;“q»u( /falm DU p) é:u‘m-)m i CJ&?/
A;W /ﬁfﬁ avee Sl Aru d# -u,ym

3 Bh i ety PR /s
%{;‘ g At g S eow s ?’7 e el
N
X

}1- C M ,
esr e ATl /2P8.
?ge THeAS Jrﬂw ow /"-” o
g ; ,,.,._ all .
e . crr AN Re

/zém{Z "

Dies Bilder hat mir Peter Arengo-Jones im Auftrag von Bill Bedford Uberreicht.
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Fotoalbum vom 1. April 1988
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Bill Bedford (* 18.11.1920 t 20.10.1996) war ein britischer Kriegsveteran und bekannter
Testpilot. Bei der Einfiihrung des Kampfflugzeugs Hunter bei den Fliegertruppen erwarb er
sich die Freundschaft zahlreicher Schweizerpiloten. Er liebte es, in die Schweiz zu kommen
und bei den Anlassen der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen anwesend zu sein.

Sir Thomas Octave Murdoch Sopwith CBE (* 18.01.1888 in Kensington; T 27.01.1989
in Hampshire) war ein Flugpionier, Unternehmer und Segelsportler.
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Beitrage zur
Geschichte der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Zum Gedenken

Hinschied von Bill Bedford

Luftwaffenzeitung Nummer 5 — Februar 1997

Bill Bedford t

Bill Bedford ists am 20. Okto-

ber 1996 gestorben. Bereits zu | §

Lebzeiten in die Legende einge-

gangen als Pionier des vertika- |
len Fluges und als einer der fa- |

belhaftesten Testpiloten der
Nachkriegszeit, hatte er mit uns
Schweizern und unserer Militiir-
aviatik eine ganz besondere
Bande gekniipft. Als leuchten-
de Personlichkeit mit grosszii-
gigem und warmherzigem Tem-
perament hatte er sich im Schos-
se unserer Luftwaffe unziihlige
und treue Freunde gemacht, an-
gefangen beim Kommandanten.

Unausléschlich mit der Ge-
schichte unseres Hunter verbun-
den, mit dem er der Schweiz den
ersten «Uberschallknall» be-
scherte, hegte Bill Bedford eine
tiefe Beziehung zu unserem
Land. Am 24. September 1993
hatten wir das Vergniigen, ihm
einen Flug im Hunter-Doppel-
sitzer in Begleitung von Oberst
Walter Schafroth zu offerieren.
Beim Riickflug wurde er von
den sechs Flugzeugen der Pa-
trouille Suisse eskortiert. Es war
dies unsere Art, die «40 Jahre

Bill Bedford 1993 im

fliegende Freundschaft mit der
Schweizer Luftwaffe» zu feiern.

Alle, die Bill Bedford ge-
kannt haben, werden ihn als aus-
sergewdhnlichen Testpiloten,
als Mann mit Herz und kostba-
ren Freund fiir immer in Erin-
nerung behalten.

Korpskommandant
Fernand Carrel

Cockpit seines geliebten Hunters.

Bill Bedford t

| Bill Bedford nous a quitté le 20
octobre 1996, Entré vivant dans
la légende comme pionnier du
vol vertical et comme un des
plus fabulewx pilotes d'essais de
'aprés-guerre, il avait noué des
liens trés particuliers avec

| notre pays et notre aviation mi- |
f litaire. Personnage haut en cou- |

leur, au tempérament généreux

«A total aviation person»

Bill Bedford was a Schulbeispiel
of a «otal aviation person». And
Switzerland never had a truer
friend. His death last autumn

brought to an end a distinguis- |

hed career, one of the highlights
of which was what he proudly
called his «40 years of flying
friendship with Switzerland».

The Times opened its obituary
tribute to him by stating that «he
did more than any other test pi-
lot to take post-war British mi-
litary aircraft to the edges of
established technology». and
went on to say: «He was at his

Bearbeitung: Walter Durig

peak when the British aviation
| industry was the undisputed
| world leader». His early Royal
| Air Force (RAF) career had ta-
ken him to South-East Asia du-
ring and just after World War I,
flying Hurricanes, Thunderbolts
and Mustangs, but it was at the
Empire Test Pilots” School in
1949 that (to quote The Times
again) «his extraordinary avia-
tion skills and ice-cold ability to
keep calm under extreme stress
were recognised and de-
veloped». He was associated
with the development of the jet
engine and left the RAF in 1951

et chaleureu, il s 'était fair d 'in-
nombrables et fidéles amis au
sein de nos Forces aériennes, a |
commencer par leur Comman-
dant.

Lié de fagon indélébile a
Phistoire de notre Hunter, avece
tequel il produisit le premier
«bang» supersonique dans
notre pays, Bill Bedford était
profondément attaché a la Suis-
se. Le 24 septembre 1993, nous
avions eu le plaisir de lui offrir

| un vol en Hunter-biplace, en
| compagnie du Colonel Schaf-

roth, au retour duquel il fut
escorté pas les six avions de la
Parrouille Suisse. Ce fut notre

Jagon de célébrer «40 ans

d’amitié avec les Forces aérien-
nes suisses».

Tous ceux qui ont connu Bill
Bedford garderont de lui le sou-
venir ineffagable d’un pilote
d’essais exceptionnel, d'un
homme de coeur et d'un ami
délicieux.

Commandant de corps
Fernand Carrel

Le commandant de corps Fernand Carrel et Bill Bed-
ford lors de sa visite a Payerne en 1993.
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Zum Gedenken

to join Hawker Aircraft, where
the Hunter was being perfected,
becoming Chief Test Pilot in
1956.

Over the next 20 years, Bill
became, as The Times put it, «a
household name for his pionee-
ring work in discovering the
handling capabilities - and limi-
tations - of vertical flight in what
later became the Harrier». Not
content with that, he was also a
brilliant glider pilot with eight
records 1o his credit, all height
records being achieved in thun-
der clouds, which involved
much turbulent pioneering avia-
tion in the unknown.

His test flying career ended
in 1967, to be followed by 20

§

Bill Bedford 1993 nach seinem
Hunterflug zusammen mit Oberst

Walter Schafroth.

years during which he threw his |
immense and charismatic enthu-
siasm into marketing aircraft on
behalf of what had by then,
through mergers, become Bri-
tish Aerospace (BAe). His tena-
cious advocacy of the Harrier |
and the Hawk was saved from
becoming obtrusive by his rare
combination of messianic zeal
and broad humanity - his under-
standing of people as well as
machines, his tolerance, unsha-
kable optimism and high good
humour (usually, but not always |
subtle: he seldom left an eleva- |

: i I
tor without adorning the wall |

Hinschied von Bill Bedford

with his felt-pen trade mark of
«Go VSTOL»).

The last ten years of Bill |

Bedford’s life were spent offici-
ally in retirement, but in fact
ceaselessly on the go fulfilling
special assignments for BAe and
the RAF and roaming the world
in vigorous support of various
causes, especially industrial in-
novation and aviation safety,
where he could draw on the les-
sons learned from personal ex-
perience, such as when (throu-
¢h over-confidence) he very
nearly ran out of sky on reco-
vering from a smoking spin
from 187000 feet over Emmen
in 1956. After his death last Oc-
tober his widow and son (a se-
nior RAF officer)
were showered with
messages and tribu-
tes from all over the
world.
Switzerland

on Schaffthausen) in
1953, piloting a
Hunter whose Sapp-

FFA P 16 fighter.
His home in Esher,

don, is full of Swiss
mementos of all
kinds, among them
reminders of the
Hunter evaluation of
1957 and subsequent initiation

hire engine was to |
be tested for the |

No. 8 Squadron!»
One of Bill’s most treasu-
red experiences was formating

| on and flying with the Patrouil-

was dear to Bill's |
heart from the first |
time he arrived here |
(with a sonic bang |

south-west of Lon- |

flights for the Swiss pilots of |
No. 8 Squadron into the extre- |
mes of the flight envelope.
«Most of the pilots could fly the |

Hunter better than me», he later
wrote, «but we found the expe-
rience of mutual value ... On
departure from Emmen I was
presented with a beautiful Swiss
clock, which still ticks away re-
mindfully at home. In return, |
did an impromptu demonstrati-

on after take-off, terminating |
with a huge figure 8 in smoke |
over the airfield. T left for UK |
feeling like an honorary pilot of |

le Suisse in a two-seat Hunter
in September 1993 during the
Jubila anniversaries at Payerne.

He was then aged 72 but was |

proud of his recently confirmed
medical.
What a younger-generation

test pilot, John Farley, said of |

Bill at his funeral, applies to the

great number of people he knew, |

and it applies very specially to

those in his favourite country, |

Switzerland: «Bill was im-
portant to us in many ways. To

Informationspolitik

Z

Mary he was a loving husband,
while to Janet and Peter he was
their loving father. To many
others, both here today and
spread across the world, he of-
fered a quality and strength of
friendship which was very spe-
cial in its thoughtfulness and
loyalty. But Bill was an im-
portant man beyond his perso-
nal relationships. His career as
a test pilot. as a marketing man
and as a general catalyst for pro-
gress in the aviation business
was quite exceptional.»

Peter Arengo-Jones

Z

Zeitgerechte Info

Wie denken die Amerikaner
iiber Offentlichkeitsarbeit? An
der Priisentation der Strategie-
Vision der US Air Force fiir das
21. Jahrhundert dusserte sich
Sheila E. Widnall, Secretary of
the US Air Force - fiir die US

Air Force zustiindige Staatsse- |
kretiirin - zu diesem Thema |

(auszugsweise Wiedergabe):
«Wihrend des Kalten Krieges
benotigte die Gesellschafi das
Militér. Nun benétigt das Mili-
tir die Gesellschaft, deren
Wohlwollen und deren Unter-
stiitzung. Wir miissen uns mehr
Zeit nehmen und uns mehr
Miihe geben, dem amerikani-
schen Volk zu erkliren, was wir
tun und warum wir es tun. Wir
miissen pro-aktiv sein, uns kon-
zentrieren auf das Gute, das wir
tun und ebenso auf unseren Bei-

trag, den wir fiir unsere Nation

und unsere Bevilkerung lei-
sten.»

Die Staatssekretiirin beton-
te ihre Rolle als Vermittlerin
zwischen Gesellschaft und
Luftwaffe, dass die fiir Public
Affairs zustiindigen Profis «die
Medien informiert halten miis-
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sen, sie diese beraten und iiber
unsere Einsdtze in Kenntnis
setzen» miissten. Neben der In-
formation der breiten Offent-
lichkeit und der Aufrechterhal-
tung von guten Bezichungen zu
den Medien sei es fiir diese
Leute sehr wichtig, das Ver-
stiindnis fiir das Innerbetrieb-
liche der Luftwaffe und die
Akzeptanz fiir die Priorititen
und Grundsiitze der Fiithrung zu
fordern. Sheila E. Widnall wei-
ter: «Die fiir die Offentlich-
keitsarbeit Verantwortlichen
schulden der Luftwaffe zeitge-
rechte und sachdienliche Infor-
mation. Sie miissen auch das
Militiir vom Wert der Presse
tiberzeugen konnen. Bringen
wir ihnen ins Bewusstsein, dass
die Zisur ein Phidnomen der
Vergangenheit ist!»

Zum Schluss sagte Secre-
tary Widnall: «Wir sind eine
starke, sachbezogene Organi-
sation. Je mehr die Gesell-
schaft tiber uns weiss, um so
besser geht es uns. Die Lufi-
waffe muss ihre Geschichte sel-
ber erzdihlen, sonst wird dies
Jemand anders tun.»





