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balayés par les considérations économiques et politiques.

our le moment, ils sont encore

trois 4 disputer la course. Un fran-

cais et deux américains: le

Mirage 2000 de Dassault-Bre-
guet, le F-16 de General Dynamics et le
F-18 de McDonnell-Douglas. Pas pour
longtemps. D'ici 4 trois semaines au plus
tard, l'un des trois basculera dans la
trappe, définitivement é&liminé par
Arnold Koller, chel du Département mili-
taire, et ses collégues du Conseil [édéral.
Quel sera, en bout de course, le nom de
I'élu, quel avion de combat la Suisse
choisira-t-clle pour compléter, i 'aube du
troisiéme millénaire, sa flotte défail-
lante? Le gouvernement devrait le faire
savoir dans le courant de I'automne. Les
Chambres, auxquelles formellement
appartient la décision finale, se prononce-
ront une année plus tard, ce qui devrait
permettre, fin 1990 déja, la signature du
contrat d'acquisition. Si tout se¢ passe
bien, le premier appareil pourrait étre
livré en 1993, le dernier en 1995, date d
laquelle V'escadrille deviendrait opéra-
tionnelle. Dépense prévue: trois milliards
de francs environ, sans doute un peu plus.
Avec cetle somme, les militaires des trou-
pes d'aviation et de DCA souhaitent pou-
voir acheter une quarantaine d’appareils.

Ce n'est qu'un début. Car les militai-
res estiment avoir besoin, par la suite,
d'une seconde tranche de quarante nou-
veaux avions, pas forcément les mémes.
Autrement dit, sitdt assurée la premiére
tranche, on s'embarquera allégrement
pour la suivante. Avec une fois encore
une dépense de quelque trois milliards
de francs i la clé.

Somptueuse dotation. Mais d'ici a
1995-1998, les 140 Hunter que compte
encore I'armée suisse auront irrémédia-
blement disparu; acquis entre 1958 et
1974, ces chasscurs-bombardiers sont
techniquement au bout du rouleau. Plus
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[Is seront quatre-

L'armée suisse a-t-elle besoin d'un nouvel avion de combat? Le
Département militaire enest convaincu. Restea savoir lequel choisir,
pour quelle mission et a quel prix? Pour le moment, les arguments
militaires pésent d'un poids déterminant. Plus tard, ils risquent d étre

tard, dans les années 2000-2010, sonnera
la retraite définitive des quarante Mirage
achetés en 1966. Ainsi, dans un premier
temps, les nouveaux avions de combat
arriveront quand partiront les Hunter,
dans un second temps, quand s’évanoui-
ront les Mirage. Dans 'un et I'autre cas,
on se retrouvera avec une flotte amputée
d'une centaine d'appareils par rapport d
celle d’aujourd’hui. De 300 unités on
tombera 4 200. Chiffre valable aussi bien
en 1995-1998 gqu'en 2010.

(Quand un égale quatre

«Celle régression nous inguiéte, mais ce
n'est pas une catastrophe», déclare le
brigadier Fernand Carrel, chef d'état-
major des troupes d'aviation et de DCA,
responsable sur le plan opérationnel du
projet d'acquisition du nouvel avion de
combat. Ingénieur civil de formation, mi-
Fribourgeois. mi-Lausannois, instructeur
depuis 1967, Fernand Carrel comple
3000 heures de vol & son actif sur 83 types
d'avions différents. Cest en quelque sorte
le pilote d'essai en chef de 'armée. «Ce
n'est pas une catasirophe, car avec un
seul F-16, un seul F-18 ou un seul
Mirage 2000, nous pourrons faire ce que
nous faisions avec quatre Mirage [11 5_»
Faire quoi, au juste? Cette guestion
revient & définir le rdle du nouvel avion de
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combal dans la mission assignée aux trou-
pes d'aviation et de DCA, tiche dont la
conduite est naturellement différente
selon qu'on se trouve en période de paix,
de tensions ou de guerre.

Quelle que soit la situation stratégi-
que, l'aviation est 13 pour garantir la
souveraineté aérienne de la Suisse. En
temps de paix, cette tiche consiste d
assurer une sorte de police du ciel, Sur
mandat le plus souvent du Département
fédéral des transports, il s"agit d'identi-
fier les avions civils étrangers, comme
cet lliouchine soviétique en 1982, qui se
seraient trop éloignés des couloirs aé-
riens prévus pour eux. Qu'arriverait-il si
I'on avait affaire & des avions militaires?
En 1986 par exemple, les F-111 améri-
cains partis de Grande-Bretagne pour
entreprendre un raid sur la Libye
auraient sans doute préféré le survol de
'espace aérien helvétique a un détour
codlteux par le Portugal et Gibraltar.

Ferme le week-end

Comment la Suisse aurait-elle réagi 4
une violation de sa souveraineté?
«D'abord, il aurait fallu que nous
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sée d Delémont mercredi soir, rassemble
plus d'un millier de personnes «de tous
les milieux sociaux el politiguess,
reléve Jean-Pierre Rey, un médecin de
41 ans présent ce soir-13. « Notre gouver-
nement, qui était un gouvernement de
combat, 5'est laissé avoir! Personne ici
ne peut supporier ceite idée: c'est d'ail-
lewurs la plus grande manif qu'il y ait eue
depuis longtemps.» La station Fré-
quence Jura carionne: on veul connaitre
au plus vite le responsable de la bavure;
lors de la manifestation, une pétition est
lancée: «Le peuple jurassien, honteux
et consterné des agissements de sa
police, dignes d'un Etat totalitaire, {...)
exige gue le chef de la police soit démis
de ses fonctions.»

Face a cette vague de protestations,
le gouvernement, dépassé d'abord par
les événements, Lente de faire face. Par

un premier communigué, diffusé le 15
janvier, il se disculpe formellement: la
décision d'expulsion des Musey a é1é
prise sans consultation préalable des
autorités jurassiennes. Le délégué aux
réfugiés Peter Arbenz a certes télé-
phoné, la semaine précédente, au dé-
partement de Frangois Lachat que le
ministre suppléant Pierre Boillat rem-
plagait en son absence. Peter Arbenz
«envisageait de requérir la collabora-
tion intercantonale dans une affaire
d'expulsion. Mais les informations
Sfournies étaient trés fragmentaires et
méme erronées. »

Les autorités cantonales rechignent?
Les autorités judiciaires refusent de dé-
livrer un permis de perquisition? Soit.
Peter Arbenz s’adresse directement au
chef de la police cantonale Bernard
Dula. Qui ne juge pas indispensabled’en
référer au ministre suppléant. Le gou-
vernement, comme il I'assure, découvre
I'affaire par les journaux. Bernard Dula,
et lui seul, regoit les ordres du DAR.
Point 1: la police cantonale jurassienne
saisit, lundi 11 janvier 1988 4 8 heures,
la famille Musey @ son domicile (sans
plus de précision, ce qui prouve que
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Bernard Dula avait déja été renseigné),
puis la remet au commandant de la
police bernoise. Point 2: la police juras-
sienne peut prendre toutes mesures uti-
les. Point 3: Polices jurassienne et ber-
noise s'entendent directement. Le délé-
gué aux réfugiés assure la coordination
si nécessaire.

Une rafle ordinaire.

Une affaire toute simple, en somme,
Au terme de laquelle sera ordonnée une
enquéte administrative 4 'endroit du
chef de la police. Bernard Dula et ses
supérieurs ne sont pas sortis d'affaire:
aprés I'homme de la rue, ce sont les
parlementaires qui exigent des explica-
tions claires lors de la séance du Parle-
ment,

Les remous provoqués par |"affaire
Musey ont largement dépassé les fron-
tiéres jurassiennes, Urs Hadorn, le bras

droit de Peter Arbenz invité 4 Table
ouverte, ne déclare-t-il pas que l'on
«peut appeler ¢a un dérapage»? Au
Palais fédéral, on chuchote que I"action
coup de poing du DAR provoque les
plus vives controverses au sein méme du
département de Mme Kopp. Radicaux,
démocrates-chrétiens, et UDC se tai-
sent. Il ne reste finalement que la con-
seillére fédérale et I'Action nationale
pour couvrir |'opération-commando.
« Les autorités zairoises nous ont assu-
ré par écrit que M. Musey n'avait rien
d craindre, qu'il pourrait se déplacer en
toute liberté aussi longtemps qu'il ne
transgresserait pas les lois», répétent &
I'envi la conseillére et ses shires.

Belle assurance en vérité, lorsque I'on
apprend qu'Etienne Tshisekedi, secré-
taire de I'Union pour la démocratie et le
progrés social (UDPS, parti d'opposi-
tion) vient d'étre arrété. L'armée zai-
roise, intervenue afin d'empécher un
meeting organisé par I'UDPS, laisse
derriére elle trois morts et plusicurs
dizaines de blessés. Etienne Tshisekedi,
récemment rentré d'exil, avait pourtant
regu, avant son retour, toutes les garan-
ties des autorités zairoises. Comme son
camarade Muscy. m

Laurence Mermoud
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- & autres pgléys (Inde, Egypte,

“AERIENNE

vingts chasseurs

Les premiers exemplaires du
Mirage 2000 de Dassault
sont entrés en service en
1984 dans "'armée de I'Air
frangaise, qui compte en
acquérir au moins 300 exem-
plaires. Commandé par 5

Grece, Pérou et Abu Dhabi).
Longueur: 15 m
Envergure: 9 m

Poids maximal

au décollage: 16,51

Vitesse maximale: mach 2,2

soyons en situation de réagir-, com-
mente le bripadier Fernand Carrel.
Depuis 1965, certes, I'armée dispose du
sysiéme Florida, chaine de superradars
qui permet 'observation de 'espace aé-
rien largement au-deld des frontiéres
suisses. Depuis 1941, elle dispose méme
d'une escadre de surveillance, forte
aujourd’hui de 150 pilotes professionnels,
chargée théoriguement de surveiller en
permanence le ciel suisse. Mais tout ce
systéme de contrdle, Florida compris, en
dehors des cours de répétition et autres
réjouissances militaires, vit & I'heure
civile. On ne surveille rien aprés la ferme-
ture des bureaux, ni en principe pendant
les week-ends. En admettant pourtant
que les F-111 eussent éé détectés 4
temps, 'aviation militaire suisse serait
intervenue, non pour combatire les intrus,
mais simplement pour les photographier.
De maniére d fournir ensuite au Départe-
ment des affaires Etrangéres les moyens
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indispensables 4 une démarche diploma-
tique.

Sil'on passe en revanche d'une situa-
tion de paix 4 une période dite de «ten-
sion=, un dispositif de surveillance per-
manente peut étre installé en quelques
heures. Mais méme dans ce cas-1a, il
n'est pas dit que l'on aille plus loin
qu'une banale identification. Ou alors
on procéde 4 une intervention assortie
d'un arraisonnement. L'utilisation des
armes doit faire l'objet d'une décision
préalable du Conseil fédéral qui équi-
vaut i confier au seul commandant des
troupes d'aviation et de DCA la gestion
de I'espace aérien suisse. Ce militaire de
haut rang a dés lors le pouvoir intégral
d’accepter ou de refuser les demandesde
survol du territoire suisse. En principe,
le commandant autorisera les déplace-
ments de diplomates, de blessés, etc.
Mais la encore, comment savoir ce que
transporte réellement un aéronefl sans
prendre la peine de 'arraisonner? «Senl
un avion est capable d'assumer une

FI8

Construit par Mc Donnell-Douglas,
le F-18 constitue la force aérienne de
II‘E!]_%‘IS3 MNavy. Depuis son premier vol en
3 pays (Canada, Australie, Espagne)
I'ont commandé & 285 exemplaires.
Seul biréacteur face aux F-16 et
Mirage 2000 monoréacteurs.
Longueur: 17 m

Envergure: 12 m

Poids maximal au décollage: 22 1
Vitesse maximale: mach 1,7

mission de ce genre s, insiste le brigadier
Fernand Carrel. Un missile sol-air ne
peut intervenir que «5°if n'y a plus rien
d identifier=. Si 'on tire aveuglément
sur tout ce qui vole. Autrement dit, si
I'on passe d'une situation de tension a
une situation de guerre aérienne. Quoi-
que, ld aussi, la Suisse tienne 4 conserver
la possibilité de distinguer entre cux les
aéronels qui la survolent. Précher le
remplacement pur et simple des avions
de combat par des missiles, c’est donc
s'oter la possibilité de séparer le bon
grain de 'ivraie,

Le corridor des neutres

En cas de tension, la mission olé de
I'aviation consiste d protéger la neutrali-
té du pays. Tache délicate puisque avec
I"Autriche la Suisse forme en Europe un
scorridor des neotress, qui coupe en
deux les forces terrestres et aériennes de
"OTAMN. Nul doute que ce corridor,
assure le brigadier Carrel, serail «trés
Sréguenté». Couvert par les Alpes dont
le relief offre un grand nombre de zones
mortes rebelles 4 la détection (333
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PP cadar, il donnerait aux belligé-
rants la possibilité de cheminer directe-
ment d’est en ouest, ou d'ouest en est, 4
I'abri des regards ennemis. NP fes
Erats-Unis ni 'URSS, dit Fernand Car-
rel, ne pourraient accepter les risque
que des avions de "autre camp utilisent
ce corridor.» 1| est donc capital que la
Suisse montre qu'elle est capable clle-
méme de remplir une tiche de contrdle
ct de dissuasion. Somme toute, quoi qu’il
se passe entre les deux blocs, 4 quelque
degré que monte la tension, méme s'il
n'existe aucune velléité belliqueuse con-
tre la Suisse en tant que telle, «/'espace
aérien suisse, déclare le brigadier Car-
rel, sera de toute fagon concernés. Les
Autrichiens ayant di renoncer par trai-
téd équiper leurs avions de missiles, tout
I'effort de dissuasion repose sur la
Suisse. «Renoncer a cer effort serait
renoncer du méme coup au principe de
la neutralité armée.»

(Cing minutes pour réagir

Il faut aujourd'hui sept minutes 4 un
Mig-29 du Pacte de Varsovie, partide la
frontiére tchécoslovaque, pour arriver
en Suisse. Il sera détecté par le systéme
Florida cing minutes avant d'avoir fran-
chi le territoire helvétique, temps extré-
mement court pour les pilotes suisses qui
doivent successivement mettre leur
appareil en marche, décoller, accélérer,
dépasser 'intrus et 'intercepter. En cas
de guerre, si un Mig-29 soviétique ou un
F-18 américain entrent en Suisse par
Ravensburg, ils peuvent tirer leur pre-
mier missile & 50 km de leur cible. Un
Mirage 111 S helvétique, lui, doit s’ap-
procher & 10 km.

«Plus la profondeur d'un pays est
petite, plus "avion de combart inter-
cepteur doit étre performant, com-
mente le brigadier Carrel, pour inter-
venir @ ['intérieur des frontiéres.» A
cet égard, le Mirage 111 §, sommet de
la technologic mondiale au début des
années septante, «n'est plus crédible
dans ['environnement [factigue ac-
tuel=. Avant qu'il ne rende définitive-
ment I'ime, aux alentours de 2010, il
remplacera le Tiger qui lui-méme rem-
placera le Hunter. Le Tiger est charge
aujourd’hui d"assurer la couverture aé-
rienne du pays, mission limitée en ce
sens qu’elle se borne 4 la défense d'un
secteur donné pendant un certain nom-
bre d'heures ou  la protection d'objec-
tifs au sol. Le Hunter, lui, est chargé
de I'appui direct des troupes terrestres.
Faute d’appareils en nombre suffisant,
cette tache, sauf urgence ou cas déses-
pérés, sera progressivement confiée d
artillerie.

21 POLITIQUE

fean-Lue Cravmdiie

Durée de vie; trente ans

Successeur du Mirage [11 S des belles
années, le nouvel avion de combat sera
avant toul un intercepteur, capable,
demandent les Suisses, de combattre
aussi bien en I'air qu'au sol, doué d'une
large autonomie de vol qui lui permette
de détruire des objectifs militaires,
rampes de lancement par exemple, sur
territoire ennemi. Cette derniére possi-
bilité¢ est aujourd’hui interdite aux
avions suisses de combat, inaptes au vol
rapide 4 basse altitude.

Pour des raisons budgétaires, les
Suisses exigent du nouvel appareil qu'il
dure au moins trente ans. Pendant tout
ce temps, I"avion doit pouvoir s’adapter
i I"évolution de la menace sans perdre
son potentiel de survie. Autrement dit,

son systéme d’ordinateurs doit étre suf-
fisamment raffiné pour que l'installa-
tion d'une arme nouvelle laisse intactes
ses qualités de vol. Il s'ensuit une autre
exigence fondamentale, une «exigence
dérerminante~, dit le brigadier Fer-
nand Carrel: les Suisses veulent avoir
accés aux logiciels des systémes infor-
matiques gqu’ils achéteront. Les Fran-
cais, a cet égard, sont beaucoup plus
libéraux que les Américains. « Nous ne
Sferons aucune réserve, pour nous, les
transferts de technologie comprennent
le sofiwares, a d'ores et déjd promis
Serge Dassault, constructeur du
Mirage 2000. Constructeur du F-18,
Me-Donnell-Douglas se fait fort, toute-
fois, de convaincre le gouvernement

Le brigadier Fernand Carrel, chefl d'état-major & 'ADCA

américain de céder aux exigences helvé-
tiques en la matiére.

Un pays comme la Suisse, neutralité
oblige, ne peut compter que sur don
prapre réseau radar pour débusquer
une menace aérienne. Mais Florida se
fait un peu vieux el ne couvre pas cer-
tains secteurs de vol situés dans les
angles morts des montagnes. Techni-
quement parlant, I'armée pourrait pal-
lier cette défaillance en achetant quel-
ques avions superdéiecteurs de type
AWACS, mais leur prix est exorbilant
et le personnel qu'ils exigent ultraspé-
cialist. Comment s'en sortir? La
encore, ¢'est le nouvel avion de combat
qui est appelé a la rescousse. Non seule-
ment les Suisses attendent de lui une
résistance excellente aux brouillages
électroniques, techniques dans lesquel-
les les Soviétiques sont par
maitres, mais ils veulent ¢
chaque appareil soit équipé
d’un systéme de communica-
tion digitalisé et codé qui per-
mette 4 son pilote de trans-
meitre en détail, aux autres
pilotes et au sol, la vision aé-
rienne dont il jouit. Dispersés
aux quatre coins du pays, les
avions de combat préteraient
ainsi leurs yeux 4 Florida.

Menace a ras terre

Plus longtemps les avions suis-
ses resteront en l'air, plus
rapide sera la réplique 4 une
menace éventuelle, meilleur
sera le champ de vision de I'es-
pace aérien. D'od I'importan~
accordée par les Suisses a 1
tonomie en vol. 1ls demandent
une heure et demie au moins,
soil le double de la capacité du
Mirage 111. 1ls veulent aussi
un avion apte & combattre plu-
sieurs appareils ennemis en
méme temps, sans limitation d’azimuts.
Concrétement, une seule manipulation
du pilote doit permettre d'envoyer quatre
missiles simultanément dans un spectre
de 150° (Dassault promet huit missiles).
Possibilité devra étre donnée au pilote de
voir et de tirer au-dessous de son appa-
reil, chose aujourd'hui impossible avec le
Mirage 111 et le Tiger.

Autrefois, la menace venait de trés
haut et trés vite. Elle vient encore plus
vite aujourd'hui, mais de irés bas, his-
toire de tromper les radars. Les nou-
veaux avions devront donc étre équipés
d’un systéme de navigation autorisant
le vol rapide & trés basse altitude pour
intercepler avions el méme missiles de
croisiére ennemis.
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« L’enjeu économique
Woild en gros pour les exigences militai-
rds. Mais celles-ci ne forment qu'une
partic de I'enjeu. Viennent s’y ajouter
d'autres considérations capitales, d'or-
dre économique surtout, possibilité de
construire l'avion sous licence en
Suisse, transferts de technologie a I'in-
dustrie helvétique, accord de compen-
sation permettant & I'économie suisse
de vendre n'importe quelle marchan-
dise au pays fournisseur de I"avion, etc.
Sur un plan plus politique, la Suisse, si
elle ne veut pas trop s'isoler du reste de
I'Europe, aurait sans doute avantage &
acheter francais. Mais ['argument,
pour l'instant du moins, ne semble pas
peser & Berne d'un poids décisif. Incor-
rigibles perfectionnistes, les Suisses

ulent toujours ce qu'il y a de meilleur

.r le marché. Les constructeurs le
reconnaissent volontiers: avoir été
choisi par I'armée suisse est toujours
une référence que les avionneurs ne se
font pas faute d’utiliser ensuite auprés
d’autres clients,

D'ores et déjd, les constructeurs en
compétition se livrent & une guerre éco-
nomique & outrance pour tenter d'arra-
cher le contrat. Deux émissaires de Das-
sault ont méme pris depuis quelques
mois leurs quartiers en Suisse. L'un,
Yves Hut-Marchand, installé a Berne, a
été chargé tout spécialement de travail-
ler au corps "administration fédérale.
L'autre, Henri Lesort-Pajot, qui a pris
un appartement 4 Zurich, ratisse 'in-
dustrie suisse au peigne fin, tentant de la
gagner 4 sa cause en lui Faisant miroiter
la perspective de mirobolants accords de
~ompensation.

L’accident nucléaire

Si la Suisse étail entrainée dans une
guerre nucléaire, elle n'aurait aucun
moyen de se défendre. «L'armée ne
servirait & rien~, dit le brigadier Carrel.
Mais une guerre nucléaire, selon les
stratéges suisses, ne peut étre gu'acci-
dentelle, donc improbable. L'équilibre
de la terreur nucléaire entraine par rico-
chet une augmentation des armements
conventionnels. Dol le risque accru
qu'un conflit n'éclate, ol serait utilisé ce
type d'armes. Pour les militaires suisses,
I'accord conclu entre les deux Grands
sur une limitation des missiles intermé-
diaires aggrave encore ce risque. Clest
ainsi qu'une tentative de désarmement
esquissée par Américains et Soviétiques
fournit 4 I'armée suisse un argument
supplémentaire en faveur d'un nouvel
avion de combat.m

Pierre-André Stauffer
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[armée dans tous ses états

Le journaliste Roger de Diesbach
accepte de faire un livre sur 'armée
pour les Editions Mondo. Un défi
qu'il reléve avec bonheur.

omment parler de I'armée suisse

en évitant un double piége, celui

du credo patriotard et celui de la
critique systématique? C'était 'obsta-
cle que devait enlever Roger de Dies-
bach en acceptant la mission que lui
confiaient les Editions Mondo. Et ce
défi, il I'a relevé avec un rare bonheur. [l
lui vaudra simultanément les foudres
des antimilitaristes 4 tous crins et les
scrongneugneus indignés de quelques
indécrottables culottes de peau.

Roger de Diesbach, journaliste & com-
bier indépendant, officier lui-méme, fait
dans la sobriété. Et cette sobriété-la, il la
met au service d'une information particu-
ligrement fouillée, presque compléte, sou-
vent originale, sur une institution dont on
croit tout savoir. [l y a en Suisse un million
el demi de soldats et ex-soldats el autant
de spécialistes de la chose militaire, rap-
pelle I'auteur.

Des trois parties de ce livre, simple-
ment titré «L'Armées, la premiére est
certainement la plus intéressante, en
tout cas la plus neuve et la plus person-
nelle par les thémes qu'elle traite. Les
deux autres, en effel, abordent des sujets
plus communs, comme 'organisation de
la défense, la formation de la milice et
I'armement en pleine modernisation.
Choses plutdt connues méme si le jour-
naliste prend soin d'y ajouter les indis-
pensables bémols,

Lecapitaine de Diesbach a I'immense
avantage de connaitre le terrain sur
lequel il se bat. Infatigable fouineur, il
sail aussi les formidables puissances
économiques et politiques qui se déve-
loppent en marge de I'armée. Enfin, il a
des idées. Elles ne lui valent pas que des
amis.

Yoici donc analysés le coit réel de
I'effort militaire mais également les
retombées profitables de la manne en
gris-vert sur les régions et les cantons.
Voici les défauts d'un systéme hiérar-
chique indispensable mais également
capable de briser les personnalités. Voici
décrite I'interaction de la promotion
civile et de I'avancement militaire. Voici
dévoilé le «vrai pouvoirs, celui de ces
associations, amicales et officines diver-

ses, dont la puissante Société suisse des
officiers, qui exercent une pression per-
manente sur le pouvoir. Voici décorti-
quée la constellation des mouvements
pacifistes qui leur font pendant.

En passant, I'ancien commandani de
compagnie profite de régler leurs comp-
tes aux maniaques de la paperasserie
dont il eut & souffrir. Malheur aux
indépendants, dit-il, car ils sont bien
désarmés sans 'appareil administratif
généreusement offert & leurs cadres par
les entreprises helvétiques.

Roger de Diesbach

Mais Diesbach a d’autres dadas. La
guérilla, par exemple, injustement né-
gligée. Ou I'objection de conscience,
toujours et encore condamnée. Etsil'on
créait un Office fédéral de la défense
non-violente? propose-t-il, faussement
ingénu.

Les socialistes, déchirés par la défense
nationale, ont droit 4 un traitement de
faveur. Les interventions «civiles= de I'ar-
mée, dirigées surtout contre les mouve-
ments  sociaux, également. Manque
cependant un solide chapitre sur la pensée
militaire. Sur la stratégie. Mais peut-étre
n'existe-t-¢lle méme pas?

Mondo publie 14 certainement le
meilleur ouvrage du genre depuis bien
longtemps. Et, fidéle 4 sa tradition, le
bouquin est superbement illustré par les
photos de Jean-Jacques Grezet, un
familier de la maison. Ni complaisant,
ni folklo comme ['ensemble du livre.
C'est assez rare pour étre souligné.m

Jean-Lue Ingald

POLITIQUE 23



24 POLITIQUE

ELECTIONS BALOISES .

/
Bl ’ L
Le révell xénophobe
Partis verts et nationaliste sont les grands vaingueurs

des élections au Grand Conseil. Aux dépens de tous
les partis traditionnels et du POCH d extréme gauche.

Eric Weber, xénophobissime

Frém’:tiquc de la xénophobie, le jeune
Eric Weber terrorisait 1'Action
nationale elle-méme, gui a fini par
'exclure de ses rangs. Qu'a cela ne
tienne, Eric Weber fonde un mouve-
ment extrémisie bien 4 lui et réussit
dimanche dernier & maintenir son siége
au Grand Conseil de Bale-Ville. Du
coup, I'Action nationale gagne un sur-
croit d’honorabilité et, profitant de la
mauvaise humeur que provoque i Bile
la présence d'un bateau d’accueil aux
réfugiés, le parti enrichit sa députation
de trois nouveaux siéges.
Contrairement donc 4 ce qui s'étail
passé aux élections fédérales de l'au-
tomne dernier, la droite xénophobe pro-
gresse. Pour le reste, c'est I'écologie,
dispersée chez les Indépendanits, les
Verts modérés et les Alternatifs, qui
triomphe. Gain total de cette grande
famille: huit siéges. Cette fois, le mouve-
ment est conforme & ce qu'on avait pu
observer lors des élections fédérales. A
I'avance verte répond le recul de 'ex-
tréme gauche et de la gauche. Mais
parmi les vaincus, c'est encore le Parti

Eapanans

socialiste, contrairement aux élections
fédérales, qui s'en sort le moins mal.
Régression plus nette chez les démocra-
tes-sociaux, les Roses comme on les
appelle, nés d'une dissidence de droite
du Parti socialiste. Déroute ou presque
du POCH d'extréme gauche, dont Bile
était pourtant I'un des plus solides b-
tions.

Les succés écologistes s'expliquent
bien entendu par la catastrophe de
Schweizerhalle que Hoffmann-La
Roche, malgré tous ses efforts, n'a pas
réussi 4 effacer des mémoires el par
I'épine de Kaiseraugst dont il suffit de
prononcer le nom pour provoquer la
colére des Bilois. Alors qu'elles com-
mencent d effraver les électeurs de gau-
che dans le reste de la Suisse alémam-
que. les professions de foi écologistes
restent un passeport indispensable pour
qui veut réussir politiquement sur ces
rivages pollués. C'est pourquoi les socia-
listes, abandonnés par leurs électeurs
dans les autres cantons, se maintiennent
plutdt bien 4 Bile.

Jamais les partis représentés au
Grand Conseil n'ont été aussi nom-
breux. Mais si on les regroupe par sens
bilité, on s'apercoit que le rapport d
forces n'est pas sensiblement différent
de ce gu’il était avant les élections. 1l ¥
a simplement déplacement des voix a
lintérieur des deux blocs traditionnels
de gauche et de droite. Le succés des
Verts compense @ peu prés le recul de la
gauche et de l'extréme gauche. Les
gains des Indépendants rachétent les
pertes des évangéliques. A droite, les
radicaux perdent quelgues plumes, les
libéraux piétinent, les démocrates-chré-
tiens coucheni sur leurs positions el
I'Action nationale s'envole.

D’un autre cdié, les élections béiloises
monirent assez clairement que Yerts et
nationalistes progressent au préjudice
de tous les partis traditionnels, et non
plus seulement du Parti socialiste. Tou-
jours plus nombreux sont les ciloyens
déboussolés, en quéte d'une protection
hypothétique, contre la pollution, I'éner-
gie nucléaire ou les étrangers, el qui ne
trouvent aucun apaisement dans les ins-
titutions existantes. m P-A.S.

L'HEBDO - 21 JANVIER 1988
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SUISSE : F-16 contre Mirage-2000

Mission impossible;pour Dassault,

Clest [a mission de la demidro-
chance pour Dassault, qui a prévu
d'envoyer, au début du mais pro-
chain, & Berne, une équipe chargée
de convaincre les Suisses de renon-
cer 4 acheter des avions américaing
et de leur préférer le Mirage-2000
pour remplacer, aprés 1993, leurs
vieux Mirage-111.

Des informations alarmantes pour
Dassaull, en provenance de Berne,
font, en effet, €lat d'un choiz de
principe des Suisses en faveur du
F-16 de General Dynamics oe du F-
18 de McDonnell Douglas, au détri-
menl de leur concurrent (rangais et
d'un candidat sufdois, lz JAS-39
Gripen de la socifté Saab. Le mar-
ché suisse n'a pas £1& complitement
défini, mais on parle d'un peu moins
d’une centaine d'avions

En aolt 1987, les pilotes helvit-
ques ont cu trois mois pour évaluer
les appareils en compéttion, dans le
but de n'en retenir que deux en
finale cc qu'on appelle la short list.
Aujourd’hui, cette fameuse « lisre
courte = sc rEduirait au F-16 et au F-
18, qui présentent, admetan de
source officielle 3 Berne, des avan-
tzges militaires et financiers.

La mission de Dassault mis::r_a
4 demander aux Suisses de reconsi-
dérer la candidature du
Mirage-2000 face au F-16, qui csi,
en réalité, le grand favori de la com-
pétition, et au F-18, qui semble
désormais concourir pour mémaire,

« Une révolution
culturelle »

Venant aprés une mévente de
deux ans dc son Mirage-2000 &
I'exportation, une nouvelle défaite
de Dassault en Suisse scrait grave,
Drautant qu'il existe, entre la socifié
francaise <t son client, un lourd
contenlicux gqui remente au milicu
de la décennie 60. A cette Epoque, le
Parlement helvétique avait 40
réduire de moitié sa commande
deMirage-111, que 'armée de lair
s'était abstinée & vouloir modifier =
en y installant un radar améncain 4
la place de son équipement frangais,
jugé moins performant, — malgré la
hausse prévisible des colus, On avail
alors parlf de scandale, et le minis-

tre suisse de la dffense avail donné
sa dfmission apris unc enquite par-
lementaire tumultucuse.

Yingt ans apris, le Mirage-2000,
qui devrait étre le successeur naturel
du Mirage-I11, subit d'sutres turbu.
lences en Suisse, qui tisnnent &
d'autres considérations.

A commencer par son colt, face 3
son concurrent aménicain. Malgré
tous ses efforts pour serrer S5 prix
et & moins que, d'ici 14, le gouverne
ment {rangais nc se résolve § consen-
tir un geste financier, Dassaull pro-

2 & 'exportation un Mirage-2000

environ 24 millions de dellas
pitce quand, dans le meme temps, le
F-16 est offert pour 16 millions de
dollars. La différence n'est pas scu-
lement sensible @ elle creuse I'écart
et détermine la clienidle.

Le constructeur francais en est
lui-méme 5i conveincu qu'il ne cesss
d"glerter ses propres emplayés sur ce
dangereux élat de fait & Pexporta-
tion, Le =patron= de la socifif,
M. Serge Dassault, = réuni ses
cadres, au début de 'année, pour leg
inciter, selan son cxpression, 4 prati-
quer = une révplution culiurelle «
cn matidre de eodis de production,
lesquels sont trop Elevés par rapport
4 ls concurrence.

Dans wne lettre qu'il wiznt
d'sdresser & I'ensemble du person-
nel, M. Dassauly &ocrit @ < Le pro-
biéme le plus fondamental est cefui
de la réduction de nos colts de
JSabrication Il fout réduire fes prix
des Mirages-2000 et du Falcon-900
{un avion civil de [iaison interconti-
neotale) ef réaliser le Rafole. le
moins cher possible. Toute la
socidié, & tous les écheloas, doir se
maobilizer & cette tdche, = Et le
« patron » de Dassault anpance gqu'il
limitera en 19BE les dépenses
dlinvestissement et les hausses de
salaire.

L'exemple suisse, ot le F-16 est a
prigei un liers mons cher que le
Mirage-2000, illustre Paprett de la
baizille commerciale dans un pays
curopfen qui conserve quelques
moyens. Que dire mlors dlautres
contrées moins fortunécs, comme le

‘Maroc, ol le rappon actuel est d'un

2000 offert pour le prix de
deux F-16 américains 1 .
A ;"{"' ; JACQUES ISNARD. /
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Neues Jagdflugzeug

L -

Polit-Flieger
Ziemlich genau vor iwei Jahren be-
gann die Evaluation eines neuen
Jagdftugzeuges, im August 1986 wurde
die Kandidatenzahl redutiert — aber
der rweitletzte Schrits, die Bestim-
mung der «Finaliejlnehmers, wurde
enigegen allgemeinen Erwartungen
(auch) gestern nicht getan.
Das vertrdgt sich schlecht mit dem
Zeitplan der ganzen Beschaffung, ver-
irdgt sich schlecht auch mir der Aus-
sage von Generalstabschef Liithy:
wDer vorhersehbare Rilckstand in un-
serer Lufiriistung erfordert die Be-
schaffung von neuen Kampfflugzeugen
im Zeitraum des Ausbauschrites 1988
bis 1991.» Die Schweiz mit ihrer eher
konservativen Beschaffungspolirik
neigt chnehin daru, stets bestandenes
Gerdt einzufithren — um so mehr ist die
Evaluationszeit ru reduzieren.

Das bisherige Verfahren hat Vorteile
[fiir die beiden amerikanischen Modelle
| F-18 und F-16 gebrachi; sie haben
emilitdrisch und finanziells besser ab-
geschnitten als die franzdisische Mirage
2000. Das allerdings fithrt hierrulande
noch zu keinem Entscheid: micht erst
seit der Beschaffung der Puma-Heli-
kopter weiss man um die Potenz der
in- wnd ousldndischen e«Frankreich-
Lobbys, die man nach dem Verzichi
auf den Alpha-Jet offenbar nicht schon
wieder briickieren SRR

So unternimmt der Bundesrat denn
eweilere  aussen- wnd auscenwirt-
schafispolitische Abkldrungens ~ als
ob diese nicht in den vergangenen zwei
Jahren hdtten erledigt werden kinnen.
Die Frage stellt sich narirlich, ob es
sich dabei nicht um eine arrangierte
Verzogerung handelt. Mit jeder Wo- .
che, die ohne Entscheid vergeht, wach-
sen die Chancen der schwedischen
Gripen, die aufgrund ikrer eneutralen
Herkunfis und ihrer technischen
Maglichkeiten ohnehin zu einer Ge-
heimfavoritin geworden ist.
Nur eben: Die Gripen (Greifvogel) hat
thren Erstflug noch nicht absolviert,
wdre mithin erst Mitte der neunziger
Jahre voll einsatzfahig. Damit wieder-
um wlren alle Aussagen dher die
Dringlichkeit der Neubeschaffung in
Frage gestellt,
Einmal mehr: Riis
werden nicht bloss aufgrund militdri-
scher und finanzieller Erwdgungen ge-
rdrigt, sondern massgebend bleiben
egesamipolitische Uberlegungens (fur
was dieser Ausdruck auch immer
stehi). Es ist leider zu vermuten, dass
das besser tdnt als es ist. ;
Andreas C. Kurz
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Restano tuttavia in corsa il Mirage 2000 ¢ lo svedese Saab

Nuovo aereo da combattimento:
favoriti sono i due americani

il Mirage 2000 (nella foto) si & rivelato nel corso dells valutazione
del due concorrenti

meno va
militare che da quello finanziario.

BERNA, 27 - Nella settimanale
seduta, il Consiglio federale & stato
informato dal capo del Dipartimen-
to militare federale (D Arnold
Koller sui risultati della prima valu-
tazione in vista della scelta di un
nuovo aereo da combattimento per
il nostro esercito, Nulla & stato deci-
so e tutti e quattro i velivoli presi in
considerazione rimangono in gara.

Secondo quanto ha dichiarato il
vicecancelliere della Confederazio-
ne Achille Casanova, dalle conclu-
sioni della valutazione preliminare,
i due velivoli americani F-16 Figh-
ting Falcon e F/A-18 Hornet sono
pilt vantaggiosi dai punti di vista
militare e finanziario, cidé che pone
in secondo piano il concorrente
francese Mirage 2000. Il quarto veli-
volo che entra in linea di conto, lo
svedese JAS-39 Grippen, della Sa-
&b, non ha per contro ancora com-
piuto alcun volo di prova e non &
dunque ancora lecito pronunciarsi.

prefliminars
mmumam

D fronte a questa situazione - ha
proseguito Casanova - il Consiglio
federale intende procedere a nuove
prove e a ulteriori studi prima di
procedere a una scelta definitiva.
Soltanto dopo questa seconda fase
il Governo prenderd dunque una
decisione, su proposta del Capo del
DMF. Per il momento, dungue, tutti
e quattro i velivoli restano in lizza,
anche se le preferenze, attualmente,
sembrano favorire | due apparecchi
americani.

In occasione della sua prossima
visita neﬂ.l Stati Uniti - ha soggiun-
to Ac Casanova - il capo del
Dipartimento federale dell’
mia pubblica, Jean-Pascal Delamu-
raz, potrebbe discutere anche della
possibilitd offerta in fatto di affari
di compensazione se la Svizzera do-
vesse optare per uno dei due appa-
recchi americani. Si trattera co-
mungue semplicemente di sondare
il terreno e nulla pid. (Ats)
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Pour des considérations économiques et
de politique étrangére, aucun des
quatre prétendants & la succession des

Mirage III n'a encore été éliminé.
.Hmvdnhd-mhh ot Otto Stich, membrea de la dibi-
mmn_ﬂhrﬂﬂtmrt
deux sméricains — e F-18
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Le Mirage en repéchage
Le chasseur francais avait été écarté par le DMF

en prenant acte de l'avantage mili-  montable, hdmm:npwr—

Le Conseil fédéral vient sans doute d'éviter la ¢gaffes. Passé

le DMF, le Mirage 2000 du
mmﬂtméﬂﬁdﬂ'ﬂﬂrmﬂnd&hm
avions de combat helvétiques. Le Conseil fédéral lui a |
accordé in extremis un sursis

Das-

tFiiﬁque et économiques,

ec le Jas Gripen suédois, qui n’a pas encore volé. Europe

oblige!

Pour le choix des futurs avions de
combat, devraient remplacer
nos 57 %Hl les généraux
d'Amold avaient fait leur
choix. Largement en téte, les deux
chasseurs américains F-16, de
General Dynamic, et F-18, de Mc
Donnel-Douglas, cant,
scomple tenu des aspects militai-
mﬂﬁumimt-.h i 2000
de Dassault et le Jas Gri-

pen suédois de Sasb, qui n’ lc&u
mm&&mmmm 3
milliards pour une quarantaine

d'ﬂ conseiller [édéral Armold

Koller devait hier infirmer le Con-
seil Tédéral de sa décision de ne

mmthdmé:ﬁp-mh,

finale.

PAS LE MOMENT!

En oubliant I'Europe. Et les con-
séquences d'une  élimination
rapide de la firme frangaise au
moment ob la Suisse devra négo-
cier de fagon serrée avec la CEE.

On sait Dassault en difficultés éco-
nomiques el un <mons sec & sa

aéronay
b e

La chronique fédérale de

Yves PETIGNAT

Au sein de la déégation du
Conseil [édéral les affaires
militaires, Jean- Delamuraz
et Ouo Stich se sont semble-t-il,
empressés de rappeler les ‘]eux
économiques et pnlmquﬁ d'une

décision. -
iations com-

telle
Habtlutjdﬁ s corgecsel
ean- uraz,
e 'on dif [avorable pourtant au
=16, aurait si l'erreur tacti-
ue de laisser i face, pour le
gnmaf‘ round, deux entreprises
américaines. [l devenail en effet
plus difficile, du coup, de [aire
monter les enchéres pour les affai-

res de compensation entre Elats.
Et hier le Conseil fédéral, tout

futurs

taire et financier des deux appa-
reils américains, a demandé spour

u:ulé. contre lipawlel"'-lﬁet
I!.s.imulcFlE,
des spécialistes de l'avia-

les prix wm
: 18,3 millions de
le F-IIS, 23 millions
ir le Mirage et 25 pour le F-18.
Berne se refuse & la moindre -

tion sur les prix.

.Méme attitude & la représenta- .
de Dassault & Berne, od l'-nﬂ
ique simplement que les prix
veulent rien dire si 'on ne sait
ce qu'ils recouvrent, 'avioa nu
avec son équipement électroni-
e el son }mmnnmnu Mais
entreprise est conliante:
nous restons gm la course, la
ifférence de prix n'est pas insur-

(Bélino AF)

suivent et
Les deux

que deux appareils en concur-
TEnce,
Ajoutons que l'ancien chefl du
DMF et actuel patron du
ment de I'Economie publique,
Jean-Pascal Delamuraz, aura le
dmunutlﬁmuuhmme
lmthun
I.I.I.l‘l

rcnmul.ﬂ:m dr.I'AEI.E,
ministre suédois de I'Eco-
et-de la CE. A chaque fois
il sera sans doute question de ce
marché de trois milliards de [rancs
et des compensations économiques
ﬂtuuhnnlngqmpourhﬂmss:.
De coup certains hauts fonc-
tionnaires du DMF craignent une
mise sur la touche du chel du
DMF, Amold Koller. ‘I.".P/
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La chevre
et le chou

La critique est aisée, mmi'utmdﬁcﬂa.ﬂrdm
DH Koller, patmn du DMF, n énnut.nnt
ot I'avis de ses généraux, avai
muuamdamhatdal‘mhmmmm
mnwmmdtpa&.hummmhnmhqﬂmt

On décida dm.dnmdmdﬁddu.mv-
ment du moins. L’espace d'un voyage aux et
— wm"ﬁ“ o eteanghres, détudier Vart ot e
manﬁln de limiter la casse.

On ménagea donc Iachbm..atluchuu.Etuntpm
romlambu{idéfaut cﬂg:upﬂlun}.q inquitte de
'avenir de ses coursiers mmniafurt. au
sein du DMF Si les politiques pumutant encore
th lufuhnamnm%:m%lm&mm
3a.m cadre des budgets 88 & 1 étant année
tlectorale, ladite acquisition attendra des jours meﬂ
Im:m!-'aubudas années 2000...

La décision (finale ?) devrait toutefois tomber dans
quelques semaines. Come-back frnn{.am ? Consécra-
tion yankee 7 La suite au prochain & pisod
Jaan-lmlis Rey




Jeudi 28 janvier 1988

Actualite fedérale

M

CHOIX D’UN NOUVEL AVION DE COMBAT

e,
Le dossier Europe

arles  politique Etrangire et de Ia polit-

Département m

évaluation conduile
(DMF), les Américains ar-

d

edéral

phase d
fi
rivent

dmrﬁ:mrrnnM| nuuﬂ?ﬁﬂ
uante, et ses Mirage , BC-
quis au cours des années solxante,

mbat de I'armée est dé-

Le casse-téte

ME. = Le choix du nouvel con

jrE o

En tolle de fond, I'E

UE  gir, qul dolt

s ‘disposent de

2

E

1995

aux alentours de I'an

2000. Un formidable marché: entre

Quatre ap-

:lujdﬂm

]

|

et la seconde,

ondis

¥
igi

!

35 ;" g

§e21s

HEH B

quatre milliards de francs

allait se  trolset

e Mc
francais, le Mirage

ult et un subdols, le Jas39

quence
Gripen. Au ferme de la premidre  retard E:

exclu.., Autre

2000 d

on de combat

=

ouvel a

pour rem-

slacer & la fois ses Hunter, dont la

Bref, 'enjeu de I'achat du nou-
vel avion de combat n'est -

critéres relevant de A
_m
Le calendrier

2» ARGLIS

CH-A030 Ziirich, Telefon 01/252 49 37

OUVELLISTE
T FEUILLE D'AVIS DU VALAIS

-t L
Z WO =

1788

. Jonuar

serait de
européenne

g:Lfmﬂuhn plus cher et moins
. -



der Schlu_gru.nd:

sieht var

als Mirage-Ersatz

i{ EEE]

H ;a s 5;!11'335?25

hg 3# !i

5331"

;!eg ?ai‘gi
%-? Afﬁ é
=§ Mii

nsveriahren [0r ein neues Kampiiiu

Vier Flugzeuge ste en z

mse, Die

/334

Evaluatiol

M
3 i.bu'
uu-d

.i
lﬁﬂ

m'"'“l
neue,

gé

itk

ﬁ! a!“

L
aiix

i

des  pevtralen  Luftkorridons als Schutmschild M die

Warum braucht die Schweiz ein neues Kmnpﬂlugzeug"

s eineen Inf,

g,y
L |
b Y e A
hm,. g
Fl'"_ .,' N ol .
ﬂ_.hh.ﬂn I; X bl

und fikr dse Erd

5

“"ﬁ

an Dhe

hat Ge-
H:I.ld

s i
e —



i

il :13 (it B
15;] ; il gig%‘

E
h!%:% izﬂ;i %a I

T B
i ggii!_‘!ﬁr JE
. '-_?{‘ \. ig gi;gl!ﬁ:

i
4
fil

infarmatigues.

Sar on point, le
francals Dassault & un svantsge
uhuun H;Maw

hl-*

prm-
Tedirale
l.rlvi

mmum.-m
muﬂ-mmhw

i
§
i

luuqﬂhﬂu-n.
mmm

:f !i f

mﬂ-mu

recherche technologiqus.
1)
Enuteil pwn
rmﬁﬂ—m
i
fw
wdriemne T
rea, la décizion Be saurait

{HIANRLL
Gl | il e
i | l“ilfiiigii’iiig

ik =

! | 8 3 Ei ig !Maiﬁi *iiisfs_ﬁLsz

(| 13N inﬁ iid l%‘ ) ﬁ’
% i iii:fgfh%‘

£yt

%'*1 lLiij gﬂiﬁﬁﬂs m %!ing

. o522
- s 9
avion de combat: le Conseil fédéral MJ
" L T L'Lr.'l-f-:f.-i.' - .-
-l e e il e A
= -3y < By - i
- | & i = < v
! - i ! r lI;i..:l' H

w T -
S

" 3% A
Nouvel




LA SUISSE

CH - GEMEVE 11

bir. g. 70032 / dis. 110522
Argus Media Wo. L1118

28. Januar 1788

Le ciel peUt ,
attendre gy ¢

Quel sera l'ciseau de combat
d’une valeur proche des 50
L_miﬂl‘rnnl de francs qui volera
dans notre clel dans les annéas™
19907 Le mystére plane. Le
Conseil fédéral, appelé a réduire
& deux les types d'avions en
lice, a en décidé hier de
temporiser. Pour I'heure, les
. Américains avec les F-16 et F-18
' (notre photo) devancent mili-
tairement et financiérement le
Mirage 2000 des Frangais, maig
. denouvelles données politiques
| et économiques peuvent en-
core changer les choses. (o)
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Roland Brachetto v

Va-1-on vers une nouvelle affaire du Mirage? L'achat d'un nouvél avion de com-
bat n'est plus si simple. Mercredi passé, le eil fédéral n'a pas voulu éliminer le
Mirage 2000 de I'évaluation qui, normalement, devait se poursuivre avec les deux
appareils américains F-16 et F-18. Cet atermoiement a provoqué la mauvaise
humeur des journaux alémaniques. Les romands, en revanche, ont mieux compris
la raison politique qui justifie le maintien de I'avion francais dans la course.
Quand on veut s'intégrer & I'Eurape et obtenir des arrangements avec la Commu-
nauté européenne dont on ne fait pas partie, il vaut mieux ne pas se metire la
France é dos!’ . e

Tout autre son de cloche en Suisse alémanique. La poursuite de I'évaluation
de trois avions et le renvoi & plus tard de la phase finale augmentera de plusieurs
millions le coup’ de poker de quatre milliards que nos auforités sont en train de
Jouer, écril, par e, le «Blicks. R ¢ des journaux romands: si la Suisse
rate le mirage eu et qu'elle s'isole de plus en plus, elle perdra bien davan-
tage. Son économie prendra un vilain coup. : E

On avait dit d’Amold Koller, au moment o, en décembre, oft apprenait qu'il
conservait le département militaire, qu'il aurait la téche facile. Mais voild qu'un |
de ses dossiers se m?plfqlu. Une procédure d'acquisition qui devait étre unique-
ment technique prend une dimension politique. Dimension qu'il semblait ne pas
avoir vie ou ne pas vouloir inclure dans le débat. Toujours est-il que Jean-Pascal
Delamuraz et René Felber ont réagi. Ils ont dii mettre leur veto a la décision
d'écarter le Mirage 2000 que voulait prendre le chef du DMF. Le Conseil fédéral a
Jait sien cet avis.

L'affaire du Mirage, en 1964, avait coiité son fauteuil au conseiller fédéral
Paul Chaudet qui avait démissionné deux ans plus tard. Les dépassements de
crédit avaient alors traumatisé le parlement et l'opinion publique. La tournure que
prennent maintenant les choses nous vaudra-t-elle un pourrissement de la situa-
tion? Rien n'est moins siir. Quand une affaire se compligue et que de nouveaix
éléments doivent étre mis dans I'ordinateur pour obtenir une réponse siire, le Con-
seil fédéral attend. Il I'a déja fait & maintes reprises.

Il est tentant d'acheter américain avec la faiblesse du dollar. Mais I'avion
francais pése aussi son pesant de bonnes affaires pour noire indusirie. L'enjeu
dconomique et po.l'mFut est énorme, ont rappelé les romands. Le Mirage 2000
seraii-il une clé Europe? Mais il y a aussi I'avion suédois dont I'électronique
correspond au dernier niveau de la technologie. Acheter européen et neutre évite-
rait 4 la Suisse le dilemme actuel. Mais avec la Suéde, les affaires compensatoires
seraient neltemeni moins intéressantes. Alors ? « Wait and see. 7

) ' } : 4
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Schweizer Militérs sind

von allen Seiten umschwarmt.
Denn fir vier Milliarden
Franken wollen sie neve Flug-
zeuge kaufen. Dumm nur:.
Die Panne ist schon im Anfjug.

Korpskommandant Arthur Moll
1983 aul der Air Force

Base Luke in Arizona zwischen
zwei US-Fliegeroffizieren,

die Ihm den F-16-Jet
schmackhaff machen wollen.
Moll ist inzwischen als
Kommandant der Flleger- und
Filabtruppen pensioniert.
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WVON RONALD SONDEREGGER
MIT FOTOS
VO DOLF PREISIG

er Todessturz blieb
. lange ungeklirt — es war wohl
ein Pilotenfehler.
Im kalien Osten Kanadas,
bei Glace Bay, trainierie der
Marthrop-Cheftestpilot seine
Flugshow im Hinblick auf die
Vorfithrungen am internatio-
- nalen Aero-Meeting im briu-
: schen Farnborough. Dann
% fiel die Maschine pl&tzlich
wie ein Stein vom Himmel.
Dieser  Prototyp-Absturz
_ im Frithjahr 1986 kostete
nicht nur dem Piloten das
—— Leben. Er brachte das ge-
o A T samle F-20-Flugzeugprojekt
zu Fall, in das die kaliforni-
sche Firma MNorthrop Dut-
zende von Millionen Dollar
> 3 investiert hatte.
Und das zeitigte Auswir-
kungen bis in die [erne
_ ] Schweiz. Denn der F-20 Ti-
. W gershark (Tigerhai) stand zu-
oberst auf der Evaluations-
liste der helvetischen
Rilstungsbeschaffer, die nach
neuen Kampimaschinen
i Ausschau hielten.
So aber endete nach dem
e F-20-Absturz  der  stolze
Kaufplan in Trimmern.
In der gegenwirtigen Be-
schaffungsphase never
Kampfflugreuge, welche die
130 Hunter-Veteranen und
die 55 Mirage-Jiger und
-Aufklirer ersetzen sollen,
i stehen nach dem Ausfall des
F-20 die zurzeit besien
Frontliner des Westens zur
- Wahl: die franzdsische Mira-
ge 2000, die Amerikaner F-16
Fighting Falecon (Kampffal-
ke) und F-18 Hornet (Hor-
nisse). Einzig der europiiische
Fighter Tornado ist aus Ko-
stengriinden nicht im Ren-
i nen.
Der Poker um den neuen
Himmelskimpfer wird zum
Flugzeuggeschiift des Jahr-

i Lk nge

Das beste
Angeboft bleibt
unbeachtet

General-Dynamics-
Repriasentant Oats Schwarzen-
berger fihit Aufwind

fir seinen F-16, wihrend

sich Saab-Scania-

Berater Emil Jaggl mit seinem
Jas-39 Gripen ausgelrickst
siehit (kieines Bild).
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hunderts. Denn in achtzig
Jets, zu liefern in zwei Tran-
chen, sollen gegen vier Mil-
liarden Franken investiert
werden - das grosste Ri-
stungsvorhaben aller Zeiten
der Schweizer Armee.

Fiir solche Summen lohnt
es sich, sich im Zentrum des
Gefechtfelds persdnlich zu
engagieren und die Schweizer
zu umwerben. So etablierten
die drei anbietenden Flug-
zeugfirmen eigene Reprilsen-
tationsbilros in der Schweiz
und statteten sie mit Gppigen
Spesenkonti aus. Die Firma
McDonnell-Douglas, die den
F-18 Hornet anbietet, sandte

F-16 Hﬁ'ﬂl

Technische Spannweile: 9.45 m
Daten Linge: 15m

max. Startgewicht: 111t
max. Startschub: 11 350 kp
max. Geschw.: Mach 2+
max. Belastung: 9 g

Spannweite: 9.13 m
Linge: 1436 m

max. Startgewicht 111t
max. Startschub: 9700 kp
max. Geschw.: Mach 2.3
max. Belastung: 9g

A

F-18 Hornet
Spannweite: 11.43 m
Linge: 17.07 m

max. Starigewicht: 161
max. Startschub: 14 500 kp

max. Geschw.: Mach 1.8
max. Belastung: 9g

Preis 15 Millionen Dollar*

20 Millionen Dollar*

22 Millionen Dollar*

ihren Direktor Neil L. Ed- Enﬁrk:ﬂmg Der Prototyp flog 1974, die

dins, einen [ritheren Air-For-
ce-Zweistern-General,
n. Und der lud im wver-
genen  Oktober  die
Schweizer Aviatikjournalisten
zum Besuch einer Nato-Staf-
fel Hornets in die BRD ein.

Die (ranzbsische Firma
Avions Marcel Dassault, die
gleich zwei hochrangige Ver-
treter nach Bern geschickt
hat, mochte da nicht zurick-
stehen. Sie fMlog im Dezember
die Schweizer Aviatikjourna-
listen in die Camargue, wo
auf dem Flugtesigelinde
Istres die Mirage 2000 préi-
sentiert wurde.

Selbst Generaldirektor
Serge Dassault, Sohn des le-
gendiiren «Vaters der Mira-
ges Marcel Dassault, machte
dort den Eidgenossen seine
Aufwartung und rihmte sei-
--n Hochleistungsjiger: «Wir

wentieren eine neue Tech-
w« fir die Schweiz. Der mo-
derne Bordcomputer zum
Beispiel verzeiht dem Piloten
auch Fehlmanipulationen.»

Einzig die texanische Fir-
ma General Dynamics halt
sich bisher mit Journalisten-
trips vornechm zurlick. Fir-
men-Reprisentant Qats
Schwarzenberger in Bem
weiss um die Qualitit seines
Produkts: «Der F-16 ist der
Nato-Standardjiger und
fliegt bereits in 2000 Exem-
plaren.s

Zweifellos: Die drei Flug-
zeugfirmen offerieren Spit-
zenprodukte, die wvon den
Leistungen her praktisch
ebenbiirtig sind. Doch die
nichste Panne ist dennoch
schon vorprogrammiert: Das
fiir die Schweiz wohl ideale
Kampfflugzeug, der Jas-39
Gripen  (Greilvogel)  der

und erste Maschine wurde 1978

nach Konstruktion a5 die US-Air-Force abge-

liefert. Bis beute wurden
2000 Exemplare fir 17
Linder gebaut, weitere tau-
send sind bestellt.

Die Mirage 2000 ist seit
1984 in iber 300 Exempla-
ren Kernstiick der franzbsi-
schen Armée de I'air. Kun-
den sind Indien, Abu Dha-
bi, Peru, Agypten, Grie-
chenland.

Der Homet von McDon-
nell-Douglas steht seit 1980
mit 1377 Exemplaren bei
der US-Navy auf Flugzeug-
trigern im Dienst. Weitere
Kunden sind Australien,
Kanada, Spanien.

Bewertung Der F-16 ist das erste kom-

promisslos elekirbnisch ge-
steuerte Serienflugzeug im
Westen. Fir die Schweiz
wilrde die moderme Version
F-16 C mit neuentwickel-
tem Nacht- und Allwetter-
Radar gebaut, das auch die

Ziele erlaubt.

Der elegante Mehrzweck-
Jiger besitzt mit Mach 2.3
die h&chste Endgeschwin-
digkeit aller vier Kandida-
ten. Die Schweizer Version
wilrde mit dem Radarsy-
stem RDY von Thomson
und einem neuen Cockpit
mit Bildschirm-Computer-

Der F-18 ist die griisste und
schwerste Maschine aller
vier Kandidaten (was den
Nachteil hat, dass man sie
schneller auf dem Radar-
schirm lokalisieren kann)
und besitzt als einzige zwei
Triebwerke. Ausserdem
viele teure technische Fi-

gleichzeitige _Bekimpfung

Technologie ausgeriistet.

* Geschitrl. Der Systempreis (Flugreug sami Ersatrisis, Walen, Muniion) kommt rund suts Doppelie.

schwedischen Firma Saab-
Scania, liuft in der Beschaf-
fung nur so nebenher: Weil er
zu spit aul den Markt
kommit, wie offiziell verlauteL.

Tatsfichlich machte die
modernste  Mehreweckma-
schine im vergangenen April
erst ihren Roll-out und wird
Mitte dieses Jahres zum
Jungfernflug starten. Ab 1992
ist sic einsatzbereit.

Das ist nach Uberzeugung
der Schweizer Fliegertruppe
zu spit. Denn der Kampf-
fMugzeughandel soll ins Ri-
stungsprogramm 1990 aufge-
nommen werden — und dort
findet nur Gnade, was zuvor
in der Schweiz ausgiebig er-
probt und den langen Marsch
durch die eidgendssischen
Instanzen abgeschlossen hat

Warum aber nicht zwe,
drei Jahre mit dem Beschaf-
fungsgeschift warten? «Un-
mogliche, wehrt Brigadier
Fernand Carrel, Stabchefl der
Fliegerabwehrtruppen  und
selber Pilot, ab, eso lange

kinnen wir unsere Mirage II1
nicht als Abfangjger im
Himme] halten. Wir brauchen
Mitte der neunziger Jahre
dringend Ersatz.»

Nun wird aber gerade die
Mirage-Flotte zurzeil in ei-
nem aufwendigen Verfahren
einer Kampfwertsteigerung
zur Verbesserung der Kur-

venflugeigenschallen unter-
zogen. Die Maschinen sollen,

so die Begriindung der Flie-
gergenerile, fiber die Jahr-
tausendschwelle hinaus ein-
satzfihig sein. Doch Briga-
dier Carrel dimpft ab: «In
der Abfangjagd hitten unse-
rer Mirage dannzumal kei-
nerlei Chancen gegen einen
modernen Gegner.s

Als Jager aber wire dann
der schwedische Gripen ein
geradezu massgeschneidertes
Flugzeug fir die Schweizer
Fliegertruppe. Es ist das bis-
her einzige leichte einstrahli-
ge Kampifugzeug der vierten
Generation und kann sowohl
als Aufklirer wie als Jiger

Das idealste
Kampfflugzeug
fur die Schweiz
re der
Jas-39 Gripen.
Doch der
kommft zvu spéit



Jas-39 Gripen

spannweite: Bm

_inge: 14 m

nax. Startgewicht: 8 1
max. Startschub: 8200 kp
max, Geschw.: Mach 2.2
max. Belastung: 9 g

|5 Millionen Dollar®

Jer Jas-39 Gripen startel
nit mehrmonatiger Verspi-
ung Mitte 1988 zum Jung-
ernfV™ Bisher hat erst die
chwe._.sche Armee 140
stick bestellt.

Jas  leichte Mehrzweck-
“lugzeug (tauglich fir Ab-
ang, Erdkampf, Aufkla-
ung) ist geradezu massge-
chneidert [ir den Einsatz
n der Schweiz. Es besitzt
1as modernste elektronische
system: Ein einziger Com-
yuter (berwacht und regelt
Amtliche Funktionen.

und Erdkimpfer eingesetzt
werden, Durch die konse-
quente Anwendung modern-
st erbundstoffe wird das
FlI' .ug speziell leicht, und
die generell kleinen Abmes-
sungen machen die Maschine
in der Luft schwer entdeck-
bar: Dadurch ergibt sich eine
drastische Reduktion der
durch gegnerisches Radar er-
fassbaren Oberfliche.

Der Zircher Wirtschafts-
konsulent Emil Jiggi, Berater
der Firma Saab-Scania in der
Schweiz, weiss noch ein poli-
tisches Argument: «Warum
nicht eine starke Zusammen-
arbeit der zwei neutralen
Staaten Schweiz und Schwe-
den in der Kampfflugzeug-
Beschaffung pflegen?s

Die Chancen hiezu stehen
freilich nicht sehr gut.

Wenn aber schon der Fak-
tor Zeit in der Beschaffung
eine wichtige Rolle spielt,
kénnte man ja einen IKam-
promiss eingehen und in der
ersten Tranche vierzig Mirage

2000 oder F-16 posten, und
in der zweiten Phase dann
vierzig topmoderne Jas-39
Gripen. Darauf wollen die
helvetischen Riistungsbe-
schaffer jedoch nicht einge-
hen. Sie haben bereits ihre
Favoriten, und die Zeichen
deuten aufl einen US-Einkauf.

Denn die US-Army hatte
im vergangenen November
nach einem harten Auswahl-
verfahren das schweizerische
Lenkwaffen-Flugabwehrsy-
stem Adats der Firma Bihrle
fiir 14 Milliarden Franken
erwihlt — und damit eine Ant
Vorleistung erbracht. «Hat
man dadurch den Abfangji-
ger-Entscheid  prijudiert?s
fragle dazu malizids die
«Schweizerische Handelszei-
tungs.

Grosse Geschenke, sagle
sich wohl die US-Regierung,
erhalten die Freundschaft.
Und so scheinen die Geriich-
te wohl zu stimmen, dass die
#Projektleitung neues
Kampfflugzeugy dem Bun-
desrat einen rein amerikani-
schen Zweier-Beschaffungs-
vorschlag unterbreitet hat:
die F-16 und F-18.

Denn wenn die Fluglei-
stungen aller Kandidaten na-
hezu identisch sind, spiclen
vor “allem politische wund
wirtschaftliche Faktoren eine
Rolle: Wer der Schweizer In-
dustrie  bessere  Gegenge-
schiifte — Fachjargon: Kom-
pensation — anbieten kann,
hat die grissere Chance.

So geben denn die Franzo-
sen den Kampf um den Flug-
zeugauftrag noch lingst nicht
aufl: Sie setzen laut Dassault-

.Reprisentant Henry Lesort-

Pajot in Bern aufl shundert-

prozentige Kompensations-
geschiiftes und  offerieren
eine senge Kooperation mit
Schweizer  Industrieunter-
nehmens.

Ahnlich sagt e Oats

Schwarzenberger, ein aus Zug
gebilrtiger Schweizer, der in
den flnfziger Jahren in die
USA ausgewandert ist und
dort bei General Dynamics
Karriere gemacht hat: «Wir
bieten ein wvolles Industrie-
Beteiligungsprogramm in der
Schweiz an.»

Solche Kompensationsge-
schifte entwickelten sich bei
Ristungsgeschiiften der letz-

Bald Ende der Herrlichkelt: Hunler der Patroullle Sulsse.
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ten Jahrzehnte laut Kurt
Eckstein, Sekretir des Ver-
eins Schweizerischer Maschi-
nenindustrieller (VSM), nm:h
anfinglichen Schwierigkeiten
edurchaus positive.

So wurden bei der Beschal-
fung der ersten Serie F-5 Ti-
ger der kalifornischen Firma
Northrop zwischen 1971 und
1975 Kompensationen im
Wert von 209 Millionen Dol-
lar (fast 60 Prozent der
Kaulsumme) erziell. 3

Unter anderem konnte die
Firma Thommen in Biel In-
strumente for die Cockpit-
Ausriistung liefern.

Beim Leopard-Panzerhan-

mit der Miinchner Firma
—aauss-Maffei 1984 v-n:rd:u
Kompensationsgeschiifte im
memvm 388 Millionen
Mark abgemacht, und bisher
sind 343 Millionen Mark rea-
lisiert. Contraves-Blhrle ver-
einbarte mit westdeutschen
Zulieferern  zusfitzlich 492
Millionen Franken und er-
reichte bisher 303 Millionen
Franken. .

Ristungsgeschifte, speziell
Flugzeugbeschaffungen, sind
in der Schweiz
komplizierte Prozesse. Man
fliegt buchstiblich mit ausge-
fahrenem Fahrwerk und aus-
gefahrenen Bremsklappen.

Spezielle
helvetische
Jedingungen

Im Fall der Kamplflug-
zeug-Evaluierung begann das
Geschift bereits 1983. Da-
mals reiste Korpskomman-
dant Arthur Moll, zu jenem
Zeitpunkt Kommandant der
Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen, zusammen mil Sei-
nem Stellvertreter Emst Wy-
ler in die USA, um auf einem
Air-Force-Stitzpunkt  per-
stnlich den F-16 im Doppel-
sitz zu erproben. Und Oberst
Ernst Gmilnder von der Sek-
tion Planung in Molls Kom-
mando testete zur gleichen
Zeit den spiiter abgestiirzien
F-20-Tigershark.

Denn ein Kampfjet [ir die
Schweizer Fliegertruppe muss
nicht nur ein umfangreiches
technisches und fliegenisches
Anflorderungsprofil erfiillen -
es muss auch ganz spezifi-

schen helvetischen Bedin-
gungen gerecht werden: «Ein
Kampfflugzeug sollte minde-
stens klettern und wasserski-
fahren kOGnnens, meint siffi-
sant die eHandels-Zeitungs.

Das wohl nicht gerade.
Aber es muss Platz finden in
unseren ausgekligelten,
bombensicheren Gebirgska-
vernen, und es sollte die ex-
trem steilen Anflige aul die
Gebirgslandeplitze meistern.

Grundsiitzlich aber gilt:
Das wichtigste Kriterium fir
cin Kampfflugzeug in der
kleinen Schweiz ist der Zeit-
Weg-Faktor: Ein' Abfiinger
‘muss wegen der kurzen Vor-
warnzeit extrem schnell stei-
gen kdnnen, extrem wendig
sein und extrem viel Kraft
haben.

Denn ein  Schweizer
Kamplfflugzeug wird in erster
Linie for die Wahrung der
Lufthoheit im Luftpolizei-
und Neutralititsschutzdienst
sowie fiir die Luftverteidi-
gung eingesetzt. Es muss Ma-
schinen mit feindlichen Ab-
sichten das Eindringen in un-
sseren Luftraum wverwehren.
Und da ist vor allem Tempo,
Steigfihighkeit und Allwetter-
tauglichkeit entscheidend -
sonst sind unsere Piloten
trotz exzellenter Ausbildung
bei den Verlierermn.

Moderne Einsatzszenarien
verlangen freilich von einem
Kampfflugzeug mehr als
blosse Tempobolzerei. Wegen
den hohen Anfluggeschwin-
digkeiten der Luftkriegsmittel
muss ein Schweizer Jet laut
Brigadier Carrel im «Heb-
dos-Magazin «in der Lage
sein, feindliche Militirobjek-
te, beispielsweise Abschuss-
rampen, im Ausland zu zer-
strens. Das heisst, man
fliegt auch ausser Landes.

Doch das tangiert ein vil-
kerrechtliches Problem. Und
bereits melden sich Warner:
«0b sich ein solcher Einsatz
mit unserem MNeutralitits-
status  vercinbaren  ldsst,
miisste zuerst gepriift wer-
denw, sagt Hans Ulrich Jost,
Professor [ir Newere Ge-
schichte an der Universitit
Lausanne.

Oberleutnant Jost weiss,
wovon er spricht: Er ist Mi-
lizpilot und steuerie frither
den Abfangjiger Mirage.

§
;
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| Pleiten und
Pannen

Wann immer das EMD
ein neues Flugzeug
evalulerie —

ohne Probleme ging
es gelfen ab.

m 1. A t 1914 -
A mabmuﬂ’:r der Er-
ste Weltkrieg aus-
gebrochen - ereig-
nete sich in Bern Up-
gewbhnliches:  Kavallerie-
Hauptmann Theodor Real
besammelte auf dem Beun-
denfeld freiwillige Zivilflie-
iger und beschlagnahmte
kurzerhand acht an der Lan-
desausstellung 1914 in Bern
prisentierte  auslindische
_Flugzeuge. So entstand die
ebenso stolze wie leidgeprilf-
te Schweizer Flugwalffe,
Scither hat die Flicger-
truppe nicht mehr aufgehbrt,
die Eidgenossen zu verblif-
fen
#® Diisenpanne: 1947 sollten
die Flug- und Fahrzeugwer-
ke Altenrhein (FFA) den
Propeller-Morane weiterent-
wickeln - da merkte Bern
plotzlich, dass das Diisen-
zeitalter begonnen hatte. Auf
-die Morane wurde verzichtet
- (500 FFA-Arbeitsplitze gin-
gen verloren) und daftr der
USA-Mustang P-51 als billi-
ge Occasion beschafft — mit
Propeller.
® Pleiten um N-20 und P-16:
MNun entwickelte das (staatli-
‘che) Eidgenbssische Flug-
zeugwerk Emmen den Di-
sen-Deltaflogler N-20, einen
hochmodernen Jiger. Doch
privatwirtschaftlicher Druck

fithrte 1953 zum Verzicht auf
den N-20. Daraufl bauten die
{privaten) FFA den P-16, der
afiir viele Jahre der beste
J‘ -

Paul Chaudet) sein sollte,
Doch 1961 stirzte ein P-16-
Prototyp in den Bodensee,
und die Ubung wurde briisk
o Fir N-20 und
P-16 waren Gber 100 Millio-
nen ausgegeben worden.

® Debakel um und
Mirage: Nach der P-16-Pleite
sollten rasch 40 franzBsische
Mystére-Kampf(flugzeuge
gekauft werden, doch das
Parlament bockte, weil die
Mystéres veraliet waren. Nun
folgte die Gross-Beschaflfung
von 100 franzfsischen Mirage
I11 S. Der Bundesrat forderie
dafir 1961 einen Kredit von
871 Millionen und doppelte
1964 mil einem «Zusatzkre-
dite von 576 Millionen nach.
Das Parlament streikte und
forderte eine Untersuchung,
die zu ecinem Erdbeben im
EMD fohrte — und zur Be-
schaffung von nur 57 Mira-
ges, fir 1,2 Milliarden.

® Corsair adiec Ab 1970

sair- ungs-
chef Heiner P. Schulthess trat
unter Protest zuriick.

® Harmrier-Sabotage: Wih-
rend der Corsair-Kontrover-
se setzlen sich in der Schweiz
Piloten und Parlamentarier
fir den britischen Senk-
rechistarter Harrier cin.
Doch das EMD, aul Corsair
fixiert, blockte eine Eva-
luation ab. Der Harrier wur-
de seither zum Welterfolg.
Ahmed Huber

m




Tiger, Mirage
und Hunter,
die Stiitzen
schweizeri-
schen Luft-
verteidigung:
Rund 300
Jets stehen
fiir diese
Aufgabe zur
Verfiigung.
Dariiber
sprach Oberst
Hans-Rudolf ¥
Hiberli in
Wien vor
Fliegeroffi-
zieren und
Presse

| Pilot Teddy Podgorsky, Gene-
ralintendant des ORF, war so-
fort als Pate zu haben, als
eine Cessna Citation III der
Polsterer-Jets aus der Taufe
gehoben wurde. Nach dem
Wunsch der Besitzer Christa
und Richard Fluck wird diese

} Cessna nun als "Teddy I" die
heimische Luftfahrt bereichern.

Foto Hans Mayer
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LUFTRAUMVERTEIDUNG -
WIE ES DIE SCHWEIZ SCHAFFT

Oberst Hans-Rudolf Hiberli, Informationschef
der schweizerischen Flieger- und Fliegerab-
wehrtruppe, hielt auf Einladung des Clubs
bsterreichischer Luftfahrtpublizisten in der
Theodor Kbrner Kaserne einen Vortrag {iber
die Luftraumverteidigung der Schweiz. Aus-
gehend von nationalen sicherheitspolitischen
Aspekten, wozu auch die Behauptung des
Luftraums gehisrt, stelite Oberst Hiberli fest,
das die Behauptung dieses Luftraums aus-
schlieflich eine eigene Angelegenheit der
Schweiz bleibt, die nicht fremden Michten
Uberlassen werden diirfe. DaB die offene Tir
Osterreich zum schweizerischen Luftraum
jedoch die Militirs der Schweiz mit Besorgnis
erfiillt, wurde in Passagen seines Vortrags

dennoch recht deutlich.

So hieB es etwa in Hiberlis Referat u.a.:
"Unser Land wird heute von keinem ausliéndij-
schen Staat und von keinem Biindnis direkt
militirisch bedroht. Wir haben es aber sogar
im Zustand des relativen Friedens schon wie=
derholt erlebt, daB Krisensituationen im Luft-
raum in kurzer Zeit entstehen und eskalieren
knnen. Verletzung wvon Luftverkehrsregeln
oder mifbréiuchliche Verwendung unseres
Luftraumes kdnnen Luftpolizeieinsitze jeder-
zeit notwendig machen.

Die Bedrohungsdiskussion bezliglich eines
europliischen Luftkrieges oder eines luftkrieg-
dhnlichen Zustandes muB von der Frage aus-
gehen, welche Luftangriffspotentiale heute
und in Zukunft vorhanden sind und auf
welche Art diese unser Staatsgebiet betreffen
ktnnen.

Durch die gesteigerte Qualitit und Reichweite
der Luftangriffsmitte} wird der zentraleuro-
pllische Raum militirisch durch die beiden
Blindnisse des Atlantikpakts (NATO) und des
Warachauer Pakts (WAPA) dominiert. Die
Staatsgebiete von Osterreich und der Schweiz
bilden einen neutralen Riegel mitten durch
das Gebiet des NATO-Biindnisses, welches
dadurch in der Mitte getrennt wird und den
geografischen Zusammenhang ver-liert.

In einem europliischen Konflikt stellt der
dsterreichisch-schweizerische Raum einen
privilegierten Korridor fiir Luftangriffsope-
rationen dar. Fliegerverbinde k&nnen die
zahlreichen Deckungen gegen die Radarer-
fassung und gegen die Wirkung der Flieger-

Fortsetzung nichste Seite

* OSTERREICHISCHE LUFTFAHRT-PRESSE - SONDERTHEMA - SEITE 3 - OSTERREICHISCHE

KOMMENTAR

Partnersuche wird gegenwiirtig
in den europliischen Luftfahrt-
betrieben groBgeschrieben. Trieb
feder dafiir ist der gemeinsame
Markt, in dem nichts so bleiben
wird, wie es bisher war. Grof-
britannien gab mit dem Zusam-
menschluB von British Airways
und British Caledonian dem Start
schuB, weitere Airlines werden

sicherlich folgen.

Nachdem schon eine Kooperation
von SAS mit  veraschiedenen
Partnern im Gespriich war, ist
nun Sabena an der Relhe. Der
belgische Nationalcarrier ist
gegenwlirtig um die Weltflug-
gesellschaft KLM bemilht, ein
ZusammenschluB mit der Luxair
ist ebenfalls nicht ausgeschlos-
so daB vielleicht in abseh-

sen,
barer Zeit die Beneluxlinder
{iber eine gemeinsame Flugge-

sellschaft, beziehungsweise eine
Fachgesellschaft verfilgen kinn-

ten.

Wie sich die Dinge weiterent-
wickeln ist derzeit schwer abzu-
sehen. Auch die SchluBfolgerun-
gen filr Austrian Airlnes sind
nicht ganz einfach, Bt sich
doch ein Schulterschluf mit der
deutschen Lufthansa aus neu-
tralititspolitischen Griinden kaum
verfechten. Was einen Zusammen-
schluB von Austrian mit 20 Jets
und Lauda-Air mit zwel bezie-
hungsweise drei Jets betrifft, so
diirfte die Konkurremz nicht
gerade vor Angst beben, bleibt
also lediglich Swissair als inter-
nationaler Partner von Austrian.

Alles in allem ist damit ein Pro-
blem offen, das von Jahr zu
Jahr dringender werden dtirf-

Vor allem dann, wenn die Zuge-
hrigkeit Osterreichs zur EG in
ein Stadium ernsthafter Uber-
legungen eintritt und die damit
verbundenen nationalen Ris ken
auch in der Luftfahrt noch
deutlicher Gestalt annehmen.




* OSTERREICHISCHE LUFTFAHRT-PRESSE - SONDERTHEMA - SEITE 4 - OSTERREICHISCHE

abwehr ausniitzen. Osterreich verfilgt nur {iber begrenzte Luftverteidigungs-
mittel, was die Benlitzung dieses neutralen Korridors durch Drittmiichte um
so attraktiver macht. In diesem Zusammenhang zeigen die Luftangriffs-mittel
bzw. Jagdbomber (exkl. Jiger, Aufklirer, Marschflugktrper etc.) der
beiden Pakte und Frankreichs schon ein bedrohliches Bild (NATO: 1150,
WAPA: 1400, Frankreich 220). All diese Maschinem kénnten aus dem Stand
heraus unser Staatsgebiet erreichen. Unter der Annahme, daf die erwihnten
Luftangriffsmittel im Rahmen einer europiischen Krisensituation gesamtheitlich
oder teilweise zum Einsatz gelangen sollten, bestehen aus der Sicht unserer
Sicherheitspolitik folgende M&glichkeiten:

So etwa bei Strafaktionen, Priventivschlige gegen Drittstaaten oder die
Schweiz, schlieBlich bei strategischem Uberfall. All diesen Bedrohungsmbg-
lichkeiten kann nur mit modernen Luftverteidigungsmitteln glaubhaft und
wirkungsvoll begegnet werden. Wenn das Kampfflugzeug von einem Gegner
den 'hohen Eintrittspreis' abverlangt, so stellt die Fliegerabwehr iiber lange
Dauer den 'hohen Aufenthaltspreis' sicher."

Die nachfolgenden Angaben von Oberst Hiberli diirften die zahlreich an-
wesenden Offizieren und Piloten der 8sterreichischen Fliegertruppe zu sehr
bitteren Vergleichen veranlaBt haben. Schweizer Flieger- und Fliegerabwehr-
truppe: 60.000 Milizangeh8rige, darunter 3500 Berufsangehtrige, die als
hochqualifizierte Fachspezialisten dije Flugzeuge, Lenkwaffen, Uberwachungs-
Fllhrungs- und Betriebsanlagen in dauernder Einsatzbereitschaft halten sowie
eine griBere Anzahl von Berufspiloten und Instrukteure, die einerseits per-
manent flir Soforteinsitze zur Verfiigung sind und andererseits die gesamte
Ausbildung und das Training der Miliztruppen leiten. ..

In der Flugwaffe, so Oberst Hiberli weiter, stehen etwas {iber 600 Piloten
aktiv im Einsatz, ca. 200 als Militérpiloten und 400 als Milizpiloten. Von den
Milizpiloten sind ca. 200 als Linienpiloten (Swissair) titig und die anderen
200 obliegen ihrem Zivilberuf bzw. Studium. Ungeachtet dieser Unterschie-de
haben alle Piloten dauernd den gleichen, fliegerisch anspruchsvollen Lei-
stungsnormen zu geniigen. Jeder Pilot hat jihrlich und in regelmiBigen Zeit-
abstinden vier einwdchige und einen zweiwbchigen (flugdienstlichen) Trai-
ningskurs im Staffelverband sowie 10 - 20 Einzeldiensttage fiir das perstn-
liche Flug- und Einsatztraining zu erbringen.

Diese jihrlichen Mindestdienstleistungen gelten sowohl fiir die Kampfpiloten
wie flir die Helikopterpiloten.

Die Kampfflugzeuge der Schweizer Luftwaffe

Typ Erstrolle Merkmale, Bewaffnung
Mirage RS Aufklirer Hochleistungsaufklirer fiir Tag- und Nacht-

einsatz, ausgerilstet mit automatischen Rei-
henbildkameras und bewaffnet mit Kanonen
und Lenkwaffen.

Mirage S Abfangijiger Hochleistungsjiger (Mach 2.2) zum Abfan-
(Interceptor) gen von hochfliegenden Flugzeugen, Luft-
Luft-Lenkwaffen (Radar~- und IR-gesteuert)
und 30-mm-Kanonen, k&nnen mit zus$tzl-
chem Raketentriebwerk ausgerilstet werden.
Fir Erdkampfeinsitze Luft~-Boden-Lenkwaffe

Fortsetzung nichste Seite
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Tiger F-5 E Raumschutzjiger Modernes Jagdflugzeug (Mach 1,6) mit be-
sonderer Eignung fiir den Kurvenkampf
in mittleren Hhen. Besitzt sehr modernes
Feuerleitradar und Initialplattform filr die
Eigennavigation, dazu Luftdatenrechner.
Ausgeriistet mit 2 Kanonen 20 mm und Luft-
Luft-Lenkwaffen

Hunter Jagdbomber Erdkampfflugzeug mit hoher Unterschallge-
schwindigkeit. Besitzt Distanzmessradar und
Bombenabwurfrechner. Bewaffnung: 4 Kano-
nen 30 mm, Bomben, Raketen und Lemnkwaffen.

Nach ausfiihrlichen Informationen {iber die Ausbildung des fliegerischen
Nachwuchses, wobei als Partner der Luftwaffe sowohl der schweizerische
Aeroclub als auch wiederum Swissair in Erscheinung treten (es ist mit Be-
friedigung zu vermerken, daf auch Angehdrige von Austrian Airlines zum
Vortrag Hiéberlis erschienen waren Anm.d.Red.) schlo8 der Referent:

"Meine sehr verehrten Anwesenden: wir sind in
der Schweiz {iberzeugt, daB die Neutralitit nur
glaubhaft wirkt, so lange unser Volk bereit ist,
sie, wenn notig mit Waffengewalt zu verteidigen
und die dazu n¥tigen Opfer zu erbringen.

Eine militirische Landesverteidigung ist chne
Flieger- und Fliegerwabwehrtruppe (ohne den
Luftschirm {iber dem Land) nicht denkbar. Die
Wirksamkeit einer Luftverteidigung ihrerseits
ist nur glaubhaft, wenn die Ausbildung der
Truppe einen auBlerordentlich hohen Stand er-
reicht und wenn eine stindige waffentechnische
Bereitschaft besteht.

Wir glauben, beides zu besitzen."

... mit dem BOTTLANG jetzt auch VFR nach Skandinavien und
Griechenland!

Ab 1. April 1988 werden die L&nder Schweden, Norwegen, Finnland
und Griechenland in das allen VFR-Piloten bestens bekannte
"Bottlang Airfield Manual™ aufgenommen.

Der Urlaubsflug in den "hohen Norden™ und in den "antikem Siiden"
wird durch die neuen Karten im bewlihrten Standard betréichtlich
erleichtert.

JEPPESEN & Co. GmbH,

Hottelner Weg 52 (Am Sportflughafen)
Postfach 1007 12

D-3200 Hildesheim
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KLM: WEITER IM AUFWIND...

(atp) "Unser Finanzjahr schlieBt erst mit Ende M%rz, aber schon jetzt kann
ich sagen, daB es wieder ein gutes Jahr wird"”, so Direktor ter Beek, Chef
der Osterreich-Niederlassung von KLM. Der Auslastungsfaktor wurde auf
70,5 gesteigert, bei Osterreich-Abfllgen sogar noch um mehr. Im heurigen
Sommer wird es neue europiische Ziele geben, darunter Valencia, Izmir und
Faro - Stddte in den neuen EG-MitgliedsMindern, die ein gutes Wachstum und
einen deutlichen Impuls ins Fluggeschift bringen. An Uberseedestinationen
téglich via Amsterdam, Los Angeles, New York, Mexiko und Kanada-
Verbindungen, steigendes Interesse wird auch flir die Karibik-Inseln und fiir
die Hauptstadt Amsterdam ab Osterreich verzeichnet. Die niederlindische
Hauptstadt hatte 1987 einen Besucherrekord aus Osterreich.

Steigend ist auch wieder die Nachfrage nach Afrika. So wird eine zweite
Maschine nach Llilongwe/Malawi iber Wien geflihrt. Und im Markt Ferner
Osten rechnet KLM, trotz neuer Gesellschaftsreisen ab Wien, seine
Marktposition halten oder vielleicht sogar, mit Hilfe der Hsterreichischen
Veranstalter, noch etwas steigern zu ktnnen.

Als erste europidische Fluggesell-schaft hat KLM sechs Stiick Boeing 747-400
geordert, die ab Anfang 1989 ausgeliefert werden. Dieses neue Fhugzeug ist
nach Meinung. Direktor ter Beek's pro Kopf bezogen, das wirtschaftlichste

Gerlt.

Neben dem Passagierverkehr inve-stiert KLM auch im Frachtbereich. Um
kiinftig in diesem Sektor ein komplettes Service anbieten zu kdnnen, beteiligt
sich die hollindische Fluglinie an der griSten Spedition Hollands.

An ein weiteres Wachstum des Fluggeschiliftes glubt Direktor ter Beek,
ebenso an ein Zusammenriicken der europliischen Fluglinien, denn eine
Kostensenkung in vielen Berei-chen ist nur durch Konzentration miglich.

SAS ENTSCHEIDET SICH FUR BOEING 767 S - INVESTITION 7,7 MRD 8S

Die skandinavische Fluggesellschaft SAS hat ihre Entscheidung fitr den zu-
kiinftigen Langstrecken-Maschinentyp getroffen: Die Wahl fiel auf die Boe-
ing B-767 S. Neun Maschinen sind fest bestellt, und fiir 15 weitere wurden
Optionen gezeichnet. Die ersten sechs Maschinen werden 1989 ausgeliefert.
Die Gesamtinvestitionen belaufen sich auf 7,7 Milliarden 8S.

Mit dem Ausbau der Langstreckenflotte will SAS die Zahl ihrer Nonstop-Fliige
von Stockholm und Oslo nach New York auf tégliche und von Kopenhagen
nach New York auf 2zweimal tdgliche Verbindungen erhShen. Auch die
Flugfrequenzen nach Chicago, Seattle, Los Angeles, Bangkok und Rio de
Janeiro sollen verdichtet werden.

LETZTER RETTUNGSHUBSCHRAUBER FEIERLICH UBERGEBEN

OeLP - Dieser Tage wurde auf dem Flughafen Linz-Hbrsching der vorliufig
letzte Usterreichische Rettungshubschrauber seiner Bestimmung zugeflihrt.
Innenminister Karl Blecha iibergab anliBlich eines Festaktes den 26.
Helikopter Landeshauptmann Josef Ratzenbdck, womit nun auch in OberSster-
reich die letzte Liicke im Flugrettungsdienst ausgefiillt ist.

Osterreich liegt bedauerlicherweise an sechster Stelle im internationalen Ver-
gleich bei der Mortalititsrate nach Verkehrsunfillen. Dem abhelfen will man
durch die Kooperation von ARBO, OAMTC und Innenministerium, der OAMTC
stellt auch fiinf seiner Flugger%te fiir den flichendeckenden Einsatz zur
Verfigung. Von 1956 - damals fand der erste Rettungsflug fiir eine verun-
glickte Skifahrerin in Osterreich statt - bis 1987 wurden 22.136 Personen

geborgen.
Letztes Jahr betrug der Anteil an geretteten Auslindern 23 Prozent.
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A.A.S.: PILOTENUMSCHULUNG AUF FOKKER 50.

Wihrend der Umschulung der A.A.S.-Piloten auf die neuen Turboprop-Flug
zeuge vom Typ Fokker 50 wird ein Flugzeug mit Besatzung von der hollin-
dischen Netherlines angemietet. Ab 22. Februar bis Ende Mirz 1988 kommt
eine British Aerospace Jetstream 31 auf den Inlandsstrecken der AAS von
Wien nach Linz, Salzburg, Graz und Klagenfurt zum Einsatz. Das Flugzeug
verfigt iUber 18 Sitzplitze. Auf den Jetstream-Fliigen wird auch eine
Airhostess die Inlandsfluggliste betreuen.

Die neuen 50-sjtzigen Fokker 50 kommen mit Beginn des Sommerflugplans ab
27. Mdrz 1988 zum Einsatz. Vier uUsterreichische Linienpiloten-Fluglehrer
werden in den nlchsten Wochen in Amsterdam zehn Piloten umschulen. Acht
weitere AAS-Piloten absolvieren im April ihren Umschulungskurs.

BRITISH AIRWAYS: ZUM SONDERTARIF NACH USA UND IN DIE KARIBIK

Sonderflugpreise zwischen London und den USA/Kanada sowie der Karibik,
einschlieBlich Nassau und Bermuda, bietet British Airways jetst ganzjhrig
an. So kommt man z.B. bis zum 31. Mirz fiir 336 Pfund von London nach
New York, Boston oder Washington und zuriick. Nach Kanada fliegt die Ge-
sellschaft bis zum 13. Mai fiir 388 Pfund (Calgary) oder 298 Pfund nach
Montreal/Toronto. Die Karibik ist bis 30. Juni zum Preis von 446 Pfund zu
erreichen (Antigua, Barbados, San Juan und St.Lucia).

Der Mindestaufenthalt betrligt sieben Tage, maximale Gilltigkeit der Flug-
scheine sechs Monate, Buchung und Bezahlung mindestens 21 Tage vor Ab-
flug.

SABENA FLIEGT NACH LUANDA/ANGOLA

Seit Ende Jiénner fliegt Sabena regelmiifig einmal pro Woche nach Angola,
Destination Luanda, mit einer B747. Die Flugverbindungen sind: Donnerstag
ab Wien 18.30 Uhr mit OS 497, an Briissel 20.15 Uhr, ab Brilssel um 23.50
Uhr (SN 371) und an Luanda um 12.00 am Freitag.

Der Riickflug erfolgt am Freitag ab Luanda um 17.50 Uhr (SN 372), an
Briis-sel 06.15 Uhr (Samstag), ab Briissel um 07.10 Uhr (SN 821) und an

Wien um 08.50 Uhr.

MARKANTER VERKEHRSZUWACHS 1987 BEI SWISSAIR

Die Swissair kann auf ein markantes Verkehrswachstum im Jahre 1987
zuriickblicken. Rund 7,9 Millionen Fluggliste - oder fast eine halbe Million
mehr als 1986 - beniitzten die Dienste der Swissair auf allen Etappen fhres
weltweiten  Streckennetzes. Auch bei der Luftfracht hiek die
Aufwlirtsentwicklung an: rund 256.000 Tonnen Giiter oder fiinf Prozent mehr
als im Veorjahr filllten die Frachtrume der Swissair-Jets.

Das Streckennetz der Swissair hatte Ende 1987 eine L¥nge von 315.678 Ki-
lometern und umfate 103 Stidte in 68 L¥ndern. Die 52 Flugzeuge der Swiss-
air legten 1987 bel 77.737 Fligen (i.V. 72.150) total 112,8 Millionen Kilometer
(108,4 Millionen) zurlick, was {iber 2.800mal dem Erdumfang oder 293mal der
Distanz zwischen Erde und Mond entspricht.

Das finanzielle Ergebnis 1987 wird in der Jahrespressekonferenz vom 17.
Mirz 1988 in Ziirich bekanntgegeben werden.
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"BEST PASSENGER SERVICE" - AUSZEICHNUNG FUR AIR NEW ZEALAND

Gewinner der begehrten Auszeichnung "Best Passenger Service", die von der
fiihrenden internationalen Luftverkehrs-Zeitschrift "Air Transport World"
verliehen wird, wurde in diesem Jahr die neuseelindische Fluggesellschaft

Air New Zealand.

Die in den USA erscheinende, weltweit verbreitete Publikation hat Air New
Zealand das Priddikat fiir deren bestindig hohes Service-Niveau zuerkannt,
das die Liebenswiirdigkeit und den sympatischen Charakter von ganz Neu-
seeland widerspiegelt.

Norman Geary, Generaldirektor von Air New Zealand, gegenwirtig auch
amtierender Prisident der IATA, sagte bei der Verleihung in New York:
"Von allen Auszeichnungen, die Air New Zealand gewonnen hest, ist diese
eine der schinsten. Wir bemilhen uns mit Nachdruck um ein hdchstmégliches
Niveau bei Service und Komfort fiir unsere Passagiere und haben uns dafiir
auf den internationalen Fliigen einen guten Namen gemacht. Es erfiillt uns
mit grofler Freude, daB dies eine solche Anerkennung gefunden hat." Als
nationale Fluggesellschaft von Neuseeland, fiigte Geary hinzu, widme sich Air
New Zealand auBerdem mit betrichtlichem Aufwand und viel Energie der
vorrangigen Aufgabe, das Land in jeder Weise zu férdern.

Air New Zealand verbindet das europiische Festland und Neuseeland mit
einem wbdchentlichen Flug, jeden Samstag ab Frankfurt via Los Angeles und
Honolulu - mit vollen Verkehrsrechten auch zu diesen Landepldtzen.

IN EIGENER SACHE OLYM I)lcls
it e el \/ER BINDUNGEN.
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AUCH IM JAHRE 1987 ERFOLGREICHE VERKEHRSENTWICKLUNG IN GRAZ

OeLP - Im Jahre 1987 wurden 219.026 Passagiere abgefertigt, das ist
gegeniiber 1986 eine Steigerung von 8,4 Prozent. Auf der AUA-Linie nach
ZUrich betrug die Steigerung 10,3 Prozent, bzw. 32.026 Passagiere
gegenliber 20.029 im Jahre 1986. Auf der AUA-Linie Graz-Frankfurt wurden
34.205 Passagiere beftrdert, das ist gegeniliber 1986 ein Plus von neun
Prozent. Die Lufthansa-Verbindung Frankfurt-Graz konnte bei den
Passagieren ein Plus von sechs Prozent erzielen. Auf der Lufthansa-Linie
Miinchen-Graz wurden im Jahre 1987 6.119 Passagiere beférdert.

Bei den AAS Inlandsflugverbindungen mit der Metro, wurden 19.057
Passagiere gezdhlt, das ist ein Minus von 5,4 Prozent. Erfreulich war die
Entwicklung bei der Tyrolean-Verbindung von Graz nach Innsbruck, wo um
11,9 Prozent mehr Passagiere gezihlt wurden. Die Anzahl der Bewegungen im
Linien- und Charterverkehr stieg von 6.018 auf 6.449 an. Die Steigerung
betrdgt 7,2 Prozent.

Im Charterverkehr gab es im Jahre 1987 insgesamt 86.204 Passagiere, das ist
gegeniiber 1986 eine Steigerung wvon 6,8 Prozent oder 5.463 Passagieren.
Beim Frachtaufkommen konnte im Jahre 1987 erstmals mit 2,013.615 kg die
zwei Millionen Kilogrenze iiberschritten werden. Dies ist gegeniiber 1986 eine
Steigerung um 14 Prozent.

SCHIPHOL ERHOHT DIE KAPAZITAT DES ABFERTIGUNGSGEBAUDES

Amsterdams Flughafen Schiphol erhéht die Kapazitit seines
Abfertigungsgebiudes auf 25 Millionen Passagiere im Jahr. Das wurde vom
Direktor des Flughafens, Herrn Ruud Uijlenhoet, bekanntgegeben. Durch die
Fertigstellung des neuen C-Piers filir sogenannte "Widebody'"-Flugzeuge
wurde die bisherige Jahreskapazitit des Flughafens von 13 Millionen auf 16
Millionen Passagiere pro Jahr erhtht. Dieser Pier wurde am 14,Dezember 1987
feierlich von Prinz Klaus der Niederlande seiner Bestimmung iibergeben. Die
Bauarbeiten filr die Erweiterung des Abfertigungsgebliudes werden Ende 1988
beginnen und man rechnet mit einer Fertigstellung Anfang 1992.

TAGESRANDVERBINDUNG INNSBRUCK-FRANKFURT AB 27.MARZ 1988

Mit Beginn des Sommerflugplanes, das ist der 27.Mirz 1988, wird Tyrolean
Airways wiederum eine Tagesrandverbindung zwischen Innsbruck und
Frankfurt anbieten. Alle Fliige zwischen Innsbruck und Frankfurt werden mit
gemeinsamen VO/LH-Flugnummern und in Zusammenarbeit zwischen Lufthansa
und Tyrolean Airways zu nachstehendem Flugplan durchgefiihrt:

Montag - Freitag: Innsbruck ab 06:10 VO/LH 441
Frankfurt an 07:20
Frankfurt ab 08:25 VO/LH 422
Innsbruck an 09:40
Innsbruck ab 17.45 VO/LH 455
Frankfurt an 19:00
Frankfurt ab 21:10 VO/LH 446
Innsbruck an 22:25
Samstag, Sonntag: Innsbruck ab 13:50 VO/LH 443
Frankfurt an 15:05
Frankfurt ab 16:25 VO/LH 444
Innsbruck an 17:40

Die stetige Aufwirtsentwicklung auf der Strecke I[nnsbruck-Frankfurt hat
Tyrolean Airways ermutigt, die 1982 aus wirtschaftlichen Griinden
eingestellte Tagesrandverbindung nunmehr mit kleineren und #konomischeren
de Havilland Dash-8 Flugzeugen wieder aufzunehmen. Tyrolean Airways
erwartet fiir das erste Betriebsjahr ca. 22.000 Passagiere.
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GRIPEN-ERSTFLUG NEUERLICH VERZOGERT

OeLP - Saab Scania wird den Erstflug des Gripen; JAS-39, nicht vor Mitte
1988 durchfithren kénnen. Die neuerliche Verzbgerung wurde durch den
Lieferverzug flir die Software des Fly-by-wire Kontroll-Systems verursacht.
Das dreifach iiberlagerte digitale Fly-by-wire Flight-Control-System, das ur-
sprilnglich von Lear Sieglers Div.entwickelt wurde, entsprach nicht allen
Anforderungen. Zusitzlich behinderte der Verkauf an GEC Avionics of Bri-
tain das Projekt. Zudem war in Bezug auf die Software unerwartet mehr
Entwicklungsarbeit erforderlich geworden. Dennoch ist man bei Saab-Scania
zuversichtlich, da8 der VIGGEN bis 1992 die Truppe erreicht.

Die JAS-Gruppe besteht aus Swedish Aerospace Industrie, Volvo Flygmotor,
Ericcson Radio Systems und FFV Aerotech. 35 Gripen: Fiinf Prototypen und

30 Serienmaschinen wurden vorerst vom Schwedischen Verteidigungsmini-
sterium bestellt.

Insgesamt plant man die Beschaffung von 140 Maschinen bis zum Jahr 2000.
Die Gesamtproduktion, die derzeit ins Auge gefaBt wird, liegt bei 300 Einhei-
ten bis zum Jahr 2015 mit zusitzlichen 30 Doppelsitzern als Trainer.

Die Verzdgerungen bei der Viggen-Produktion lieBen neuerdings Befiirch-
tungen laut werden, daB es einem kleinen Land ohne Anschluf an die in-
ternationale Luftfahrtindustrie, nicht gelingen kann, ein Projekt nach Zeit-
plan und kosteneffizient abzuwickeln. Beispiele dafiir sind die japanische FS-
X und der israelische LAVI. Beide Flugzeuge sind unter dem Druck all-
michtiger Konsortien "abgestiitzt". Zwar wird der Viggen nicht von den
USA finanziert, aber immerhin werden zum Bau auch US-Systeme verwendet.

LUFTKONTAKTE NORWEGEN - SOWJETUNION

OeLP = Am 13.September patrouillierte eine norwegische Orion (Lockheed P-
3B) iiber der Barents-See. Eine sowjetische SU-27 ndherte sich dem Auf-
klirer von riickwirts und kam ihm so nahe, daB der "Flanker" mit seiner
Fliche in den Propellerkreis des linken HuBeren Triebwerkes geriet. 20 cm
von einem Propellerblatt wurden abgerissen. Die Orion machte eine sichere
Notlandung auf einem norwegischen Stiitzpunkt, der sowjetische Intercepter
wurde am Radar bis zu einer Airbase im nérdlichen RuBland wverfolgt. Fotos
von dem Treffen zeigen die mit AA-10 Luft-Luft-Mittelstreckenraketen
bewaffnete SU-27 und den Piloten im Portritformat.

KOMMT DER MILITAR-AIRBUS?

OeLP - Airbusindustrie priift Militirversionen aus dem A300B4 und dem
A300- 600ER und griindete bereits eine entsprechende Verkaufsorganisation.
Luftbetankung, Carge und Truppentransport sollen erfillit werden. Als
Triebwerke werden die Franzosen CF6 Turbofans wvon General Electric
verwenden. Fiir die Frachtversion wird man in der vorderen linken
Rumpfseite eine Tiir mit den AusmaBen 6.79 x 2,63 m einbauen. Die
Zuladungen in der Cargo- Version der 600ER wird bei einer Range von 5.500
km 46 t betragen, die 300B4 wird 37 t iber dije gleiche Entfernung
transportieren kénnen.

Die Tankerversion erhilt unter Jeder Fliche und eventuell auch unter dem
Rumpf eine Betankungsanlage.

ILA '88 VOM 5. BIS 12. Mal

Die Internationale Luft- und Raumfahrt-Ausstellung "ILA '88" findet vom 5.
bis 12. Mai in Hannover statt. Die Ausstellung wird durch interessante
Fachtagungen und Symposien begleitet, darunter das Internationale Hub-
schrauber-Forum, die Internationale Maintenanie-Tagung, die Tagung zum
Regionalluftverkehr und eine Internationale Raumfahrt-Tagung.
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SEGELFILIEGEIN 1987 (FORTSETZUING)

Jahresbericht Kirnten, Sektion Segelflug

Intensive theoretische Vorbereitung durch Armin Haberl in der Winterzeit
konnten auch das schlechte Wetter in der abgelaufenen Streckensaison nicht
aufheben.

Fiir die Kirntner Segelflieger hat die Flugsaison mit dem traditionellen TAL
in Notsch begonnen (Mai). Durch den tragischen Zwischenfall mit Friedl
Blatterer (Herzinfarkt) wurde das TAL nach dem ersten Wettbewerbstag
abgebrochen. Unserem langjihrigen Sektionsleiter erwiesen samtliche
Kérntner Streckenflieger die letzte Ehre.

Grofle Betroffenheit und das schlechte Wetter haben dazu beigetragen, daB
sich die Leistungen um 50 Prozent verringert haben.

Mit Ausnahme der beiden Dottores Truppe und Falkensammer, die sich
absolut dem Wettbewerbsflug verschrieben haben und die treibende Kraft in

Kirnten bilden.

Ostalpencup sowie Auslandswettbewerbe in Deutschland und Frankreich haben
zum nationalen Niveau der beiden beigetragen.

Wir erhoffen uns von diesen beiden bei der nichsten Staatsmeisterschaft den
endgiiltigen Durchbruch zur &sterreichischen Spitze.

STM Streckensegelflug: 14 Kirntner Piloten mit 18.828 km

Kirntner Meister: Dr.Michael Truppe 2.251 Pkt., 1.737 km
Othmar Blasnig 1.881 Pkt., 1.359 km
FP.Wieser 1.812 Pkt., 1.256 km

Kirntner Mannschaftsmeister: Dr.Falkensammer, Blasnig undMitterbacher.

Insgesamt wurden von Kirnten 43.664 km geflogen.

1 Strecke 500 km von Huss Berndt FC Ferlach.

1 HBhe 5.000 m von Wieser Peter (3.Brilliant), somit jlingster Kirntner
Leistungsflieger mit drei Brillianten.

Tote: Blatterer, Zimmermann Ludwig, Hofer Max.

Eine sehr tragische Bilanz fiir den Kirntner Segelflug. Wir hoffen, daB die
Flugsaison 1988 einen gliicklicheren Verlauf nehmen wird.

Einschréinkungen fiir den Segelflug in Vorarlberg

Die Erfolgsbilanz der Sektion Vorarlberg wird dadurch geprigt, daB im
liberschaubaren Zeitraum der letzten zehn bis 15 Jahre jeweils nur zwischen
zwei bis maximal fiinf Piloten, wvon derzeit 140 Inhabern von
Segelfliegerscheinen, aktiven Streckenflug oder Wettkampfsport betreiben.
Fillt dann der eine oder andere Pilot weg, sind die zu meldenden Erfolge
gering.

Im Berichtsjahr war es vor allem Heinz Himmerle, der in der Standardklasse
einen flinften Platz in Rieti, einen siebenten Platz am Ostalpencup in Wiener
Neustadt und den 26.Platz in Benalla erflogen hat.

Heinz Schlachter, der den Segelflug aus persénlichen Griinden aufgibt,
erflog in Rieti in der 15 m FAI-KI den 15.Platz. Unsere einzige Plazierung in
der SM im Streckenflug gab es durch Sven Kolb, 45.Platz in der Std.Klasse
und den 26.Platz in Wiener Neustadt.

Die Motivation zum Streckenflug wird durch alle verantwortlichen Funktionire
betrieben. So auch durch das - zwar allemannisch sparsame - durchgefiihrte
TAL, das an mehreren Wochenenden oder Feiertagen durchgefithrt wird.
Die Erfolgsaussichten fiir eine stirkere Teilnahme an der SM im
Strek-
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kenflug sehen nicht rosig aus. Dies zumal der Nachwuchs, der vermehrt in
unsere Gruppe eintritt, nicht mehr die Jugend ist, sondern mehr "ge-
standene" Minner, die sich zumeist im Beruf schon etabliert haben. Der
Zug geht auch sehr stark in Richtung Motorsegler, nimlich MIS.

Uber 20 Piloten mit mehreren Segelflugzeugen haben in 14-Tage-Turnussen
das Gliick genossen, unbeeintrichtigt vom Wetter in L'Aquila tiglich fliegen
zu kiinnen. Dies brachte zwar viele Flugstunden, aber leider keine Strecken-

KM.

Zum Abschlufi noch der Situationsbericht zum Thema Flugplatz: Derzeit sind
folgende, hauptsichlich den Segelflug beschrinkende Mafnahmen giiltig:

1. Werktags keine Arbeitsfliige von 8,00 bis 10,00 Uhr.
2. Samstags: Keine Arbeitsfliige von 8,00 bis 10,00 und 12,00 - 14,00 Uhr.

3. Sonntags: Keine Arbeitsfliige von 8,00 bis 10,00 und 12,00 - 14,00 Uhr,
generelle Sperre (auBer flugplanpflichtige Fliige)

4. Die Landesregierung erwartet die generelle Sperre ab Samstag mittags
bis Montag friih.

Wien mit zwei ersten Plitzen beim Ostalpencup

Die Wiener fliegen noch immeér auf den Plitzen Spitzerberg, Viéslau, Korneu-
burg und Wiener Neustadt Ost - und West. Die Infrastruktur ist iiberall
zufriedenstellend. Vor allem in Wiener Neustadt - West geht der Ausbau in
Hinblick auf das Kommende termingerecht weiter.

Im Rahmen des LV-Wien wird Anfingerschulung durchgefiithrt und auch fiir
die Weiterbildung Fortgeschrittener gesorgt. Besonders gefordert wird der
Streckenflug fiir Nachwuchsspiloten.

Beim Ostalpencup erreichten Wiener zwei erste Plitze. Die restlichen Ergeb-
nisse sowie die der Staatsmeisterschaft sind aus der Flugsportzeitung be-
kannt.

Uber die von mir im Vorjahr in Klagenfurt versprochenen Vorschlige fiir die
Ausbildung von Anfingern und auch Lehrern konnte in Wien keine Eini-
gung erzielt werden.

21. KLIPPENECK-SEGELFLUG-WETTBEWERE 1988

Der 21. Klippeneck-Segelflug-Wettbewerb findet in der Zeit vom 02. bis 09.
Juli 1988 statt. Er wird in der Standard-Klasse, der 15-Meter-Klasse, der
Offenen Klasse und einer Leistungs-Doppelsitzerklasse durchgefithrt. Aus-
schreibung und Anmeldeformulare sind erhiltlich von Reinhard Diez, Tal-
straBe 30, D-7022 Leinfelden-Echterdingen. AnmeldeschluB ist der 15. April
1988.

Arbeitsgemeinschaft der Fliegergruppen auf dem Klippeneck e.V.
Sachbearbeiter: Dietmar Geistmann, UhlandstraBe 4a, D-7700 Singen.
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KURSPROGRAMM 1988 AM SPITZERBERG

Grundschulung Segelflug:

l.Lehrgang: 21.03. - 09.04.88 4.Lehrgang: 08.08 - 27.08.88
2.Lehrgang: 25.04. - 21.05.88 5.Lehrgang: 19.09.- 08.10.88
3.Lehrgang: 06.06. - 25.06.88 6.Lehrgang: 10.10.- 29.10.88
Segelkunstflug:

l.Lehrgang: 30.05. - 03.06.88 2.Lehrgang: 12.09.- 16.09.88

Motorseglerkurse (Hilfsmotorstartbe rechtigung):

1.Lehrgang: 18.04. - 22.04.88
2.Lehrgang: 29.08. - 02.09.88
3.Lehrgang: 07.11. - 11.11.88

Segelfluglehrer-Anwirterkurs:

Vorbereitungslehrgang: 14.03. - 19.03.88
Hauptlehrgang: 11.04. - 16.04.88

Motorflug-Lehrgénge:

l.Lehrgang: 05.03. - 20.03.88 3.Lehrgang: 25.06. - 17.07.88
Z2.Lehrgang: 14.05. - 29.05.88 4.Lehrgang: 03.09. - 18.09.88

Windenstartberechtigung:
18.04. - 22.04.88

Flugzeugschleppstartberechtigung:
29.08. - 02.09.88
Sprechfunkkurse:
l.Lehrgang: 27.02. - 12.03.88 2.Lehrgang: 05.11. - 19.11.88
Internationales Jugend-Segelfliegerlager:
18.07. - 30.07.88
Spitzerberg-Sternflug:
04.06. - 05.06.88

MOTORFLIEGER-CLUB-KARNTEN NACHRICHTEN

Die Generalversammlung des Motorflieger-Club-Kérnten findet am 26.2.1988,
um 19.30 Uhr im Flughafenrestaurant, statt. Uber zahlreichen Besuch freuen
sich die Vorstandsmitglieder. RegelmiBig jeden Freitag um 19.00 wird der
Stammtisch im Flughafenrestaurant abgehalten.Seit 7. Februar gibt es jeden
Sonntag von 8,30 Uhr bis 11.00 Uhr das "MCK-Take off on Sunday" im
Airest Klagenfurt.
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Noch immer diirfte ein Job iiber den Wolken
bei jungen Leuten als Traumberuf gelten. Als
nimlich Austrian Airlines die Zahl der
Flugbegleiterinnen aufstocken muBte, meldeten
sich so viele junge Midchen, daB infolge des
Andrangs eine zusitzliche Kraft im
Personalbiire eingesetzt  werden muBte.
Ahnliches gilt auch fiir die Stewards, die
kiinftig im Atlantikdienst ihren Job versehen
sollen. Auch hier bertraf die Zahl der
Interessenten weit jene der neuen Stellen. Beij
den Herren allerdings zeigte sich, daB die
meisten von  ihnen  schon iiber eine
entsprechende Berufsausbildung, wie etwa bei
Hotelfachschulen verfiigten. Gegenwirtig ist
die Selektion der Anwirter wvoll im Gang, ab
Juni sollten mit den Ausgewihlten bereits
Kurse beginnen.

r o @

Das gab's noch nie. Die Flugreisebranche
scheint auf "Trockenkurs" zu pgehen. Beim
traditionellen Sabena Heringschmaus, zu dem
alles was Rang und Namen in der Touristik
hat, gekommen war, gingen erstmalig in der
Geschichte dieses Festes das Mineralwasser
und der Fruchtsaft aus. Alkoheol war nicht so
gefragt, was nur zwei Schliisse offen kiSt:
Entweder war der Konsum beim
Faschingsausklang zu {ppig, oder greift
Gorbatschow's Devise "weg vom Alkohol"
plétzlich auch nach Osterreich iiber...

* % =

"Ein Schlager gewinnt nichts, er hat sich
alles zu verdienen"... so Sepp Schlager,
Generalsekretir des Osterreichischen Aero-
clubs, "und doch habe ich diesmal "Schwein"
gehabt. Beim heurigen Jigerball, den ich mit
meiner Gattin und Mutter besuchte, war der
erste Preis - ein pganzes Schwein - mein
Gewinn". OLP gratuliert dem Gewinner und
ist nicht abgeneigt, beim groBen Fest mitzu-
feiern.
* & &

Bei der Prisentation des Airbus A 320 in
Paris war unser Mitarbeiter Gerhard Klodner
dabei. Der Mittelstreckenjet der Airbus-
Industry  hat sich bereits als groBer
Verkaufserfolg  herausgestelit. Uber die
Prisentation in Paris berichten wir in der
nidchsten Ausgabe.
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Die Firma VIDEO-AIR-SERVICE
in Werne brachte 1987 aktuelle
Neuheiten aus der Fliegerei in
Bild wund Ton fiir zuhause:
"International Air Tattoo 87" ist
ein 2-Stunden-Film {ilber die
groBte Airshow der Welt in
Fairford/England; mehr als 300
Flugzeuge von gestern und heute
werden vorge fihrt. Fiir

Unterhaltung sorgen ganze
Flugteams aus verschie densten

Nationen, Heinz Priiller gibt den
Kommentar ab. Gezeigt werden
auch Cockpit-Layouts  vieler
Flugzeuge sowie die un-
entbehrliche Arbeit der Flug-
lotsen. (DM 178,--).

* % ¥

"Le Bourget 87" ist ein Live-Film
uber fast zwei Stunden vom
Aero-Salon und bringt wvon den
Starts - der B-1B, der MiG2l,
der Anlz4 - iiber die
Paradeflugzeuge des Gastgeber-
landes Rafale und Mirage 2000
bis zu Hubschraubern und Air-
bus 320, alles was interessant
und begeisternd sein kann.
Diesmal sind auch Abschnitte aus
der Raumfahrt dabei, die
Concorde fHllt dabei schon bei-
nahe nicht mehr auf.DM 129,--

'

"Mad Pilot" ist ein Film fiir Leute
mit guten Nerven und Schwindel-
freiheit. David Carradine wirkt
in diesem Streifen mit und fabri-
ziert mit der Pitts und anderen
ganz spektakulire Kunstflug-
szenen, die der Seher beinahe
hautnah miterlebt. Ein packen-
des Erlebnis, DM 119,--.

Der Krieg an der Stidfront wih-
rend der Jahre 1915-1918 ist
schon oft beschrieben worden:
der bekannte Militirhistoriker
Heinz wvon Lichem hat mit dem
Buch "Der Tiroler Hochgebirgs-
krieg 1915-1918 im Luftbild" die-
sem schreckensvollen Ereignis
ein weiteres Mahnmal gesetzt.
(312 Seiten, &S 380,--).
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B With types of aircraft still in active Ben UllingﬂAvlnEIun Photos
Ay service that were phased out by International during a three day
e - other air forces many years ago, visit to Switzerland, reveals that the
SRRl o one would be tempted to sum of the resources available
- e L ; underestimate the wartime represents an impressive defensive
F}' peiy Ny ; potential of the Swiss Air Forceand  force, ready at all times 10 counter
: Anti-Aircraft Troops. Yet a closer any threat to the so highly valued
look at this air arm and its facilities,  Swiss neutrality.
as was recently provided to
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BWITZERLAND thows not have an army,
It is o army!” That is how one officer
described the organization of the nation’s
militiry forces. OF the some BILIKRE men
sl waonien serving in the Swiss Air Force
and Anti-Aarcralt Command (SAFAAC),
only about 3200 are Tull time professional
stafl: the balance consists of  civiliian
serving  the mimmum  three weeks per
anmum natiomal service, that are compul-
sory 1l their 3ith birthday. Ar 20 vears of
age every Swiss (male) that is it for duy
will stage through recruil school, a 17 week
basic military training. During cich of the
eight vears therealter. the three weeks uf
annual  service will mainly  consist of
additional training that takes place in the
unit the soldier is assigned woin case of
Wi,

Reaching a higher rank in the system will
require additional investment of time in
schooling and a longer service time every
year, A prospective  Licutenant.  for
example. will have to stage through three
118 hours basic training courses {Recrui
Schoals) in addition to four weeks of NCO
school and 17 weeks of officer candidate
school. Militia pilots, after their training.
will fly with their syuadron for six weeks
(4% 1 and 1%2) every vear, which eyuates
to around 3 fAving hours. Wartime
mobilisation calls for a reasonable readi-
ness within 24 hours and for full readiness
(625000 pusitions manned) within 48
hours. Naturally. the militia system can be
quite demanding for the emplovers of
individual soldiers, but it is sccepted as a
historical fact of life in the Swiss society,

To think though that the present system
meels with gencral approval would be a
misconception. In fact. the current profes-
sional component of the armed forees is
abut the maximum thit could be talerated
and the allocation of funds to the military is
always a subject of strong debate. Another
thorny topic is the conscientious objectors
who oppose nutional service. However, on
wo occasions in the recent past the
recognition of exemption on grounds of
conscience did not meet majority approval
in o national referendum. This then is the
background 1o military service in
Switzerland. but how do potential pilots fit
into the pictune?

Pilot training

After applyving mt 17 years of age. the
prospective pilots will stage through a two-
day selection programme. I successful,
during the next two years the student will
spend two weeks of his summer vacation
On a preparatory irining course known as
Flicgerische VorSchulung (FVS) amd con-
ducted by the Swiss Aero Club,

The FVS brings the pilots toa level close
to PPL. which they can opt to acquire by
means of additional training at their own
expense. Although during the last couple
of years females have been admitted 1o the
FVS, their chances for o career as &
military pilor dis not vet exist, However, in
other sections of the Swiss armed Torees
the appearance of female personnel s
gradually becoming more common.

Military Mying training in Switzerland

has been recently restructured o prepare
for eyuipment changes due ot the end ol
this decade and alse o achieve better
clliciency i using hardwire amd hunmim
fesadrces, Under the oew concept, intne-
duced in Janmuary 1987 ool named K-
pake. Pkt Reernnt-, Technical- amd NCO)
schwowls will be staged through in sequence.
Four weeks of basic military training are
then followed by 13 weeks (75 hours) of
fving on the Pilitus PC-7 turboprop
trainer. mainly from Locarno=-Magading,
Unless o rotary preference has alreads
been expressed carlier, the point is then
reached where it will be decided if the
pilot’s carcer will continue on helicopters
or [t jets.

In the former case the pilot will then
convert o the Alouette T and complete six
weeks (35 hours) of basic triining.

These elevted 1o fly the fighter aircral
will spend the <ame amount of time on the
PC-7 practising ground attack. formation-
and instrument Nving.

Phase two of the training. aguin 23
weeks in total, is designated Pikot School
No 1 and will confront the future fighter
Jocks” with the two versions of the
De Havilland Vampire being the DI
MESS trainer and the DH110 Mk 6 single-
sealer, both serving in Switzerland since
the early-1950s! Further to the total of 100
hours on the Vampires. another 20 are
flown on the PC-7 eovering aspects of
nightflving. aerobatics and navigation. For

Heading photograph, overleaf:

the roary pilots the hours are sphit up
similariy. but i their Gase the Alouetie 11
sulwlitutes for the Vampre.

Towards the cmd of 959, the lirst of X0
British Aveospace Hawk Mk 6t airerafl,
officially ondered in the autumn of Fast
vear, will initiite e phase oul u_f Iul'rlh
Vimpire versions. Further sophistivition
ol the trmng svllabus will e prvided for
by i Readifusion Lok Might simulator that
is o order. The Hawk will alo be
introduced i the advaneed triining stage
for the “lighters’, Pilst School Noo 2,
replacing the dual aireraft presently used
{Hunter ‘Ths amd Nurthrop F-3F) during
the first seven woeeks of each of the 24
weeks 100 hours courses conducted on the
Hawker §lunter for air-to-ground and the
Northrop Tiger for air-toeair, Low-kevel,
mnagation s nightiving presently prac-
tisesd during Pilotschool No 2 for 2%20
hours on the PC-T will reninin as they are.
For the ~chopper” pilots the advanced
traiming cocompssed 100 hours on the
Alouette 111, 15 on the P-3 and another 15
on the PC-T, ;

One of the anructive  clements in
becoming o military pilot in Switzerland 5
the unigue interchange hetween the air
force and Swissair, the nutional airline,
whereby  cach  military  pilot, provided
phasically still in good shape. is gu:muﬁltgcd
the ppurtunity o mwve on 1o the airline
when he is 28, IF so decided. he will
continue to flv in a frontline role during his

Snow Tiger — F-SE, J.3030, photographed on the apron at Sion. Three squadrons fly ths type in
Swiss AF service, Nos 1, 11 and 18.  Ben Uilings Mviation Photos International

Leh:

Fast-jet oparations are always exhilarating, but the Swiss AF pilots have the added bonus of
flying over some of the most dramatic sconery in the World, Pictured is a Mirage 115 of
No 17 Squadron fitted with Sidewinders and suxilisry fusl tanks.

All photos wia the Swiss AF unless otherwise crediled

Below left:

For pilot training, the Swiss AF uses the "homs-grown’ Pilatus PC-7 which is both wall-squipped
and functional. Ben J. Ullings/dviation Photos international

Beigwe:
An sarly shot of & Swiss AF F-5E Tiger,

Colour centrespread, overleaf
Owverall:

A view scross tha flightline at Sion, predominantly featuring Vampires! The Swisa AF is now
the only Eurepesn operator of the type snd it flies 8 mix of two-seat Mk55s (as illustrated by
U-1233in the foreground) and single-seat Mk G [repressnted by J-1144 bahind). The pointed
noss of the latter, originates from the Vanom as was flown by the Swiss AF until a few yesrs sgo.

Inset:
The slesk linas of this pair of Tigers provide a vivid contrast to the rugged backdrop. The sense
of “fresdom’ in flying over such stunaning scenary can ba imagined.
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ubligatory el service until he s 30 and
sutbseguently will be transferred o other
Hving- or  ground  nsks, This svstem
prowides Swissair with i continuos source
ol very well trvined pibots aod wmder the
militi system allows the air foree o
continue o call upon  their services,
Obwiously Swissair has 1o contribute guite
extensively to this Tacility, as i implivs than
some M extra pitors have 1o be kept on the
paveodl e allow for their military obliga-
fons.

Surveillance Wing Mirages

Al of Switzerland's 200 professional
military pilols are assigned o the Surveil-
lanee Wing, Established in 1941 as the only
permanent unit in the forees (then with
only three squadrons and o mere 30 pilots
a1 observers). it b today primarily
tasked with the permancent readiness
profect Swiss airspace. Flving instruction is
a secondary duty for most of the wing's

Tons. In peacetime. headguarters for the
_arveillance Wing are at Dubendorf near
Zurich and other main bases are Paverne
and Alpnach. Alpnach houses the wing's
helicopter trwining and search and rescue
unit, whereas the two other bases locate
the lighter nnd reconnaissance aircraft,

Should 3 wartime situation occur, the
order of hattle calls for most of the
SAFAAC squadrons 1o lind a safe shelter
in their pre-assigned "cavern” bases. Some-
times more than a kilometre long these
‘cuverns’ are tunnel complexes buill into
mountains that are adjacent v airlicids,
providing NBC shelter for aireraft and
personnel, with the back up of stores and
spares for o long time, in some respects
CVEN U T Twi vears . . .

To see fighter aireraft emerge from these
mountains. as the awthor did  when
overllving the airficlds of Muiringen and
Bourchs where  exercises were  being
conducted, @5 o most  peculiar sight,

wiltaneously it demonstrated  vividly

A4y the Swiss can afford 1o have so much
confidence i their  defensive  means,
Finding the cavern bases in itsell would
already be o hard jub for any enemy pilot
not entirely familiar with the loeal geogra-
phy amd mest of his potential opponents
will have the sdvimtage of many vears of
experience in fving low-level over — or
better in between —  Swiss  terrain,
Caprivious weather conditions and stra-
tegic locations assigned o rdar and
ground  based  air defence  wen the
aggressor’s job into something chise 1o a
missicn impossible,  Besides  the cavern
buses, also many stretches of highway in
Switzerland have been designed 1o accom-
moddiate jet lighters in wartime and such
operations are regularly practised,

Hiwever, in recognising their infrastrue-
turl advantages, the Swiss abw realise
their shortcomings when Facing state of the
art Bast- and West-bloek fighter aireraft;
especially. beciuse the time 1o respomd 1o
any such threat would be very limited,
Depending on height, o MiG-25 Foxhat
operating from a base in Hungary or East
Germany could, fNying high level, reach

s -

Swiss airspace in less than 10min, whereas
NATO aircraflt wanting to take the last
Eine between North and South will even
give considerably less notice.

First 1o respond 10 such an offence
would currently be the Mirage 1S aircrafi
uperated by Nos 16 and 17 Squadrons of
the Surveillance Wing tasked with the high
altitude air defence. The Swiss vanant of
the Mirage HIC wus introduced in 1966
and manufuctured under license in Swit-
zerkind by o co-operation of F&W Emmen
(the government’s official aircralt estab-
lishment). Pikinus and FFA in Altenrhein,
About 30 single-seat airerafl and  four
HIBS two-seaters are still in service,

Standard eyuipment for the interceplor
role. besides two external tanks, consists of
two internal DEFA 30mm cunons, 1wo
AIM-YP standard Sidewinder misiles and
a single updated version of the Huoghes
radar guided Faleon missile. Its Hughes
Taran radar provides for blind intercepis
and by means of a mapping mode and
terrain avoidance Bcilities, the pilot can
safely return to bise in poor weather. With
the undercarringe stressed up w0 453 G w
allow for hard shortficld landings and the
ahility for take offs with the assistance of
cight JATO rocket pods, operations from
dumaged runways are well provided for,
Guided AS3) missile. unguided rockets as
well as drop bombs are also occasionally
fitted 1o the Mirage lighters, but although
frequently  practised,  the  air-to-ground
mission is in principle not assigned 1o this
Ivpe.

In the reconnuissance role, Noo 0
Syuadron operates another Mirage vari-
ant, the HIRS. of which 18 were acquired
in the mid-190k 0 sueceed the DE-T12
Mk IR Venom, Desides o mulli-camer
installation in the nose, these aircralt can
absr operate with o Swedish design Red
Baron line scanning pinl or altermatively
French Alkan Swash equipment for night
illumination, Sidewinder missiles ane car-
rivel Tor self defence and the internal guns
serve the same purpose,

Tigers and "Helvatisation’
Medium- and low-level air defence of Swiss

territory is assigned 1o the Northrop F-5E
Tiger Hown by Mos 111 and 18 Squasdrons

of the Surveillance Wing and several other
units in the regulur forces. Dr.'li\‘n:ril.'slul‘ an
initial hatch of 72, comprising of 66 single-
seaters and six F-5F duals commenced in
1976 and ultimately totalled 110 after a
follow on order for 38 aircrafl, again
including six duals, was placed in 1981

Continued  transfer of modern tech-
nology to the Swiss aviation industry wis al
this time secured through finul assembly
from US buill components by F&W in
Emmen of all but 19 of the Tigers and. for
the second batch, also by the munlffm."lurv
ing of some parts. Nosewheel steering u!:d
anti-skid hrikes were fitted to the Swiss
Tigers w fucilitate operations from znow
covered runways, although in peaccime
runways would be snow cleared prior 1o
any fying activity. Standard equipment for
the F-3E/F consists of two nose mounted
2mm canons and a Sidewinder missile on
each wingtip, Up to five external stores are
available for air-to-ground weaponry bul
these are not (yer) used. )

Depot level maintenance for the Tigers
is performed by the Interluken division of
the BundesAmit firer Miliaer Flugplaeize.
the civil logistics organization thal supporis
the Swiss Air Force. Headguartered at
Dubendorf, the BAMF represents @
workforee of around 3,000 spread over
many locations throughout  Switzerkand.
Principal task for the BAMF is to provide
mission-ready airerufl. Special holders are
fittedd 1o the aireraft (o contain o mainten-
ance report of which coverpages can be
flipped over o indicate, in green unld red,
whether an aireralt is ready for action or
nol.

Al the permanent peacetime bases, the
BAMF staff has plenty of access 10
flightline truining. however at Interlaken. a
wartime base for Hunters, this is limited o
about 10 weeks per annum. when il
reveives militin squadron deployments, |l'f
almost any of its activities. the BAMF
professional  personnel s :lugll_u.'nlml !‘Iy
militia men, wherehy jobs requiring special
skills, — like maintenance of main fuel
cuntrols — are. not surprisingly, assigned
w people with o job in airling manten-
ance. Air Traflic Coatrol,  emergemny
services as owell as the essemtial anow
ploughing services in winter are amongst



e

i

e N
Above lefi:

A delightful formation featuring all three types of Switzerland’s frontline fighters: Mirage 115,

F-SE Tiger and the venarable Hunter.
Above!

An |";.]“||ﬂ. combination — the classic lines of tha Hunter against the stunning scenary of the
Swiss Alps. Hers the ‘Patrouills Suisse’ fly in line abreast.

the many other dutivs of the BAME. Some
0 places  permanently  reserved  for
apprentices secure o steidy Tow ol “new
blood” within the organisation.

With three Binguages spoken in Switser-
Land. the BAME task o provide manuals
for aircralt mantenanee is an awcom-
plishment in itself. German. or rather
Swiss German. is the main Ginguage with a
Tt share. French is spoken by 20% of the
population and 3% hax an [ulian wngue,
‘Romanseh™. o most peculinr dialect s
spuken by the remainder of the population
but is. pencrally, not included in muli-
lingual 'puhli-::umms, Al Inh:lﬂ-.;lu:n the
author was shown how, in various sliges,
the Swiss F-5 manuals are produced from
the US originals, The latter are firsi
converted imto manuseripts for cach imli-
vidual maintenanee sk, adapied for an
casv use by militin  technicians,  then
trnshated in three  languages ol ulti-
mately  put  together into Bandy sized
banaklets.

Buing so cluse to i customer” that temds
tey Beawe s aireralt in service for o guarter
of a deede — at least — the BAMF
controls o tremendously  large  spares
imventory aml is also actively imvolved
moditications sdapting the aircralt o Swiss
requirements andlor extending their ser-
vice life commaonly known as CTelvati-
sation”, Hardly any Helvatisation his been
applivd 1w the Tigers as the musdilications
comducted s Gar were solely aimesd L
provide commuonality  thromghoot - the
entire FAEM eet. Tnvolving  the lirst
series of 72 aireralt produced. leading cdee
of the wings, slats and Maps are onadificd
amd  a different  mwhisne with sirakes
alovnsade the Torward portion is litted,

A good example though of extensie
I lelvatisation is the Mirge 15 s being
muditied by FEW ot Emmen ond s
Howen from Emmen on 23 Augost 19835,
Clearly ihentitiving it from the ongaal THS
are the tixed canards, similar in size 1o e
Mirage HING version as prisduced

MARCH 1988

France, and the strukes extending over
portion of the radome and nose pitot.
Inside the aircrafi. the upgrading pro-
grnmme i far more extensive and includes
angle ol attack  awnitonng  systems,
pessivelactive 20N, o ME 6 Martin Baker
iection seal mstead of the ME 4 previously
carricd amd wing strengthenimg. Further-
mre, a new camuoullage is being applied.

Funding has been approved o stige all
rensuning Mirnges through this upgrading
progrmme. s thatl their sctive ife can be
further extended amd even a new mission
et b sssagned o the tvpe by 15,

Hunters and ‘Patrouille Suisse’

Around 130 Huonters sull operate in Swiss
military markings and their sole mission s
Chibse GE suppaor,

Adter delivery of the Bt Venom aircrallt
in 1MA7, o suecessor had 1o be found for the
Sampiee in the ground attack mobe and the
Humter ME 538 was opted for with deliveries
of a first bateh of TN sizirting i 1955, [n
the carlv- 1970k, the Tlunter inventory wis
atgmentad by two batches, cach of 30
airerall, refurbished by the manulacturer
amd sulseguently re-assembled by FXW in
Fvmen. aer batches were designated as
M ASA amd the eight duals iscluded s
ME i,

During s long life with the Swiss AF,
the tyvpwe wis subjected to Helstisation in
soveral stages with vilirged (| FT ST
extended Jemding edges as the major
featores  extermallv.  Modilicatnns  also
adaptesd the Hunters for the carmage of
Hughes AGM-031 Maverick “soene nug-
milication” TV gurched missiles and o radar
Wariig reveiver svstem abso wans included.
Fiwr mternal Mbmm Aden camons e
varriesd somd armument that can e fined
externally mchedes gonded amd ungunded
nowkets amd BLTS3 cluster bombs, Trials
with o TRACOR ChallfFlare paad for the
Hunter proved sersdvnanneally diswlvan-
|:I_ﬂt"“ll.\.

Durmg this vear, the Hunters will be
fitted with new radios, which scems o be
the very last upgrading scheduled before
their expected  retirement aroummd 1995
This implivs that an Inertial Navigation
Swstem will ne longer be fitted on the Swiss
Hunters amd that their pilots will, in this
respect, have o rely on the same
eyuipment they started off with some 20
vears ago. BEven with all the advantages of
operating over well known terrain, it seems
unlikely that the Hunters could be suceess-
ful aguinst the threats of wday’s electronic
hattlelichd. For the time being however,
the tvpe certainly continues to fullil an
important peacetime trining role,

Ciround-to-air practises with the Hunter
and DiRer Swiss lighter aireraft are mainly
conducted ot the Axalp range located in
the mountains near the 2928m  high
Schwarehorn peak and occasionally simed
at a few other targets, like those being
towed eross Lake Newchatel., Twice a
weur, i barge live liring demonstration takes
pliace at Axalp, one of which was scheduled
during the author's visit to Switzerland.
However, unforiunately  mother  nature
decided 1o intervene by putting  thick
clouds over the entire range area. Live
liring practices are also conducted at Vidsel
in Sweden more of less on an annual basis
offering i rare opportunity for Swiss pilots
w fy abroad. Mirages and Tigers have
meanwhile also made their first appuar-
ances at the Deccimomannu Air Combat
Range off Sardinia. where training shots
were bought, In the light of Switzerland’s
strict neotrality, the “Deci’ training i
comsidered by quite a few  domestic
paliticians to be “on the edge’. Though also
subjected to many political restrictions,
une unit of the Swiss Air Force Nving the
Hawker Hunter has managed 1o already
croma i lot of borders.

Excellent aerial  demonstrations  have
been performed by Swiss Hunters since
19349, when o four ship “double patrol” was
put together. making its public debut one
vear later albeit without any avrobatics in
its display sequence. On 22 August 1904,
twa “double patrols’ were combined during
a display over the Bernese Oberland
marking the Stth anniversary of the Swiss
AF und their inspired performance led to
the formation of an oftivial acrobatic team
that is part of the surveillance wing and
that was appropriately named “Patrouille
Sutinsa”,

Initially compuosed of four aireralt. the
team was allowed 1o add a ffth in 1970 and
an inerease 1o its current size of six in 1975,
lis best known appearance abroad to date
was at the International Air Tatts al
Gireenham Common in June 1951 Dom-
estically the number of public displays
rarely execeds lfive per annum. Training
takes place once a week over o period of
cight months per vear and  ullimately
results in three display programmes, cach
about 16 minutes long. 1o meet various
wenther eriteria,

By still Oyvimg the Hunter, the *Patrouille
has ereatedd itsell o omigue position amidst
the Furvpean serohatic Teams,

® (o be continued
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Den Chefs an den Swissair-
Schalthebeln wird

mangelnde Umsicht vorgeworfen

Noch Swissalr-Verwal
m'd?ﬁmm (tinks) :mu Rober! Staubil

lachen, Doch die Swissalr-Zukunft siell eher diister aus.







Der neue Swissair-Jet bl
am Boden — obwohl
er schon lange fliegen sollte -

In den Fokker-Werken bei Amsterdam werden F-100-Flugzeuge
fiir-die Swissalr zusammengebaul. Technische
Probleme fihrien zo einer Verspitung von zwill Monaten.

(18]
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erbelexte sind
haufig Glickssache.

aln der Business und in der
First Class ist auch der ling-
ste Flug ein Traumflug.» Wer
in den nichsten Wochen als
Swissair-Passagier nach Mai-
land oder Warschau fliegt,
der wird sich fiber diesen
neusten Swissair-Werbe-
spruch wundern. Denn man

sitzt wombglich in einer klas-.

senlosen Caravelle,
Es ist ein Uralt-Jet der
Genfer Charterfirma CTA,

der von der Swissair kurzfri-.

stig gemietet und im Linien-
dienst eingesetzt wird.

Unsere stolze nationale
Luftverkehrsgesellschaft
steckt in einem Maschinen-

Engpass. Schuld daran trigt
ein neuentwickelter Flug-

zeugtyp: die F-100 der Fok-

ker-Werke in Holland, deren
erstes Exemplar am Montag
dieser Woche offiziell in
Swissair-Besitz nach Kloten
kommt — mit einjihriger Ver-
spdtung.

Im Vertrauen auf die Ein-
haltung der urspriinglich fi-
xierten Zeittabelle hatte die
Swissair bereits einige Altere
Maschinen ihrer DC-9-Flotte
verkaufi und fiel ‘50 in em
Loch.

Da erinnerte man sich im
Swissair-Management, dass
auch ihre Chartertochter
CTA in Genf dieses Frithjahr
neuentwickelte Flugzeuge
bekommt, zwar keine Fokker
100, sondemm MD-87 von
McDonnel-Douglas in Kali-
fornien. Also hoffte man auf-
atmend, eine solche Maschine
mieten zu kinnen. Aber weil
halt auch die MD-87 mit
zweimonatiger  Verspltung
abgeliefert werden, muss die
Swissair ihren verw&hnten
Kunden in den niichsten
Wochen eine Caravelle ohne
Klasseneinteilung zumuten.
«Es ist ein Stilbruchs, gesteht
Direktor Alfons J. Bern-
hardsgriitter vom Swissair-
Planungsdienst ein.

Wohl mehr als das. Die
Flottenpolitik der weltweit
renommierten Luftverkehrs-
gesellschaflt ist generell aus
dem Tritt geraten. «Chao-
tisch» nennt die Vereinigung
des Swissair-Cockpitperso-
nals in ihrem Verbandsorgan
die Vorginge um die Flot-
tenplanung.

Es begann 1979, als die
Swissair bei Airbus-Indu-

30

stries im franzdsischen Tou-
louse zehn Kurz- und Mittel-
streckenmaschinen des Air-
bus-Typs A-310 fir je hun-
dert Millionen Franken or-
derte: «Das richtige Flugzeug
zur richtigen Zeits, hiess die
optimistische Devise der
Swissair,

Im Mirz 1985 jedoch, es
waren noch nicht alle zehn
Maschinen ausgeliefert, liste-
te der Ziircher ¢«Tages-Anzei-
E }mtr:r dem Titel sAuf

alsche Flugzeug ge-
setzt?s Klagen von Passagie-
ren fiber mangelnden Kom-
fort im Airbus
auf. Speziell First- und Busi-

Auch die Techniker wur-
den mit dem neuen Vogel aus
Toulouse nicht so recht
warm. Er erwies sich als stir-
anfillig und verursachte re-
gelmiissig Verspitungen we-
gen Pannen. So fielen in ei-
nem Airbus wegen kurzfristi-
ger  Unterbrechung  der
Druckluftzufuhr in grosser
Hbhe die Sauerstoffmasken
aus ihren Halterungen — was
in aller Regel einen Notfall
signalisiert. Ein Schock fiir
die Passagiere.

Auch nachdem finf der
zehn Airbusse als Langstrek-
kenversionen mit  weniger
Sitzen — 172 statt 202 — ge-
baut und zur Steigerung der
Attraktivitit mit einem Film-
und Musikprogramm ausge-
riistet wurden, stiess der Air-
bus bei den Passagieren wei-
terhin auf Ablehnung.

Da entschloss sich das
Management zu einer unge-
wihnlichen Radikalkur: Es
wollte im vergangenen Herbst
zwei Langstrecken-Airbusse,
die beiden jlngsten und mo-
dernsten der Swissair-Flotte,
verkaufen. Doch das erwies
sich als ich. Die Ver-
trige mit der US-Leasing-
Firma Aviation Sales Com-
pany in Florida waren zwar
schon unterschrieben — zu-
letzt jedoch deren
Verwaltungsrat die Zustim-
mung.

Offizieller Rickzugsgrund
der Amerikaner: Die Swiss-

100 Piloten mussen fur ne

air-Jets waren nicht fiir den
Einsatz auf langen Uberwas-
serstrecken eingenichtet, ihr
Dreiklasseninterieur passte
nicht ins Schema, und sie ha-
ben die falschen Triebwerke
der Firma Pratt & Whittney,
die heute nahe dem Zusam-
menbruch steht.

Eigentlicher Grund des
Verzichts: Die beiden Swiss-
ar-Airbusse sind schlicht zu
teuer. Fast zum gleichen Preis
wiiren nimlich zwe fabrik-
neue Airbusse zu haben, und,
s0 wird kolportiert, die Air-
bus-Industries in Toulouse
haben entsprechend interve-
niert, um den Swissair-Han-
del in Florida zu bodigen.
Direktor  Bernhardsgriltter
bestreitet: ¢«Das ist mir nicht
bekannt.s

So blieb der Swissair nichts
weiter fibrig, als die beiden
ungeliebten und Qiberziihligen
A-310 - eine Maschine war
zuvor bereits der Balair abge-
treten worden - fest ins
Streckennetz zu integrieren.

Noch wihrend des Seilzie-
hens um das Sorgenkind Air-
bus zeichnete sich an einer
andern Flugzeugfront ein

weiteres Malaise ab. Bereits
1984, als die Swissair acht
Maschinen der erst auf dem
Papier existierenden hollin-
dischen Fokker F-100 be-
stellte und damit eigentlich
den Anstoss zum definitiven
Bau dieses Kurzstreckenmo-
dells gab, stiess die Entschei-
dung des Managements aufl
Kritik. In- und ausserhalb der
Firma.

Denn mit der F-100 setzt

Folker 100 — ein, mit allen
damit verbundenen Zusatz-
kosten: Piloten miissen um-
geschult werden, neve Reser-

ve-Crews tiglich bereitsichen,
Mechaniker auf den neuen

das Ersatzteillager muss er-
weitert werden. Dazu kommt
der eingeschrinkte Komfort
fur die Passagiere,

Doch die Swissair vertei-
digt ihre Entscheidung: «Wir
setzen die B5-Plitzer-Fokker
aufl Strecken mit geringem
Verkehrsaufkommen  eins,
sagt Vizedirektor Stephan
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im Flughalen Kloten:
Swissair-Piloten
tretfan ihre
Flugvorbereitungen.

Fotor Felia Asbaer]

> Maschinen umgeschult werden

Oehler von der Produktpla-
nung: Das sei zuletzt kosten-
glnstiger, als kieine Destina-
tionen mit zu grossen Ma-
schinen verlustbringend =
bedienen.

bei Fokker

Inzwischen machte die
umstrittene F-100 selber Sor-
gen. Wegen interner Pro-
bleme im Fokker-Herstel-
lungswerk in Schiphol bei
Amsterdam, wo laut hollin-
discher Presse «chaotische
Zustiindes herrschen sollen,
verspitete sich die Abliefe-
rung der neuen Maschinen.
Statt Frihjahr 1987 galt ein
neues Datum: Ende Novem-
ber 1987. Uber den Fokker-
internen Auftragsnamen
«Projekt Matterhorns spot-
tete die Swissair intern:
#«Projekt Schreckhomns.

Und dann tat sich unver-
mittelt ecin gravierendes tech-
nisches Problem auf: Die
F-100 war nicht mehr ein-
satzfihig, sobald mehr als
drei Millimeter Regen auf der

Startbahn lag. Denn der
Frontreifen schleuderte Was-
ser in die beiden Triebwerke.

Dieses Problem, versichert
Vizedirektor Ochler, sei gjetzt
gelosts. So konnte die erste
von insgesamt acht bestellten
Maschinen am Montag dieser
Woche betriebsbereit
Kloten siiberflogens werden,
und damit waren die dreissig
Millionen Franken Kauf-
summe fallig.

Der brandneue Jet, extrem
leise und sparsam im Ver-
brauch, geht noch diese Wo-
che zum Pilotentraining auf
die Insel Malta (weil dort im
Winter das Verkehrsaufkom-
men klein ist) und wird, so
Gott will, ab 25. Aprnl mm
Swissair-Streckennetz  einge-
setzt.

Inzwischen musste die
Swissair ihre bereits abge-
stossenen dlteren DC-9-32-
und DC-9-51-Modelle wieder
zuriickmieten. Und weil das
nicht in allen Fillen moglich
war, greift die Swissair auf
die Dienste ihrer CTA-Toch-
ter zurfick: Neben der Cara-
velle kommen ab Mai auch
neuve MD-87 in eciner Zwei-

nach

Klassen-Ausfilhrung, ohne
erste Klasse, zum Einsatz, die
Swissair- nach
Mailand, Warschau und Pal-
ma de Mallorca bringen sol-
len.

Die  Flottenpolitik  der
Swissair ist widersprilchlich.
Das beweist Swissair-Direk-
tionspriisident Robert Staubli
selber; Ende 1985 hatte er in
cinem «Tages-Anzeigers-In-
terview festgestellt, dass sun-
sere  Langstreckenoperatio-
nen mit ener B-747-Flotte
(Jumbos) kaum wirtschaftlich
betricben werden kénnens.
Im wergangenen Dezember
nahm die Swissair einen neu-
en Langstreckenjet in Dienst
— einen B-T4T-Jumbo.

Kein Zweifel: Das Bild der
Swissair hat wegen solcher
Sprunghaftigkeit in den Ent-
scheidungen aufl Direktions-
ebene Risse bekommen. Zwar
gilt wohl noch immer, was die
renommierte Beraterfirma
Hill and Knowlton in einer
Image-Studie im Sommer
1986 herausgefunden hat:
Die Swissair ist nach Mei-
n der Schweizer Man
d::'i Unternehmen Nmﬁr

cins im Land. Mit schéner
. igkeit erkilren auch
die Leser des britischen Viel-
reiser-Magazins  «Business
Travellers aus funfzig Lin-
dern die Swissair zur abesten
Fluggesellschaft der Welts.
Und wenn Verwaltungs-
ratspriisident Armin Baltens-
weiler und Direktionspriisi-
dent Robert Staubli am kom-
menden 17. Mirz zur Prisen-
tation des Swissair-Jahreser-
gebnisses 1987 ins Zorcher
Hotel «Internationals bitten,
dann kdnnen schéne schwar-
ze Zahlen vorgelegt werden.

Kreativitiit bei

der Swissair?

Die Schweizerische Luft-
verkehr AG hat im vergange-
nen Jahr sowohl im reinen
Flugdienst wie auch bei den
Nebenbetrichben ecinen Ge-
winn erwirtschafltet. Das er-
méoglichte die Auszahlung ei-
nes Bonus von 1,5 Prozent
des Jahressalirs (oder min-
destens 700 Franken) mil
dem Februarzahliag an alle
Swissair-Angestellten. Und
die Aktionire werden mit ei-
ner  Dividenden-ErhShung
rechnen knnen.

Auf den ersten Blick sicht
die Bilanz tatsichlich erfreu-
lich aus: 1987 benfizten 7,9
Millionen  Fluggiste die
Dienste der Swissair — rund
eine halbe Million mehr als
im Jahr zuvor. Die Sitzbele-
gung stieg um rwei Prozent-
punkte auf 64 Prozent, die
Frachtleistung erhBhte sich
um fiinf Prozent.

Auch die Zukunfisaussich-
ten sind laut Marketingstra-
tegen gut. Der Freizeitver-
kehr, sagen die Fachleute,
wird weiter steigen.

Doch all die schinen Zah-
len und Zukunfisprognosen
knnen nicht dariiber hinweg-
tuschen, dass die Swissair mit
grundsiitzlichen strukturellen
thicm:n konfrontiert  ist.

sagt Angelo Hu.lbu‘gﬂ vom
thbhn
gehe  keinerlei Kreativitit
mehr aus: «Das wird sich in
den nichsten Jahren auf die
Passagierzahlen auswirken.»
Schon jetzt spiiren Busi-
nessclass-Kunden den nach-
lassenden  Service: alch
musste fast eine Stunde auf
den ersten Drink wartens,
schrieb ein verirgerter Voll-
zahler in einem Leserbrief.
In einer Zeit, in der andere
Fluggesellschafien sich
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um den voll zah-
lenden Gﬁchl!‘tsmmnmu
ner stark auf Busi-
nessklasse kiimmern, bleibt
die Swissair als einziges
Flugunternchmen beim Drei-
klasseninterieur in Europa
und nimmt sich mit viel Auf-
wand des h#ufig einzigen
Erstklassgastes an. Das gros-
s¢ Heer der Businessclass-
kunden wird kaum anders als
dic Economypassagiere be-
handelt.

Wenig erfreulich sieht es bei
am Boden aus. Der Kampf
der Fl ten um
Passagiere, erkannte Jan Carl-
zon, Chef der skandinavischen
SAS, ¢wird am Boden ausge-

Nach diesem Motto
bmﬂdehSuneRﬂ'.Imm
Serviceleistungen, die dem
Geschiiftsmann die Reise von
i* = Antritt bis zum Ende

atert: Limousinen- und
Muctwagen-Service zwischen
Wohnung, Flughafen wund
Hotel, Holdnﬂ:u:k-‘:hu-*i:n am
Flughafen, Flug -in im
Hotel. Mit solchen Ma.smah-
innert weniger in
Gewinnzone zuriick.

Und die Swissair? Nur we-
nig Innovatives.

Gibt es die Swissair in finf
Jahren Qiberhaupt noch? Selhst
diese Frage ist zu stellen,
Denn ab 1992, wenn in West-
europa eine weitgehende Li-
beralisierung, mit Preisfreiga-
be, des Luftverkehrs nach US-
Vorbild eintritt, wird es einen
Konzentrationsprozess  am
Himmel geben: ¢«Es werden
- ~ =t nur finf dominierende

mnys {berlebens, glaubt
w. —~Chef Carlzon: «Die Bri-
tish Airways, die Air France
und die Lufthansa.»

Um die restlichen zwa
Plitze werde es einen harten
Wettbewerb  zwischen der
SAS, der hollindischen KLM,
Alitalia, Iberia und Swissair

Um diesen Verdriingungs-
kampf u ﬂbn‘k:bm. wird be-
reits fiber einen moglichen
Zusammenschluss der Swissair
mit der KILM oder der belgi-
schen Sabena spekuliert. Doch
Swissair-Direktor Bernhards-
gritter winkt ab: ¢Eine Opfe-
rung unserer Identitit kommit
sicher nicht in Frage.»

Aber er bestitigt, dass eine
spezielle Gruppe sich dieses
Problems annimmi:
Zusammenarbeit mit einer
anderen  Gesellschaft st
durchaus méglich.» [

4Eine

«Eine Kampagne gegen uns Piloten»

In der «Vereinigung des Cockpitpersonals der Swissair»

sind 1200 Captains, Copiloten und Bordtechniker organisiert. Die
Schweizer lllustrierte sprach mit den Vorstandsmitgliedern

und Piloten Heiner Sporri, 43 (Prasident), und Rolf Lengauer, 32.

r Hlustrierte:
Herr Spbrr, in der
neusten Ausgabe des
Verbandsorgans der
Cockpitbesatzungen schrei-
ben Sie, dass die Vorghnge
um die Flottenplanung und
Bestandessituation
Swissair ¢chaotischs sind.
Wie meinen Sie das?

Heiner Spdrri: Die Unruhe
in der Flottenplanung und
deren Auswirkungen auf die
Bestandessituation hat auch
Unruhe ins Leben der Pilo-
ten gebracht. Bisher konnte
ein Pilot aufgrund des Flot-
tenplans sein Familienleben
genau einrichten. Er wusste,
wie lange er als Copilot ein-
gesetzt und wann er auf den
niich: Flugzeug-
Typ umgeschult wird.

SI: Und das ist jetzt durch-
einandergekommen?

Sporri: Ja. Der Kauf des
neuen Flugzeugs Fokker 100
und das Hin und Her um
den Verkauf und Doch-
Nicht-Verkauf wvon zwei
Airbus A-310 hat fir viele
Piloten eine Karriere- und
Lebensplanung verunmig-
licht.

SI: Verbinden Sie damit
auch eine Kritik an der
grundsiitzlichen Flottenpo-
litik der Swissair?

Sporri: Es ist sicher unge-
wohnlich, dass die Swissair
im kleinen Raum Europa
drei verschiedene Flugzeug-
typen — DC-9, Airbus 310
und Fokker 100 — cinsetzt.

SI: Nun herrscht ja bei den
Swissair-Piloten nicht allein
wegen der ungliicklichen
Flottenpolitik eine Miss-
stimmung. Es werde ¢be-
tricbsintern absichtlich und
bewusst eine Kampagne ge-
gen die Piloten gefithrts,
steht in Threm Verbands-
Organ.

Spbrri: Wir Piloten sind
vom Swissair-Management
aus wirtschaftlichen Grilin-

den unter Druck gekom-
men.

SI: Wie das?

Spirri: Es gab neue Ein-
satzrichtlinien, die von uns
Piloten mehr Zugestindnis-
se, also mehr Leistung, for-
derten.

SI: Bei mehr Salir wohl?
Splirri: Nein — im Gegenteil.
Man wollte sogar Lohn ab-

bauen. Dagegen haben wir
uns gewehrt.

SI: Dachten Sie dabei an
Streik?

Splrri: Streik ist in unseren
Vertriigen nicht vorgesehen.
Aber fiir uns war der Vor-
schiag eines Lohnabbaus
absolut unverstiindlich,
denn der Swissair geht es
wirtschaftlich gut.

SI: Und wie ist der Kampf
ausgegangen?

Sporri: Der Vorstand der
Pilotenvereinigung hat ei-
nem befristeten Versuch auf
mehr Leistung — beispiels-
weise weniger Freitage nach
einem Einsatz — zugestimmt.
Mach einem Jahr sollen alle
Mitglieder dariiber abstim-
men.

SI: Frustriert sind speziell
die Copiloten...

Rolf Lengauer: ...ja, weil
fiir sie die Durchlaufzeit zu

lang ist, das heisst, ein Co-
pilot muss vierzehn Jahre
ausharren, bis er Captain
werden kann. Das schafft
Motivationsprobleme.

SI: Nun kimpfen die Swiss-
air-Piloten noch an einer
anderen Front. Sie sehen Thr
Berufsbild angekratzt.

Lengaver: In der ¢Swissair
Gazettes wurde beispiels-
weise unterstellt, dass das
Kabinenpersonal «fast so
viel vom Fliegen versteht
wie ein Pilots.

SI: Und das hat Sie getrof-
fen?

Lengauer: Sehen Sie, das
Berufsbild des Piloten in der
Gesellschaft hat sich gewan-
delt. Galt er friher als
Abenteurer-Typ, der mit viel
Gefithl und Konnen ein
Flugzeug steuerte, so denkt
man heute cher an Begriffe
wie agrosser Verdiensts,
eviel Freizeits, «schone Ho-
telaufenthalte an Meeres-
strindens. Durch den viel
gedringter gewordenen
Flugplan sind solche Kli-
schees heute falsch. Die Of-
fentlichkeit weiss viel zu we-
nig, dass die modemen
Cockpits unsere Arbeit nicht
einfacher, sondern komple-
xer machen. Das Fliegen hat
sich zum Fohren des «Un-
ternchmens Flugs
delt.

gewan-
Ronald Sonderegger

Airbus A-310: Das Hin und Her um den Verkaut
von zwel dieser Jels brachte Unruhe ins Pilotenkorps.




