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Neues Kampfflugzeug — Presseorientierung Chef EMD am 27.1.1988

Das Eidgendssische Militirdepartement hat die Flugzeugtypen Fighting Falcon
F-16C und Hornet FA-18C als Kandidaten fiir die nun folgende Hauptevaluation
eines neuen Kampfflugzeugs bezeichnet. Der ebenfalls evaluierte franzdsische
Mirage 2000 {iberschreitet die finanziellen Méglichkeiten des Milit&rdeparte-
ments und entspricht den Leistungsanforderungen der Schweizer Flugwaffe weni-
ger gut. Der schwedische Gripen JAS-39 hat seinen Erstflug noch nicht absol-
viert und kommt deshalb aus zeitlichen Griinden fiir eine Beschaffung im Aus-
bauschritt 1988-91 nicht in Frage; im iibrigen bestehen beziiglich Kosten noch
Unsicherheiten.

Die Luftverteidigung als Teil unserer milit#drischen Landesverteidigung hat als
Schutzschild fiir die Bevélkerung und fiir die Armee den Zweck, unsere politi-
sche und militdrische Handlungsfreiheit zu gewdhrleisten. In der Durchsetzung
des Prinzips der "Kriegsverhinderung durch Verteidigungsbereitschaft" besitzt
die Fihigkeit zum Kampf im Luftraum eine ausgeprédgte dissuasive Wirkung. Falls
die Dissuasionsstrategie nicht zum Tragen kommt und der Verteidigungsfall ein-
tritt, f4llt den Flieger— und Flabtruppen die friihzeitige Bek&@mpfung von an-
fliegenden feindlichen Luftfahrzeugen und die Verhinderung deren Waffenein-
satzes zu.

Mit unseren heutigen Mitteln geraten wir aus technischen Griinden zunehmend aus-
ser Stande, diese Aufgaben erfolgversprechend wahrzunehmen. Fiir die Behauptung
im Luftraum sind leistungsfihige Kampfflugzeuge mit modernen Feuerleitgerdten
und Lenkwaffen notwendig, die einem Aggressor ebenbiirtig sind. Im Gegensatz

zur Erdkriegfiihrung, wo uns als Verteidiger die Schweizer Topographie sehr giin-
stige Voraussetzungen schafft, koénnen wir im Luftraum von keinen solchen Vor-
teilen profitieren. Ein optimaler Verbund mit geeigneten Fliegerabwehrmitteln
ist eine weitere Voraussetzung zur erfolgreichen Luftverteidigung.

Heute verfiigen wir iiber ca 30 Interzeptoren Mirage IIIS, deren Technologie aus
den spiten 50er Jahren stammt, und iiber ca 100 Raumschutzflugzeuge Tiger, de-
ren Vaffeneinsatz Sichtkontakt zum Ziel voraussetzt. Ferner stehen uns heute
noch gut 100 Hunter fiir die Unterstiitzung der Erdtruppen auf dem Gefechtsfeld
zur Verfiigung. Dieser Typ flog erstmals vor 40 Jahren und ist bei uns seit 30
Jahren im Einsatz. Sein militdrischer Wert konnte zwar durch Nachriistmass-
nahmen laufend etwas angehoben werden; aus taktischen und Flugsicherheits-
grinden miissen diese Flugzeuge aber in wenigen Jahren ausser Betrieb genommen
werden. Die vorhandenen Kampfflugzeuge insgesamt sind damit der in Ost und
Vest sich technologisch steigernden Bedrohung bald nicht mehr gewachsen.

Die schwerwiegendste Liicke in unserer Luftverteidigung besteht in Bezug auf
die fehlende Nacht- und Schlechtwetter-Einsatzfdhigkeit. Von grosser Bedeutung
ist auch die zunehmende Unterlegenheit unserer Jiger in ihren reinen Fluglei-
stungen und in ihren mangelhaften Fihigkeiten zur elektronischen Kriegfijhrung.
Nur Waffensysteme neuester Bauweise kénnen im Verbund dieser Aspekte einen er-
folgreichen Abwehrkampf in der Luft garantieren.
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Es geht nun in einem ersten Schritt darum, den Mirage IIIS in seiner Rolle als
Allwetter-Interzeptor zu ersetzen, wobei er jedoch diese Funktion in jedem
Fall noch bis 1995 beibehalten muss. In Anbetracht der Lieferfristen und des
7eitbedarfs fiir die Einfiihrung bei der Truppe wird n&mlich die erste Staffel
eines neuen Kampfflugzeugs bei einer Beschaffung mit dem Ristungsprogramm 90
-nicht vor diesem Zeitpunkt operationell sein.

Die dreiteilige Evaluation eines neuen Kampfflugzeugs begann 1985. Geprift wur-
den zundchst Fighting Falcon F-16, Gripen JAS-39, Hornet FA-18, Lavi, Mirage
2000, Rafale und Tigershark F-20. Nach einer ersten Definitionsphase wurde der
Rafale gestrichen, da dieser Typ die operationelle Reife nicht vor Mitte der
90er Jahre erreichen kann. Als Resultat der Vorevaluation, wihrend welcher

Lavi und Tigershark in ihren Herkunftslidndern aufgegeben wurden, war heute der
verbliebene Typen-Ficher von vier auf zwei zu reduzieren.

Auf die Vergleichbarkeit aller Daten, inbesondere der Kostenangaben, wird in
allen Evaluationsphasen besonderes Gewicht gelegt. Die heute erkennbaren
Kostenunterschiede sind markant und erlauben eindeutige Rangierung der Flug-
zeugtypen, selbst wenn kiinftig gegenldufige Wechselkursentyicklungen . .eintreten
sollten. Fiir die Beurteilung der Kosten der beiden Finalisten standen nebst
Angaben der Firmen auch solche des amerikanischen Verteidigungsdepartements
und aus andern uns bekannten auslidndische Beschaffungen zur Verfigung.

Die beiden amerikanischen Typen F-16C und FA-18C liegen in der Gesamtbewvertung
ziemlich nahe beieinander. In einem nichsten Schritt wird es bei diesen darum
gehen, noch offene Punkte unter typisch schweizerischen Einsatzbedingungen zu
kliren. Beim franzdsischen Mirage 2000 wurde die von Dassault offerierte neue
Exportversion "Flex" bewertet, die noch wichtiger Entwicklungen auf Seite Ra-
dar und Cockpitgestaltung bedarf. Der schwedische Gripen JAS-39 kann neben die-
sen drei Kandidaten insgesamt erst als ein Entwicklungsvorhaben eingestuft wer-
den. ’

Fiir den Chef des Militdrdepartements als Mitglied unserer Landesregierung ist
es selbstverstindlich, auch die militdrische Flugzeugbeschaffung in einen um-
fassenden innen— und aussenpolitischen Rahmen zu stellen. Er bedauert dass aus
dem Kreise unserer Nachbarstaaten oder dem uns in Riistungsbelangen nahe stehen-
den neutralen Schweden keine beschaffungsreifen bzw konkurrenzfihigen Angebote
vorliegen.

Was die Mdglichkeiten der Beteiligung unserer eigenen Industrie betrifft, er-
folgten die Abkldrungen gemdss den Richtlinien zur Gestaltung der Riistungs-
politik flir die Legislaturperiode 1988-91. Demnach streben wir bel grossen Be-
schaffungen im Ausland méglichst einen hundertprozentigen wirtschaftlichen Aus-
gleich in Form direkter und indirekter Beteiligung unserer Industrie an. Die
Hersteller der nun in die Hauptevaluation einbezogenen Flugzeugtypen sind
aufgrund ihrer Erfahrung in der internationalen Koproduktion von Flugzeugen
sowie ihrer betridchtlichen Grdsse und breiten Diversifikation in der Lage und
gewillt, diese Forderungen zu erfiillen. Entsprechende Zusicherungen liegen
vor. Mit dem amerikanischen Verteidigungsdepartement stehen zudem erfolgreiche
Verhandlungen iiber eine Vereinbarung zur Erleichterung der industriellen
Zusammenarbeit kurz vor dem Abschluss.
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Schliesslich sind aber fiir den Chef des Milit&rdepartements folgende,
unumstéssliche Kernanforderungen massgebend, denen die Flugzeugbeschaffung als
staatliche Aufgabe zu geniigen hat:

1. Erhaltung der erforderlichen milit#rischen Schlagkraft im Luftraum als Teil
unserer Dissuasionsstragegie.

2. Finanzielle Verkraftbarkeit

Das Militdrdepartement kann im Rahmen der weitgehenden Erneuerung unseres
Kampfflugzeugbestands, die auf den Zeithorizont Jahr 2000 hin unumgénglich
ist, flir ein erstes Los nur einen Rahmenkredit von etwa 3 Milliarden
Franken einsetzen.

Nebst den Beschaffungskosten wurden auch die kiinftigen Betriebskosten
untersucht und unter dem Aspekt der Verkraftbarkeit berficksichtigt.

3. Der Betrieb der modernen Kampfflugzeuge muss fir unsere Armee verkraftbar
sein, indem den spezifisch schweizerischen Gegebenheiten Rechnung getragen
wird: so ua dem Milizsystem, aber auch dem zivilen und milit&rischen
Nebeneinander in Bezug auf Basierung und Flugbetrieb.

Die nun einsetzende Hauptevaluation im Hinblick auf die endgililtige Typenwahl
und die Beschaffungsvorbereitungen ist sehr aufwendig beziiglich Mitteln, Perso-
naleinsatz und Zeitbedarf; dies sowohl seitens des Militdrdepartements wie der
Konkurrenten. Das Mitziehen von Kandidaten, die aufgrund der bisherigen, be-
reits recht umfassenden Evaluationsarbeiten keine echten Chancen mehr haben,
ist nicht zu verantworten. Anderseits reichen die bisher gewonnenen Erkenntnis-
se auch nicht aus, um bereits heute einen endgliltigen Typenentscheid zu tref-
fen.

Die Frage, ob jetzt zwischen den beiden amerikanischen Flugzeugtypen noch eine
echte Konkurrenzsituation besteht, wurde sorgfdltig gepriift und kann bejaht
werden. Unsere Beschaffung wird zu gegebener Zeit voraussichtlich Uber das US
Verteidigungsministerium abgewickelt. Die strengen gesetzlichen Einkaufsvor-
schriften der USA betreffend Einhaltung des Wettbewerbs kommen dann auch zu
unsern Gunsten voll zur Anwendung. Der amerikanische Verteidigungsminister hat
uns persdnlich entsprechende Zusicherungen gemacht.

Die weitere Frage, ob nicht auch der Mirage 2000 in dieser neuerlichen Evalua-—
tionsphase noch miterprobt werden sollte, ist zu verneinen: Die uns angebotene
neue Exportversion wird erst ca 1990 als Prototyp zur Verfiigung stehen. Thr
voraussichtliches Leistungspotential wurde ihr indessen voll gutgeschrieben.
Es wird aber beziiglich der spezifischen Bediirfnisse der Schweizer Flugwaffe
von demjenigen der bereits heute zur Erprobung bereitstehenden Typen F-16 und
FA-18 {bertroffen. -
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In einer ersten Phase der Hauptevaluation sollen - ua durch Flugversuche in
der Schweiz - die Grundlagen fiir die endgliltige Typenwahl erarbeitet werden.
Nach diesem - ca im Herbst dieses Jahres fdlligen - weitern Entscheid miissen
in einer zweiten Phase der Hauptevaluation

— noch offene technische Fragen vertieft abgeklirt,

—~ der Beschaffungsumfang an Logistik, Ausbildungsmittel und Lenkwaffen
endgliltig festgelegt,

— die Beteiligung der Schweizer Industrie im Detall konzipiert

- und voraussichtlich nochmals Flugversuche in der Schweiz durchgefiihrt
werden.

Eine solche Erprobungs- und Evaluationsphase nach getroffener Typenwahl ist ua
ndtig zur letzten Ueberpriifung sogenannt "sensitiver" Eigenschaften des neuen

Kampfflugzeugs, zu denen die Hersteller bzw ausléndischen Luftstreitkrédfte als
Geheimnisherren aus verstindlichen Griinden nur beschrinkten Zugang unter Kon-

kurrenzverhidltnissen gewdhren.

Zusammenfassend geht es nun darum, die Evaluationsarbeiten zielgerichtet und
unter haushilterischem Krdfte- und Mitteleinsatz des Milit&drdepartements via
die definitive Typenwahl auf die rechtzeitige Beschaffungsreife mit dem
Riistungsprogramm 1990 hin auszurichten.

* X% % k% k% %
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Evaluation efnes neuen Kampfflugzeuges: F-16C und FA-18C verbleiben im Wett-
bewerb

In der Evaluation eines neuen Kampfflugzeugs fiir die Schweizer Armee hat das
EidgenBssische Militirdepartement einen weiteren Vorentscheld gefdllt: In der
nun beginnenden Hauptevaluation werden die beiden amerikanischen Flugzeugty-
pen FIGHTING FALCON F-16C der Firma General Dynamics und HORNET FA-18C der
Firma Mc Donnell Douglas weiterverfolgt. Dieser Vorentscheid wurde aufgrund

der eindeutigen militarisch-technischen und preislichen Vorteile der beiden
Typen getroffen.

Der ebenfalls evaluferte franzésische MIRAGE 2000 iberschreitet die finan-
2ziellen Mdglichkeften des M11itérdepartements und entspricht den Lefstungsan~
forderungen der Schweizer Flugwaffe weniger gut. Der schwedische GRIPEN
JAS-39 hat seinen Erstflug noch nicht absolviert und kommt deshalb aus zeit-
lichen Griinden fiir eine Beschaffung im Ausbauschritt 1988-9] nicht in Frage;
im ibrigen bestehen beziiglich Kosten noch Unsicherhedten.

Die Vorevaluation efnes neuen Kampfflugzeugs begann 1986. Geprift wurden (in
alphabetischer Reihenfolge): Fighting Falcon F-16 (USA!}, Gripen JAS-39
(Schweden), Hornet FA-18" (USA), Lavi (Israel), Mirage 2000 (Frankreich),
Tigershark F-20 (USA), In dieser Phase schieden der Lavi und dep Tigershark
aus, da diese beiden Projekte in ihren Herkunftslandern aufgegeben wurden.

Einer der beiden nun weiter zu evaluierenden Flugzeugtypen soll gegen Mitte
der neunziger Jahre die heutige Aufgabe der dannzumal rund dreissigjinrigen
Flugzeuge Mirage IIIS 1n der Luftverteidigung libernehmen. Diese werden danach
fir weniger anspruchsvolle Aufgaben verwendet.

Die Beschaffung moderner Kampfflugzeuge, die den in auslindischen Streitkrif-

ten vorhandenen mit Erfolg entgegentreten konnen, ist eine dringende Notwen-
digkeit und deshalb im laufenden Ausbauschritt des Militardepartements vorge-

sehen. Ein entsprechender Antrag an das Parlament sol] mit dem Ristungspro-
gramm 1990 gestellt werden.

* % Kk ok ¥

Flir zusdtzliche Auskiinfte: Or. Hugo Wermelinger
Informationschef
Gruppe fir Ristungsdienste
Tel: 031/67'60'42
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EIDGENCESSISCHES MILITAERDEPARTEMENT

Neues Kampfflugzeug - Presseorientierung Chef EMD am 27.1.1988

Der Bundesrat ist heute von mir orientiert worden, dass das
Eidgentssische Militdrdepartement die Flugzeugtypen Fighting

Falcon F~16C und Hornet FA-18C als Kandidaten flir die nun folgende
Hauptevaluation eines neuen Kampfflugzeugs bestimmt hat. Der
ebenfalls evaluierte franzdsische Mirage 2000 Uberschreitet unsere
finanziellen Mdglichkeiten und entspricht den Leistungsanforderungen
der Schweizer Flugwaffe wenigexr gut. Der schwedische Gripen JAS-39
hat seinen Erstflug noch nicht absolviert und kommt deshalb aus
zeitlichen Griinden flir eine Beschaffung im Ausbauschritt 1988-91
nicht in Frage.

Ueber die militi#rische Notwendigkelt der Beschaffung eines NKF
heute nur soviel: In der Durchsetzung des Prinzips der "Kriegs-
verhinderung durch Verteidigungsbereitschaft" besitzt die Fdhig-
keit zum Kampf im Luftraum eine ausgepridgte dissuasive Wirkung,
Die Mdglichkeit, fremden Flugzeugen das Eindringen und Benlitzen
unseres Luftraumes zu verwehren, ist auch neutralitdtspolitisch
von grosser Bedeutung.

Mit unseren heutigen Mitteln geraten wir aus technischen Griinden
zunehmend ausser Stande, diese Aufgaben erfolgversprechend wahr-
zunehmen. Fir die Behauptung im Luftraum sind leistungsfdhige
Kampfflugzeuge mit modernen Feuerleitgerdten und Lenkwaffen not-
wendig, die einem Aggressor ebenbiirtig sind. Im Gegensatz zur Erd-
kriegfilhrung, wo uns als Verteidiger die Schweizer Topographie
sehr glinstige Voraussetzungen schafft, kdnnen wir im Luftraum von
keinen solchen Vorteilen profitieren.

Heute verfiigen wir flir die Luftverteidigung noch iilber 30 Interzepto-
ren Mirage IIIS, deren Technologie aus den spdten 50er Jahren
stammt, und iiber ca. 100 Raumschutzflugzeuge Tiger, deren Waffen-
einsatz Sichtkontakt zum Ziel voraussetzt.

Die schwerwiegendste Lilicke besteht in der fehlenden Nacht- und
Schlechtwetter-Einsatzfidhigkeit. Von grosser Bedeutung ist auch

die zunehmende Unterlegenheit unserer Jéger in ihren reinen Flug-
leistungen und in ihren mangelhaften Fdhigkeiten zur elektronischen
Kriegfiihrung. Nur Waffensysteme neuester Bauweise kOnnen im Verbund
dieser Eigenschaften einen erfolgreichen Abwehrkampf in der Luft
garantieren.
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Es geht in einem ersten Schritt darum, den Mirage IIIS in seiner
Rolle als Allwetterblnterzeptor zu ersetzen, wobei er jedoch diese
Funktion in jedem Fall noch bis 1995 beibehalten muss., In Anbe-
tracht dexr Lieferfristen und des Zeitbedarfs fiir die Einfihrung
bei der Truppe wird nimlich die erste Staffel eines neuen Kampf -
flugzeugs bei einer Beschaffung mit dem Rilstungsprogramm 90 nicht
vor diesem Zeitpunkt operationell sein.

Die Vorevaluation eines neuen Kampfflugzeugs begann 1985. Gepriift
wurden zundchst Fighting Falcon F-16, Gripen JAS-39, Hornet FA-18,
Lavi, Mirage 2000, Rafale, Tigershark F-20. Nach einer ersten De-
finitionsphase wurde der Rafale gestrichen, da dieser Typ die opera-
tionelle Reife nicht vor Mitte der 90er Jahre erreichen kann. Lavi
und Tigershark wurden in ihren Herkunftslindern aufgegeben. '

Auf die Vergleichbarkeit aller Daten, insbesondere der Kostenan-
Pressd gaben, wird in allen Evaluationsphasen besonderes Gewicht gelegt,
Die heute erkennbaren Kostenunterschiede sind markant und erlauben
eindeutige Rangierung der Flugzeugtypen.

Die beiden amerikanischen Typen F-16C und FA-18C liegen in der Ge~
samtwertung ziemlich nahe beieinander. In einen néchsten Schritt
wird es bei diesen darum gehen, noch offene Punkte unter typisch
schweizerischen Einsatzbedingungen zu kliren. Beim franzdsischen
Mirage 2000 wurde die von Dassault offerierte neue Exportversion
"Flex" bewertet, die noch wichtiger Entwicklungen auf Seite Radar
und Cockpitgestaltung bedarf, Der schwedische Gripen JAS-~39 kann
neben diesen drei Kandidaten insgesamt erst als ein Entwicklungsvor-
haben eingestuft werden.

Als Mitglied unserer Landesregierung war es fiir mich selbstverstind-
lich, diesen Typenvorentscheid in einen gesamtpolitischen Rahmen

zu stellen. Ich bedaure mit dem Bundesrat, dass aus dem Kreise
unserer Nachbarstaaten oder dem uns in Ristungsbelangen nahe ste-
henden neutralen Schweden keine beschaffungsreifen bzw. konkurrenz-
fdhigen Angebote vorliegen.

Bei grossen Beschaffungen im Ausland streben wir m&glichst einen
hundertprozentigen wirtschaftlichen Ausgleich in Form direkter und
indirekter Beteiligung unserer Industrie an. Die Hersteller der

nun in die Hauptevaluation einbezogenen Flugzeugtypen sind gestitzt
auf ihre Exrfahrung in der internationalen Koproduktion ihrer Flug-~.
Zeuge sowie ihre betrdchtliche Grdsse und breite Diversifikation

in der Lage und gewillt, diese Forderungen zu erfiillen. Entsprechende
Zusicherungen liegen vor.

Die nun einsetzende Hauptevaluation im Hinblick auf die endgliltige
Typenwahl und die Beschaffungsvorbereitungen ist beziiglich Mittel,
Personaleinsatz und Zeitbedarf sehr aufwendig; dies sowohl seitens
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des Militdrdepartements wie der Konkurrenten. Das Mitziehen von
Kandidaten, die aufgrund der bisherigen, bereits recht unmfassenden
Evaluationsarbeiten keine echten Chancen mehr haben, ist nicht zu
verantworten. Anderseits reichen die bisher gewonnenen Erkenntnisse
auch nicht aus, um bereits heute einen endgliltigen Typenentscheid
‘zu treffen.

Die Frage, ob jetzt zwischen den beiden amerikanischen Flugzeug-
typen noch eine echte Konkurrenzsituation besteht, wurde sorgfiltig
gepriift und kann bejaht werden. Unsere Beschaffung wird zu gegebe~
ner Zeit voraussichtlich iiber das US-Verteidigungsministerium abge-
wickelt. Die strengen gesetzlichen Einkaufsvorschriften der USA
betreffend Einhaltung des Wettbewerbs kommen dann auch zu unsern
Gunsten voll zur Anwendung. Der amerikanische Verteidiqungsminister
hat uns persdnlich entsprechende Zusicherungen gemacht.

Die Antwort auf die Frage, ob nicht auch der Mirage 2000 in der

ndchsten Evaluationsphase noch ‘miterprobt werden kdnnte, lisst

sich aus den bisherigen Ausfihrungen ableiten: Die uns angebotene

neue Exportversion wird erst ca., 1990 als Prototyp zur Verf{igung
stehen. Ihr voraussichtliches Leistungspotenti Y ihr indessen

voll gutgeschrieben; es wird aber aus der Sichi Aer Spezifischen

1Sse der sSchwelzer waffe von demjepigen der bereits

neute zur Erprobung bereitstehendon Typen F-16 und FA~18Toch iber-

%?EEI:D“ Der Mirage 2000 iberschreitet zudem den fucr diese Flugzeug-
eschaffung verfiigharen Rahmenkredit von 3 Mia Franken zu viel.

Die Hauptevaluation, wihrend der die beiden verbleibenden Flugzeugtypen
im Frihjahr in der Schweiz erprobt werden, soll noch im Lauf dieses
Jahres zum Typenentscheid flilhren, damit dieses wichtige Beschaffungs-
vorhaben - nach weiteren n&tigen Abkldrungen - in das Riistungspro-
gramm 1990 aufgenommen werden kann.





