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Walter Durig, der
neue Chef der Flieger-
und Flabtruppen, hat
sich Grosses vor-
genommen: Er will die
Weichen bis zum

Jahr 2000 stellen und
das Fluggerat
modernisieren. Die
Jet=-Trainer, Kampf-
flugzeuge und auch
Flablenkwaffen
werden allerdings
Milliarden kosten.

VON RONALD SONDEREGGER
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orpskommandant
Walter Diirig, 60, ist
seit 1. Januar 1987 neu-
er Kommandant der
Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen. Der
gebiirtige Berner mit Wohn-
sitz Gockhausen bei Diiben-
dorf hat Fernmeldetechnik
studiert, wurde Instruktor der
Fliegertruppe, bildete sich bei
der amerikanischen Luftwaffe
weiter und war an der Ein-
fihrung des Florida-Radar-
systems beteiligt. 1980 wurde
er Direktor des Bundesamts
fiir Militarflugplitze und 1984
Chef Fithrung und Einsatz im
Kommando der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen.

Auf dem Flugplatz Diiben-
dorf sprach Korpskomman-
dant Diirig mit der Schweizer
Illustrierten iiber den Zustand
seiner FF-Truppen, seine Be-
schaffungspldne und die Ent-
wicklung der Luftkriegsfiith-
rung.

Schweizer Illustrierte: Die Pi-
loten unserer Fliegertruppe,
sagte Ex-EMD-Chef Jean-
Pascal Delamuraz, seien «die
Prinzen der Armeey. Sind
sie’s?

Korpskommandant Walter
Diirig: Es ist in der Armee
allgemein anerkannt, dass die
Flieger- und Flabtruppen gut
arbeiten. Vor allem das Kon-
nen unserer Piloten wird als
hervorragend qualifiziert,
auch international. Die Pilo-
ten sind vielleicht fast zu gut —
sowohl was die Qualitdt der
Ausbildung als auch die Mo-
tivation der Mianner betrifft.
Und man muss sofort beifii-
gen, dass die schweizerische
Flugwaffe eine Miliztruppe
mit einem Berufskern ist...
SI: ...das heisst, dass es ne-
ben 130 Berufsmilitarpiloten
470 Milizpiloten gibt, und
dass auch die Bodenmann-
schaften zum grossen Teil
Milizler sind.

Diirig: Ja, das ist eine typisch
schweizerische Losung. Die
auslandischen Luftstreitkrifte
sind ausnahmslos Berufsflug-
waffen.

SI: Auch unsere Flugplitze
unterscheiden sich von jenen

im Ausland: Es sind bom-
bensichere Kavernen in den
Bergen.

Diirig: In diesem Punkt haben
wir einen grossen Trumpf.
Unsere Infrastruktur steht auf
einem hohen Niveau. Wir ha-
ben einen starken Schutzgrad
unserer Standorte und eine
grosse Dezentralisierung fast
iibers ganze Land.

SI: Und beim Material? Ist
auch da alles optimal?

Diirig: Gemessen an der heu-
tigen Aufgabenstellung sind
wir materiell auf einem rech-
ten Stand.

SI: Das heisst?

Diirig: Bei der Fliegerabwehr
beispielsweise haben wir die
20-Millimeter-Kanonen ver-
einheitlicht, die ilteren Mo-
delle und den Drilling ausge-
mustert. Die 35-Millimeter-
Kanonen sind alle mit dem
radargesteuerten  Skyguard-
Feuerleitgerit gekoppelt. Und
seit vergangenem Frithjahr ist
auch die mobile britische Ra-
pier-Flablenkwaffe zum
Schutz der Mechanisierten
Verbande voll operationell.
SI: Und die Flugwaffe? Die
Hunter-Jagdbomber sind bald
30 Jahre alt, die Mirage-Ab-
fangjager und -Aufkldrer auch
schon iiber 20 Jahre. Kénnen
Sie Ihren Auftrag im Krisen-
und Neutralitdtsschutzfall —
Gewihrleistung der Luftho-
heit und Abwehr iiberra-
schender Angriffe aus der
Luft — mit diesem Flugmate-
rial iberhaupt erfiillen?
Diirig: Natiirlich. Die Hun-
terflotte wurde in den ver-
gangenen Jahren mit moder-
nen Abstandswaffen ausgerii-
stet und ist damit zu einem
voll tauglichen Erdkampfin-
strument fiir die achtziger
Jahre geworden. Und fiir die
Miragejager ist eine ganze
Palette von Kampfwertstei-
gerungen vorgesehen.

SI: Dennoch: Die Flieger-
truppe braucht gegen die
Jahrtausendwende ein neues
Kampfflugzeug.

Diirig: Im Rahmen der Luft-
verteidigung ist tatsdchlich
die Evaluation eines Hochlei-
stungs-Kampfflugzeugs das
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grosste Vorhaben. Der neue
Jet muss ein Mittel sein, das —
in Beriicksichtigung unseres
kleinen Luftraums — einem
modernen Aggressor mit Er-
folg entgegentreten kann.

SI: Und wie heissen die Kan-
didaten?

Diirig: Da sind einmal die
zwei amerikanischen Modelle
F-16 und F-18 und die fran-
zosische Mirage 2000. Alle
drei Typen sind in verschie-
denen Flugwaffen bereits
eingefithrt und haben sich
bewihrt. Interessiert sind wir
auch am schwedischen JAS-
39 «Gripeny, dessen Prototyp

Die Prinzen der
Armee sind tever.

aber erst dieses Jahr in die
Luft gehen wird.

SI: Wie sieht nun der Be-
schaffungs-Fahrplan aus?
Diirig: Bis Ende 1987 sollte es
zu einer Vorentscheidung auf
zwei Kandidaten kommen.
Und dann konnte innert drei
Jahren die endgiltige Typen-
wahl erfolgen, so dass das
Geschift im Riistungspro-
gramm 1990 Platz finde.

SI: Wie viele Maschinen sol-
len gekauft werden?

Diirig: Wir stellen hohe An-
spriiche. Qualitat geht bei uns
vor Quantitit. Fur die Flie-
ger- und Flabtruppen gibt es
eine Minimalzahl von 40
Flugzeugen in einer ersten
Tranche. Spiter konnten in
weiteren Tranchen zusitzliche
Maschinen bestellt werden.
SI: Wieviel soll das kosten?
Diirig: Das kann man iiber-
haupt nicht sagen. Auf jeden
Fall wollen wir versuchen, die
Schweizer Industrie moglichst
stark am Bau der Flugzeuge
zu beteiligen.

SI: Man weiss aber, dass mo-
derne Jager mit Bewaffnung
und Ersatzteilen kaum unter
50 Millionen Franken pro
Stiick zu haben sind. Mit der
Einfithrung des neuen Jagers
wird wohl die Zahl der
Kampfflugzeuge sinken.
Diirig: Ja, von bisher 300 auf
etwa 200. Aber die 200 Flug-
zeuge werden von hoherer
Qualitét sein und eine grosse-
re Gesamtleistung erbringen.
SI: Doch die Flugwaffe will ja
nicht nur neue Kampfflug-
zeuge.

Diirig: Ein neuer Jet-Trainer
zur Ausbildung unserer Pilo-
ten soll noch Eingang ins Rii-
stungsprogramm 1987 finden.
Damit wollen wir die bald 40

Jahre alten englischen Vam-
pire ablosen, die noch zur er-
sten Generation der Diisen-
flugzeuge gehoren.

SI: Aber ein Entscheid iiber
die Typenwahl ist noch nicht
gefallen.

Diirig: Nein, der Beschluss
des Bundesrats wird in al-
lernichster Zeit erwartet.

SI: Von urspriinglich vier
Kandidaten kampften zuletzt
noch der Hawk von British
Aerospace und der Alpha Jet
der franzosischen Flugzeug-
schmiede Dassault gegenein-
ander. Hat die Flugwaffe ei-
nen Favoriten?

Diirig: Nein. Vom flie-
gerischen Standpunkt
gibt es nur wenig Un-
terschiede zwischen den
zwel Typen.

SI: Es wird also ein po-
litischer und kommerzieller
Entscheid, das heisst, dass vor
allem der Preis und die Kom-
pensationsmoglichkeiten eine
Rolle spielen. Der Alpha Jet
ist zwar etwas teurer, dafiir
aber beim Start fiinf Dezibel
leiser als der Hawk. Wie viele
Jet-Trainer sollen beschafft
werden?

Diirig: Wir denken an 20 Ma-
schinen.

SI: Der Preis?
Diirig: Rund 400 Millionen
Franken.

SI: Auf der Wunschliste ste-
hen aber auch Panzerheliko-
pter und Transporthelikopter.
Diirig: Es stimmt, es besteht
in der Armee ein Bediirfnis
fir Transporthelikopter mit
grosser Kapazitit. Vorerst
werden drei franzosische Su-
per-Puma beschafft. Notwen-
dig wiéren 15 Stiick. Auch
Panzerabwehrhelikopter
braucht die Armee dringend.
Doch aus finanziellen Griin-
den muss dieses Geschift zu-
riickgestellt werden.

SI: Und die Fliegerabwehr?
Diirig: Fin grosses Vorhaben
ist die Beschaffung einer
leichten Flablenkwaffe, die
sogenannte  Einmann-Flab-
lenkwaffe. Dieses Geschift,
das rund eine halbe Milliarde
Franken kosten wird, wollen
wir ganz schnell durchziehen.
Zur Diskussion stehen je ein
Modell aus den USA, aus
Frankreich, Schweden und
Grossbritannien. Mit dieser
leichten Flablenkwaffe wollen
wir einen Teil der 20-Millime-
ter-Kanonen ersetzen.

SI: Weitere Flabbeschaf-
fungspline?

Diirig: Vorgesehen ist auch
eine Kampfwertsteigerung der
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Wird ausgemustert: Der englische Vampire wurde vor 36 Jahren gekau

‘Kandidat Alpha Jet: Der franzosische Jet-Trainer hat zwei Trieb-
werke und wird in Westdeutschland als Erdkampfflugzeug einge-
seizt. Sein grosser Vorteil: Er ist leiser als sein Konkurrent.

35-Millimeter-Zwillingsflab-
kanonen.

SI: In der Luftkriegsfithrung
findet eine ungeheuer rasche
technologische Entwicklung
statt. Kann die Schweiz da
iiberhaupt mithalten?

Diirig: Die Luftverteidigung
arbeitet tatsdchlich stark mit
dem Zeitfaktor. Alle Ablaufe
sind schnell: Der Luftkrieg
spielt sich in Geschwindig-
keiten von 30, 40 Kilometern
pro Minute ab. Auch die
Reichweiten der Flugzeuge
und deren Waffen nehmen zu.

Wir waren schon immer in
den Reichweiten der Nato-
Luftkriegsmittel. Aber jetzt
sind wir es auch in jenen der
Warschau-Pakt-Staaten. Das
wirkt sich auf die Vorwarn-
zeiten und die Abldufe bei der
Luftverteidigung immer star-
ker aus.

SI: Wie will die Fithrung der
Flieger- und Flabtruppen
diesem Problem begegnen?
Diirig: Es ist in erster Linie
ein Aufklarungsproblem, also
das rechtzeitige Erfassen des-
sen, was im Luftraum pas-
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Kandidat Hawk: Der englische Jet-Trainer hat gin Trieﬁri. und |
wird von der amerikanischen Navy als Trainingsflugzeug einge- |
selzt. Sein grosser Vorteil: Er ist billiger als sein Konkurrent.

siert. Und das braucht tech-
nische Hilfsmittel. Wir haben
mit der Erweiterung unseres
Florida-Systems...

SE ...des elektronischen
Frihwarn- und Fiihrungsra-
dars...

Diirig: ...durch das Taflir-Sy-
stem fiir die Jagerleitung und
das Erfassen radartoter Riu-
me einen grossen Schritt ge-
tan. Aber wir brauchen zur
Nachrichtenbeschaffung und
als Dienstleistung fiir die
Erdtruppen unbedingt Auf-
klarungsdrohnen. Die bieten

ganz neue Moglichkeiten in
der Gefechtsfeldaufklirung.
SI: Wie muss man sich solche
Drohnen vorstellen? Sind das
ferngesteuerte Kleinflugzeu-
ge?

Diirig: Ja, die haben Fernseh-
kameras an Bord, konnen
mehrere Stunden iiber gegne-
rischem Gebiet kreisen und
liefern wihrend des Fluges
direkte Bilder an die Boden-
leitstelle. Versuche mit dem
israelischen System «Scouty»
im vergangenen Sommer
brachten positive Ergebnisse.

SI: Offenbar trotz des Ab-
sturzes einer «Scouty im Aar-
gau. Und dieses System soll
beschafft werden?

Diirig: Allenfalls in modifi-
zierter Form. Wir planen eine
Evaluation, an der sich auch
die Schweizer Industrie betei-
ligen kann. Die Flieger- und
Flabtruppen  wiirden die
Drohnen  sozusagen  als
Dienstleistung fiir die Erd-
truppen betreiben.

SI: Noch einmal zu den mo-
dernen Jagern. Die Flugzeuge
werden immer schneller, flie-
gen engere Kurven. Ist da der
Pilot nicht bald iiberfordert?
Diirig: Der Pilot muss taktisch
fliegen, navigieren, das Ziel
suchen, die Waffen einsetzen
— und dies alles mit dem
Kopf. Wenn man also einen
Piloten in den neunziger Jah-
ren in ein Gefechtsfeld fliegen
lasst, braucht er unbedingt
Zielfindungs-Hilfen. Ein ent-
sprechendes System muss ihm
die Navigation abnehmen.
Ausserdem sollte das Flug-
zeug iiber ein Radarwarnsy-
stem verfiigen.

SI: Sind alle diese modernen
Einrichtungen bei den drei
Kampfflugzeug-Kandidaten
serienmassig?

Diirig: Das ist ein absolutes
Erfordernis von unserer Seite.
SI: Die Maschine und die
Elektronik miissen also dem
Piloten immer mehr Aufga-
ben abnehmen. Wire es da
nicht einfacher, auf Flugzeuge
zu verzichten und vermehrt
Raketen und unbemannte
Lenkwaffen einzusetzen?
Diirig: Es braucht auch nach
der Jahrtausendwende noch
eine Mischung von beidem:
bemannte Flugzeuge und
Lenkwaffen. Es braucht die
Intelligenz des Menschen am
Tatort.

SI: In den spiten neunziger
Jahren miissen unsere Hun-
ter-Jagdbomber aus Alters-
griinden verschwinden. Wer-
den sie ersetzt? Koénnten nicht
Artilleriekanonen und Rake-
ten die Aufgaben der Bom-
berstaffeln iibernehmen?
Diirig: Wir haben dieses Pro-
blem genau studiert und sind
zur Uberzeugung gekommen,
dass wir neben Artillerie und
Lenkwaffen unbedingt auch
Jagdbomber als Erdkdmpfer
brauchen.

SI: Und welche Maschinen
sollen diese Aufgabe iiber-
nehmen? Die Tiger?

Diirig: Warum nicht? Die eig-
nen sich ganz hervorragend
fir Erdkampfaufgaben. Die
Mirage-Abfangjiger, fiir

Bombereinsiatze nicht ver-
wendbar, koénnten nach der
Einfithrung des neuen
Kampfflugzeugs die bisheri-
gen Raumschutzaufgaben der
Tiger. iibernehmen, so dass
dann zumindest ein Teil der
Tiger-Flotte fiir den Erd-
kampf frei wiirde.

SI: Die Bedrohung aus der
Luft hat durch die Aufstel-
lung von Marschflugkérpern
auf beiden Seiten der grossen
Militarblocke eine neue Di-
mension bekommen. Kénnen
wir dieser Bedrohung begeg-
nen?

Diirig: Marschflugkérper
kommen langsam, im Unter-
schalltempo, etwa so schnell
wie der Hunter. Da ist es eine
Frage der rechtzeitigen Erfas-
sung, also ein Aufklirungs-
problem. Unsere Jagdma-
schinen koénnten sehr rasch
gegen solche Eindringlinge
reagieren. Und gegen hoch
fliegende Ziele sind unsere
weitreichenden Bloodhound-
Lenkwaffen noch immer ein
wirksames Abwehrmittel.

SI: Mit einem sehr ernsthaf-
ten Problem muss sich das
Kommando der FF-Truppen
immer stirker auseinander-
setzen: dem Fluglirm.

Diirig: Es stimmt, die Flug-
waffe produziert Lirm. Aber
wir haben den Auftrag, die
Luftverteidigung in einem
Ernstfall zu iibernehmen, und
fiir diese Aufgabe miissen die
Piloten und auch die Flieger-
abwehr trainieren. Und sie
konnen es nicht halbbatzig
tun.

SI: Aber die Menschen sind
empfindlich auf Liarm gewor-
den.

Diirig: Deshalb haben wir
mehrere Massnahmen zur
Larmverringerung eingefiihrt.
So wurden die Flugdienstzei-
ten enorm eingeschrinkt.
Und wir passen die Flugver-
fahren laufend an: Die etwas
lauten Tiger starten jetzt ver-
mehrt in Patrouille. Und eine
straffere Fithrung bei den
Trainings soll gewihrleisten,
dass eine bestimmte Gegend
nicht iberméssig intensiv un-
ter Larm leiden muss.

SI: Konnte die Fliegertruppe
nicht vermehrt Simulatoren
zur Pilotenausbildung einset-
zen?

Diirig: Das tun wir ja bereits.
Fiir die Ausbildung auf dem
neuen Jet-Trainer werden wir
zusitzlich = einen  Hochlei-
stungssimulator  anschaffen.
Dadurch wird es weniger
Starts und Landungen geben.
Und damit weniger Lirm. W
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