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_ Wer eine fast
neun Tonnen schwere
Militarmaschine
sauber auf einer
Autobahn aufsetzen
und wieder

starten kann,

der ist schon fast

ein Kunst-Hieger.

Massarbeit: Zwischen der Schwanzflosse des startenden igers ud der Bckeh-nterkat
bleiben 48 Zentimeter. Noch driickt der Pilot seinen Jet mit Gewalt auf den Boden...

i

...um unmittelbar nach der Briicke bei Tempo 260 steil hochzusteigen. Starke Turbulenzen
wirbeln Staub auf — obwohl Bodentruppen zuvor die Autobahn geputzt haben.

Zu Besuch auf der Autobahn: Bundesrat Jean-
Pascal Delamuraz mit den Chefs der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen, Korpskommandant
Ernst Wyler (links) und Divisionar Walter Diirig.

VON RONALD SONDEREGGER
u musst stur gerade-
ausschauen, die Ma-
schine ganz auf die
Langsachse des Mit-
telstreifens ausrichten. Denn
die = Hochspannungsdrihte
auf der rechten Seite sind
verdammt nah. Wenn du
hinsiehst, kommst du ins
Schlingern, zieht es dich nach
rechts. Es ist eine starke psy-

chologische Belastung.»

Nicht nur. Was da Haupt-
mann Konrad Brindli, 38,
Kommandant der Hunter-
Staffel 20, schildert, ist ein
Flugmanover, das unge-
wohnliche Steuerkunst erfor-
dert: die Landung mit
Kampfflugzeugen im 250-
Stundenkilometer-Tempo auf
einer Autobahn. Auf einer
Piste also, die mit 20 Metern
halb so breit ist wie eine nor-
male Landebahn, was das
Abschitzen der Hohe ab Bo-
den erschwert, und wo Briik-
ken in knapper Hohe iiber-
flogen und beim Start in ho-
hem Tempo unterrollt wer-
den.

Zusitzlich irritieren unge-
wohnte Hindernisse wie Bau-
me und vor allem Drihte die
Piloten: «Nach dem subjekti-
ven Empfinden», beschreibt
der Schwyzer Brindli, «liegen
die Leitungen in Reichweite
des rechten Fliagels. Man
muss einfach glauben, dass es
dangt).»

Es «langtey bei allen. Ins-
gesamt zwolf Hunter- und
zwolf Tiger-Kampfmaschinen
kamen vergangene Woche auf
der zwischen Flums und Sar-
gans gesperrten N3 perfekt
zu Boden — eine Leistung von
Milizpiloten, die internatio-
nale Bewunderung erweckt.
Einzig ein Tiger hatte einen
Radwechsel notig. '

Ebenso  bewundernswert
war der Start: Der Pilot muss
bis zur Abhebegeschwindig-
keit beschleunigen, das Flug-
zeug unter einer Briicke mit
Gewalt auf den Boden driik-
ken, um dann unmittelbar
dahinter steil hochzusteigen —
knapp vor einer 35 Zentime-
ter tiefen Mulde im Beton-
band.

Ubungen dieser Art sind
durchaus keine  Spielerei.
Denn in einem Ernstfall miis-
sen Piloten auf Notflugplitzen
landen konnen, wenn ihre
Kriegsstiitzpunkte  ausfallen
sollten. Einige Teilstiicke des
Autobahnnetzes sind entspre-
chend vorbereitet: Mittelstrei-
fen fehlen, demontierbare
Drahtseile ersetzen die iibli-
chen Leitplanken. |




