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Ein F-20-Prototyp, zu Ehr
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en der Gaste mit dem Schweizer Kreuz g




dem 2400 Kilometer schnellen Tigershark die Landebahn des Space Shuttle.




Den F-16,
Standardjdger

der Nato,

wollen die meisten
Schweizer
Militérpiloten

als Hunter-
Nachfolger.

Ein F-16-Doppelsitzer mit Korpskommandant Arthur Moll am Doppelsteuer (hinterer Sitz): Wird der Fighting Falcon in den 90er Jahren
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als Jagdflugzeug der Schweizer Flugwaffe fliegen?
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Amerikanische Prazisionsarbeit: Divisiondr Ernst Wyler wird vermessen - fiir die auerstoﬂmaske.
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Die Schweizer
testen

nicht nur die
Amerikaner,
auch umgekehrt
wird Mass
genommen und
anprobiert.

Die Lufiwaffenbasis als Schneideratelier: Moll bei der npobe des amerikanischen Pilotenkombis.
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Der F-16 ist
eine neue
Generation von
Flugzeugen,
die selbst im
Kurvenfiug

beschleunigen
koénnen.

Korpskommandant Arthur Moll (M.) und Divisonér Ernst Wyler (r )am Slmulator eines F-16.
58]
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seinen Piloten eine sehr grosse Uberlebenschance.

—

Korpskommandant («Lt Gen») Moll nach seinem Flug im F-16-Doppelsitzer mit Pilot Rick High (1.).
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Der F-20, doppelt
so schnell wie
der Schall, kann
zwei Minuten
nach dem Start
auf 16 000 Meter
Hohe sein.

Dank schneller Systeme in einer Minute startklar: F-20 iiber dem Salzsee von Edwards Air Base.




Alles klar zum F-20-Start: Oberstieutnant Ernst Bartlomé, der Schweizer Luftattaché in den USA.




VON RONALD SONDEREGGER
t Gen Molly steht auf der
Einstiegsleiter ins Cockpit
des hochbeinigen F-16-
Doppelsitzers, und auf
der unteren Sprosse prangen
drei Sterne.

Namenszeile und Rangab-
zeichen sind als Ehrung ge-
dacht. Sie gilt einem Schwei-
zer, 18700 Kilometer von der
Heimat entfernt - dem
Korpskommandanten Arthur
Moll, Chef der Flieger- und
Flabtruppen. Auf dem US-
Luftstiitzpunkt  Luke bei
Phoenix/Arizona darf der
Lieutenant General (Lt Gen),
wie die Air Force Moll nennt,
den modernsten Serienab-
fangjdger testen — und ist
sichtlich beeindruckt: «Eine
leistungsfihige, sehr wendige
Maschine». anerkennt er
nach seinem 75-Minuten-
Flug am Doppelsteuer des
«Fighting Falcony (Kamp-
fender Falke), wie der F-16
der Firma General Dynamics
genannt wird.

Ein moglicher Jiger also

fiir unsere Fliegertruppe?
«Durchaus vorstellbary,
weicht  Korpskommandant

Moll gegeniiber der Schweizer
Illustrierten diplomatisch aus,
«aber es gibt da noch andere
Kandidaten.»

Um eben zwei Jet-Kandi-
daten niher anzusehen, «das
Interesse der Schweiz an In-
formationen aus der Militér-
aviatik zu demonstrieren und
einen Einblick in Kampf-
schulung und Angriff zu ge-
winnen» (so Moll), war der
Flieger/Flab-Chef zusammen
mit  seinem  designierten
Nachfolger, Divisionidr Ernst
Wyler, zu einem achttigigen
offiziellen Besuch in die USA
geflogen. Mit dabei waren
Oberst Ernst Gmiinder, stell-
vertretender Kommandant
des Uberwachungsgeschwa-
ders (UeG), und Oberstleut-
nant Ernst Bartlomé, Luftat-
taché¢ an der Schweizer Bot-
schaft in Washington.

Die Schweiz
braucht
Abfangjiger

«Wir machen sozusagen
eine Schnupperlehrey», erklirt
Divisiondr Wyler. «Denn es
gilt, in den nichsten Jahren
ein Pflichtenheft iiber den
neuen Allwetterjager fiir un-
sere Fliegertruppe zu erstel-
len, so dass wir ab 1988/90 in
die Beschaffung gehen kon-
nen.»

Ab diesem Datum etwa
muss das Riickgrat unserer

Der Empfang der
Schweizer

Del ion in
den USA

ist feierlich.

Gar nicht

so, als kamen
da nur

Piloten zum

Test never

Flugzeugtypen.

Arthur Moll (I.) und US-General Henry D. Canterbury a Luke Air Bm

Flugwaffe, der britische Hun-
ter, abgelost werden. Die 135
(von urspriinglich 160 be-
schafften) Maschinen sind
heute bereits 25 Jahre alt,
aber dank der ausgezeichne-
ten Wartung durch das Bun-
desamt fiir Militarflugplitze
und der Neuausriistung mit
Maverick-Luft-Boden-Lenk-
waffen, die ihr Ziel selbstin-
dig ansteuern, noch immer
vollwertige und schlagkrifti-
ge Erdkampfer.

Doch linger als zehn bis
finfzehn Jahre konnen die
knapp Schallgeschwindigkeit
fliegenden  Hunter (1100
Stundenkilometer) nicht
mehr am Himmel gehalten
werden. Dann miissen die 110
Tiger-Raumschutzjager die
Hunter-Aufgaben als Erd-
kiampfer iibernehmen.

Also brauchen wir neue
Allwetterabfangjiger zur Er-
ganzung der beiden in Payer-
ne stationierten Mirage-Staf-
feln.

Wunschtraum vieler helve-
tischer Militirpiloten ist der
F-16 Fighting Falcon, der
neue Standardjiger der Nato,
Nachfolger des ausgedienten
F-4 Phantom. Sein ausserge-
wohnliches  Schub-Gewicht-
Verhiltnis erlaubt es ihm,
selbst im Kurvenkampf, dem
Dog-Fight, noch zu beschleu-
nigen — und damit dem Pilo-
ten und der Maschine eine

sehr grosse Uberlebenschance
zu geben. Dazu kommt ein
hochentwickeltes  Radarsy-
stem.

«Der F-16 stellt eine neue
Flugzeuggeneration dary, an-
erkennt Korpskommandant
Moll, der nach 40 Jahren im
Cockpit alles kennt, was sich
zwischen Himmel und Erde
bewegt.

Der F-16 ist
relativ leicht
zu steuern

Es ist, Ende September, 37
Grad heiss auf der Luftwaf-
fenbasis Luke in Arizona. Die
Starts und Landungen der
hier stationierten zwei Ge-
schwader F-16 und des Ge-
schwaders F-15 Eagle (Adler)
lassen die extreme Hitze auf
dem Flugfeld noch stirker
flimmern.

In einer offiziellen Maschi-
ne der US-Regierung schwebt
die kleine Schweizer Militir-
delegation auf den Stiitz-
punkt. Der Empfang ist feier-
lich: Brigadegeneral Henry
D. Canterbury und sein Stab
warten an der Treppe des
Flugzeugs, eine Garde mit ei-
ner grossen Schweizer und ei-
ner US-Flagge bildet die Eh-
renformation.

Spater machen sich Korps-
kommandant Moll, von den
Amerikanern mit «General-
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leutnant» angesprochen, und
Divisionidr («Generalmajory)
Wyler in einem Simulator mit
den Eigenheiten des F-16-
Cockpits vertraut, etwa der
Tatsache, dass sich der Steu-
erkniippel nicht mehr in der
Mitte, sondern rechts befin-
det — dann klettern sie in die
zwei Fighting Falcons und
steigen in einem Doppelstart
in die Luft. 75 Minuten blei-
ben sie am Himmel, simulie-
ren  Dogfights  (Kurven-
kampf) und miissen bis zu
sechs g* aushalten.

Nach ihrer Riickkehr sind
sich Moll und Wyler iiber die
Fiahigkeiten des F-16 einig:
«Trotz der komplexen elek-
tronischen Ausriistung ist das
Handling fiir den Piloten re-
lativ einfach. Es scheint, dass
der F-16 miliztauglich ist.»

Ahnlich positiv tont es von
Ernst Gmiinder iiber den
F-20 Tigershark (Tigerhai),
den zweiten moglichen US-
Kandidaten fiir die helveti-
sche  Fliegertruppe.  Der
Oberst (der den F-20 im Flug
fotografierte) durfte als erster
Schweizer diesen neusten
amerikanischen Jiger auf
dem Luftstiitzpunkt Edwards
in Kalifornien testen.

Vom Tigershark der Nor-
throp-Werke in Los Angeles,
der vor einem Jahr erstmals
in die Luft ging, existieren
bislang nur zwei Einsitzer-
Prototypen: Er ist ein Mach-
2-Jager (doppelte Schallge-
schwindigkeit), steigt in zwei
Minuten auf 16000 Meter, ist
fir neun g zugelassen, kann
dank seines niedrigen Treib-
stoffverbrauchs iiber zwei
Stunden in der Luft bleiben
und ist, so Oberst Gmiinder,
«mehr als nur eine Weiterent-
wicklung des Tiger, sondern
stellt eine neue Jigergenera-
tion dary. Das (einzige)
Triebwerk entwickelt 70 Pro-
zent mehr Schub als die bei-
den Triebwerke des Tigers
zusammen.

Der F-20 ist
schnell
im Einsatz

Und dank des neuen Trig-
heitsnavigationssystems  mit
Laserkreiseln ist der F-20
nach dem Alarmstartzeichen
in nur zweieinhalb Minuten
20 Kilometer vom Startplatz
entfernt in knapp 10000 Me-
ter Hohe und mit einer Ge-
*Masseinheit fiir Beschleunigung;
bei sechs g wird das Blut mit dem
Sechsfachen des Korpergewichts

in Kopf und Beine des Piloten ge-
presst.

Die Mirage 4000: zu teuer und zu komplex fiir Schweizer Milizpiloten?

Die Evaluation
des neuen
Jagdfiugzeugs
wird noch
durch die Wahl
eines
Jet-Trainers
kompliziert,
der die alten
Vampires
ablosen soll.

schwindigkeit von 0,9 Mach
kampfbereit.

«Bis heutey, so die North-
rop-Leute stolz, «kann noch
kein Kampfflugzeug Ahnli-
ches vorweisen.» Beim Tiger,
beispielsweise, dauert es al-
lein drei Minuten, bis alle Sy-
steme funktionieren.

Ernst Gmiinder, frither
Kommandant der Mirage-
Staffel 16 und Chef der Ein-
fithrung der Tiger-Flotte, lobt
am F-20 vor allem seine «Pi-
lotenfreundlichkeit, die aero-
dynamisch verbesserte Steue-
rung und das hochmoderne
Feuerleit- und Navigations-
systemy.

Mit Kostenangaben frei-
lich hilt sich das Northrop-
Management noch zuriick.
Doch ein amerikanisches
Aviatik-Fachblatt schitzt den
Grundpreis auf 20 Millionen
Franken pro Maschine.

Auf der Luftwaffenbasis
Edwards ist es — im Gegen-
satz zum Stiitzpunkt Luke —
mit 25 Grad angenehm warm.
Dafiir wirkt das Geldnde
unendlich viel grésser: Hier
werden auch geheime Ent-
wicklungen  getestet, wie
zurzeit ein Flugzeug, das mit
Laserstrahlen gegnerische
Maschinen ausser Gefecht
setzen soll.

Als Oberst Gmiinder in
seinem F-20 zum Testflug
startet, wird er begleitet von

einem F-5-F-Tiger-Doppel-
sitzer, wie ihn die Schweizer
Fliegertruppe besitzt. Doch
schon beim Hochziehen nach
dem Start sticht der frappan-
te Leistungsunterschied der
beiden Jégertypen in die Au-
gen: Der F-20 klettert beina-
he senkrecht in den Himmel,
der F-5 F nur ziemlich steil.

Es mangelt
nicht
an Kandidaten

Fiir = Korpskommandant
Moll ist deshalb auch der
F-20 ein ernsthafter Kandi-
dat fiir die Hunter-Nachfol-
ge. Aber es gibt noch ande-
res: «Etwa die franzosischen
Mirage-Versionen, der
schwedische JAS, der 1986
erstmals fliegen wird, und der
israelische Lavir (Léwe).»

Kompliziert wird die Eva-
luation des neuen Jigers zu-
sétzlich durch die Wahl eines
neuen Diisentrainers als Ab-
16sung der vollig veralteten,
holzbespannten, larmigen
und unterhaltsintensiven
Vampire-Jets, die bereits iiber
30 Jahre Dienst in der Flie-
gertruppe leisten, und auf de-
nen schon die Viter der heu-
tigen Jungpiloten ausgebildet
wurden.

Auch hier wird die Wahl
schwer: Es kommen minde-
stens vier Typen in Frage. W




