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UeG-Pilot: Ein
weizer Spitzenjob

mit 80000
Franken Jahreslohn

Nur einer von hundert
Bewerbern schafft die
Qualifikation: Mit dem
Glarner Oberleut-

nant Hugo Kiihne, 29,

tun weitere 123 Profi-

: piloten Dienst im
Uberwachungsgeschwader
der Schweizer Flugwatfe.
Hauptsitz des UeG

Ist das alte Flughafen-
gebdude in Diibendorf.
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Flugstunden sind
teuer: Geiibt

wird mit viel Elektronik
im Trockenen

Der Kartenausschnitt im
Bildschirm (Durchmesser: 100
Kilometer) zeigt dem
Piloten stindig die exakte
Position. Doch im Simulator
darf der Pilot auch etwa
iber die Grenzen hinaus-

hi Standardhandgriffe
und Extremsituationen
lernt und {ibt der UeG-Pilot
am Steuerkniippel eines
nachgebauten Cockpits. Der
Kollege Computer registriert
jede Handbewegung, der
Kollege Flugleiter gibt Befehle
fiir den néchsten Einsatz.
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Fallschirmgrenadiere einen

Formationsabsprung
1 iiben wollen, sie eine
l.leq-lhmm
die gewiinschte Héhe.
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Zum Mandvrieren und
Parkieren werden Mirage,
Tiger und Hunter an
Kranhaken den Tunneldecken
entlanggezogen.

Fotos:
Bundesam? fir Militarfiugplitze
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VON RONALD SONDEREGGER

pr Funkkontakt ist seit
chs Minuten abge-
rissen. Der Pilot aus
Payerne fliegt, orientie-
rungslos, nach Gefithl in
Richtung Siidwest. Irgend-
wann, hofft er, wird sich wohl
ein Loch in der dichten Wol-
kendecke auftun. Doch der
Treibstoffvorrat ~ schwindet
immer schneller — der Pilot

0 oder 50, zu Boden.
In einem Weinberg setzt er
i mpire-Kampfflugzeug
0 auf. Brun.hlandung

er: Der - nur leicht ver-
letzte — junge Feldweibel dcr
weizer Fliegertruppe
einem Dorf bei Turin gelan-
det.

Solcher Auslandskontakt
eines Milizpiloten stiess
1953 — bei den Kamer:
des Uberwachungsgeschwa-
ders (UeG) durchaus noch
auf Verstindnis. Die nimlich
drifteten mitunter aus reinem
Ubermut in Nachbargebiete
ab: Da jagte einer in den spii-
ten fiinfziger Jahren mit sei-
nem Venom-Aufklirer DH-
112 ebenfalls gen Italien - er
wollte  seines Kameraden
eine Foto von Venedig heim-
bringen.

Der Streich gelang, offiziell
bemerkte niemand die Episo-
de.

Kameras sehen,
ob ein Atomreaktor
arbeitet

Derlei krass Reglements-
widriges  passiert  heute,
selbstverstindlich, beim UeG
nicht mehr. «Der moderne

ar wiirde einen Ausreis-
hnell erfassens, spottet
mild Major Walter Bohm, 41,
Kommandant der in Ditben-
dorf stationierten Mirage-
Aufklarergruppe 10.

Der Zarcher Bohm, ein
Mitglied der Patrouille-
Akrobaten, it bei
Truppe einer der besten
Mirage-Piloten im UeG». E
wehrt ab: «Mit 1600 Mirage-
Flugstunden habe ich halt ei-
nige Erfahrung mit diesem
aerodynamisch wohlgeform-
ten Vogel. Und
mir meine vielseitige Aufgabe
ungeheure Freude.»

Verstindlich. Denn die
Aufklarer-Piloten sind in den
Augen derer, die zum Him-
mel nur aufschaven, jene
Verwegenen, die mit 300 Me-
tern pro Sekunde knapp |
Meter iber dem Gellinde da-

[50]

Nachteinsatz fiir den
Swiss Tiger,
Billig-Sportwagen unter
den Militir-Jets

Piloten nennen ihn den
«Golf GTI unter den Jetss,
und die Mirage-Kollegen
spotten liber seine beiden
20-Millimeter-Kanonen als
«vblkerrechtlichen Kinder-
schrecks. Im Ernstiall
milsste der Raumschutzjiger
Tiger die Hauptiast im
Luftkampf tragen. 110 der
20-Millionen-Franken-
Maschinen sind bestelit, 70
davon versehen bereits

ihren Dienst beim UeG und bei
Miliz-Staffeln. Zwel Stunden
kann der Tiger in der Lufl
bleib dank h-
neter Elektronik aur.‘.'h nachts.
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hinjagen, stindig etwa 80 In-
strumente, Schalter und He-
bel im Auge und im Griff ha-
ben miissen und gleichzeitig
mit den vier vollautomati-
schen  Reihenbild-Kameras
und dem Infrarot-Geriit Fo-
tos schiessen. Tag und Nacht.

Die Bilder werden zuhan-
den der Kampftruppen aus-
gewertet: Mit dem Infrarot-
Geriit, das aul Wirme rea-
giert, lassen sich nicht nur ge-
tarnte Panzer und Fahrzeuge
ausmachen — man vcrmugso-
gar zu erkennen, welche
Richtung Panzerkolonnen ge-
nommen haben, die bereits
verschwunden sind. Diese
Kameras sehen auch, ob bei-
spielsweise ein Atomreaktor
arbeitet und wie hoch der O1-
stand eines Tanklagers ist.

«Gerade fiir solche Aufga-
ben ist die Mirage ideals, lobt
Major Bohm. «Dank ihrer
Deltafligel liegt sie auch
knapp {iber dem Boden ruhig.
Der Pilot kann, wenn nétig,
selbst bei einem Hundert-Ki-
lometer-Fhnsturm die
Dreissig-Millimeter-Kanone
erfolgreich einsetzen.»

Solche Leistungen sind
freilich nur mit perfekten Pi-
loten zu erreichen. «Hoch-
qualifiziert sind ausnahmslos
alle hundertvierundzwanzig
UeG-Piloten», urteilt Oberst
Hans Stossel, 55, Komman-
dant des (Jberwachungsge-
schwaders.

Miissen sie wohl sein.
Denn das UeG bildet das
Riickgrat der schweizerischen
Fliegertruppe und hat im
Ernstfall die Hauptlast der
ersten Stunden im Kampf zu
tragen.

UeG-Piloten
sind die
schnellsten Beamten

Wer es schafft, den Steuer-
kniippel eines Tiger- oder
Mirage-Jets in einer der sechs
Frontstaffeln des UeG in die
Hand zu bekommen, der hat
Auswahltests  durchlaufen,
die hirter sind als fir jeden
anderen Beruf in der Schweiz.
Von 1600 Burschen, die sich
pro Jahr zur fliegerischen
Vorschulung melden, will die
Hilfte Militarpilot werden.
70 dieser 800 Flugbegeister-
ten schaffen — nach abge-
schlossener Lehre oder Matu-

«Regelmaissig
Anerkennung aus
Ost und West»

Um «lOber jederzeil einsatz-
bereite Luftstreitkriifte zur
Uberwachung des Luftrau-
mess zu verfiigen, griindete
der Bundesrat im November
1941 das Uberwachungsge-
schwader (UeG).

Als namlich zwei Jahre zu-
vor wegen drohender Kriegs-
gefahr im August die Militir-
piloten mobilisiert wurden,
da bot die helvetische Flie-
gertruppe ein kligliches Bild:
Von den 21 eingeriickien
Staffeln wverfiigten nur drei
| iber Flugmaterial, das den
Kriegsanforderungen ent-
sprach. Flnf Staffeln besas-
sen {iberhaupt keine Flugzeu-
ge: deren Piloten mussten
nach Hause geschickt werden.

Um eine dhnlich peinliche
Situation in Zukunft zu ver-
meiden, wurde mit dem UeG
der einzige in unserer Armee
bestehende  Kampfverband
von Berufsmilitirs geschaf-
fen. Er fing bis Kriegsende
mmmerhin 31 allilerte und

Schweizer Gebiet ab und
brachte sie zur Landung - das
erste  Dusenkampfflugzeug
der Welt, die Messerschmidt
Me-262, kam 1945 in Ditben-
dorf freiwillig zu Boden.

deutsche  Bomber  Qber |

Vier Jahre spéter erhielt
auch das schweizerische Be-
rufsfliegerkorps die ersten
Jet-Maschinen: das englische
Vampire-Mehrzweckflugzeug
DH-100. Als 1954 noch die
Venom DH-112 eingefiihrt
und die letzten Kolbenflug-
zeuge ausgemustert wurden,
da war das UeG, so Oberst
Stisssel, «einer der modernsten
Flugverbiinde in Europas.

Diese Einschiitzung inder-
te sich spiter, obwohl das
UeG stets vor den Milizstaf-
feln mit den neven Flugsyste-
men ausgeriistet wurde: 1958
mit dem Hunter Mk 58, 1965
mit dem Mirage- Aufklarer 111
RS, kurz daraufl mit dem Mi-
rage-Abfangjiiger II1 S und
zuletzt, 1978, mit dem Tiger
F-5E. Doch mit Ausnahme
des Tigers entsprechen die
Jets heute nicht mehr in allen
Teilen modernen Kriegser-
fordernissen.

Dieses Manko machen un-
sere Profipiloten durch den
hohen Standard ihres fliegeri-
schen Konnens wett, unter-
stiitzt vom Bundesamt fiir
Militirflugplitze, das die
technische Sicherheit der Jets
gewihrleistet. Oberst Stossel:
«Bei offiziellen Schiess- und
Flugdemonstrationen erhal-
ten wir regelmissig Anerken-
nung von verbliifften Militir-
attachés aus Ost und West.»

Der ameﬁkﬂnlscm Fir die neunziger Jahre

wollen die Militérs einen

Super-Jet F-16: Davon neuen Jet ais Ersatz fiir

urspriinglichen Interessenten.
Verstindlich, dass das UeG
als Elite gilt — und auch ist.

«Unsere Piloten werden
kompromisslos auf Sieg trai-
nierts, sagt Divisionir Ernst
Wyler, 58, Chef Fithrung und
Einsatz der Fliegertruppe.
«Denn im Luftkampf gibt es
keine bronzenen oder silber-
nen Medaillen. Nur der Sie-
ger iiberlebt.s

In den strahlgetriebenen
Kampfjets fliegt der Mensch
an der Grenze seines Lei-
stungsvermogens. «Deshalbs,
so der Flugpsychologe Urs
Baumann in Dubendorf,
ewerden  aussergewidhnliche
Eigenschaften von den Pilo-
ten verlangt: Es milssen aus-
geglichene  Perstnlichkeiten
sein, die aber doch fithig sind,
unter extremem Zeitdruck
richtig zu reagieren. Pe-
danten, die ihren Weg mit der
Lupe suchen, sind da fehl am
Platz. Ein kleiner Fehler nur,
eine verzigerte Entscheidung
— das kann todlich sein.»

Eine Studie der US-Lufl-
streitkrifte in Europa sagt es
in Zahlen: Eine verzigerte
Reaktionszeit von nur einer
Millisekunde kann zu kriti-
schen Situationen flhren.
Der Ausfall von 500 Millise-
kunden entspricht etwa der
Strecke von hundert Metern
bei einem Hochgeschwindig-

2 2 Hunter und Mirage.
ritit — die Aufnahme in die  traumen Schweizer g oot il er piioten
Piloten-RS. Acht erhalten UeG-Piloten noch und Fiiegergenerile ist

Philip Morris Extra

45 0,4

nach vier Jahren das vom der «kémpfende Falkes F-16.
Bundesrat unterschriebene Doch er wird wohl aus dem
«Diplom als Militarberufspi- Rennen fallen: Er kostet

lots: genau ein Prozent der derzeit 40 Millionen Franken.




keitsflug in niedriger Hohe. | o0

Ein Tiger-Pilot, der mit ur - eser.

20000 PS Leistung durch die b

i Al Luft katapultiert wird, muss [ ® (]

o maramisl | eim Mirage-Riesenposter
. venkampf («dogfights) bis zu

acht g* aushalten, muss dar-

auf achtgeben, nicht ins geg-
nerische Feuer zu geraten
und muss jede Sekunde eine
neue Entscheidung treffen
und ausfithren.

Dabei sitzt er nicht auf ei-
nem komfortablen Arbeits-
platz, sondern ist mit Sauer-
stoffmaske, Helm und
g-Druckanzug in  seinen
Schleudersitz gezurrt,

Wer es als UeG-Pilot ins
Cockpit eines Hochleistungs-
jigers geschafft hat, der hat
vier Jahre lang unter standi-
gem psychischem und physi-
schem Druck die teuerste Be-
rufsausbildung der Eidgenos-
senschaft Gberstanden: Sie
kostet drei Millionen Fran-
ken. Dafiir ist der hochquali-
fizierte Kampfpilot im Beam- |
tenstatus dann auch Flugleh-
rer, der seinerseits Jungpilo-
ten mit den Einrichtungen ei-
nes modernen Fluggeriits ver-
traut macht, sie in der Ab-
fangjagd, im Erd- und Luft- |
kampf aushildet. |

Wie ein Falke lauert
die Mirage
hoch am Himmel

Denn es ist durchaus nicht
so, dass der UeG-Pilot sozu-
sagen ununterbrochen in der
Luft herumkurvt und Aus-
schau hitlt nach bosen Fein-
den. Oberst Stossel: «Siebzig
Prozent der Titigkeit des
UeG-Piloten ist Fluglehrerta- |
tigkeit.n |
Unter den schnellsten Be- |
amten der Schweiz finden
sich auch wahre Kiinstler: die
Patrouille Suisse.
Das mit massigen Hunter- |
Kampfmaschinen ausgeriiste-
te famose Luftakrobaten-
team, das mit seinen zentime-
tergenau hingezeichneten Fi-

guren die Schaulustigen und coupon konnen I Besle“cnum“
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wegen eines Treibstofflecks
zu brennen begann — und der
dennoch seine Maschine heil
nach Payerne brachte.

Um diese Sicherheit am
Steuerkniippel zu gewihrlei-
sten, sind die UeG-Piloten im
Jahr 200 Stunden in der Luft.
«Und noch immer ist jeder
Flug fur mich ein Erlebnis»,
schwiirmt selbst nach zwolf
UeG-Jahren Hauptmann
Toni Gasser, 36, Komman-
dant der in Payerne statio-
nierten Mirage-Staffel 17,
den «Falkens, wie sie wegen

ihres Wappenvogels heissen.
Ein guter Vergleich. Denn
wie ein Falke lauert der Mi-
rage-Jiger im oberen Luft-
raum von 10000 bis 20000
Metern auf Eindringlinge —
stitrzt sich dann auf sie, ver-
sm:ht sie zu identifizieren, ab-

gen und zur Landung zu
bewegen. «Zwar ist die Mi-
rage-Elektronik heute etwas
veraltets, schrinkt Haupi-
mann Gasser ein, «doch der
Vogel ist mit Allwetterradar
ausgeriistet, wendig, gutmi-
tig, (berschallschnell und

sehr gut bewaffnet. Ich
mochte mit keiner anderen
Militirmaschine in  der
Schweiz tauschen!s

Der Berner Oberlinder,
nach einer Fernsehelektriker-
Ausbildung zuerst Infanterie-
Korporal, ist lingst mit Leib
und Seele UeG-Pilot: «Mich
fasziniert mein Auftrag. Ei-
nerseits die praktische Arbeit
im Cockpit, die einen richtig
fordert, und anderseits die
Weitergabe von Erfahrung als
Fluglehrer an Nachwuchspi-
loten.»

Ak AT

also 2200

Militirpiloten sind ei
Menschen in ihren instru-
menteniiberladenen Cockpits.
Aber sie sind keine Einzel-
kampfer. Toni Gasser: «Nur
Jene, die sich in Gemeinschaft
wohlfithlen, sind gute UeG-
Piloten. Sie missen [fihig
sein, allein Verantwortung zu
ibernehmen und blitzschnel-
le Entscheidungen zu treffen,
und sie milssen im Verbands-
flug blind dem Vordermann
folgen kénnen.»

Aber wie ist das nun, wenn
man mit doppelter Schallge-

SKA-Saldrkonto [JITY

”Zahltag und

jederzei
finf Hunderter”

Fragen Sie unseren Herm Werner Bischof, Tel. 01/215 22 22

Stundenk:lomclcm (in der
Schweiz aus Larmschutz-
grilnden nur fiber 10000 Me-
ter Hohe erlaubt), durch die
Luft katapultiert wird, sich
bei der Abfangjagd direkt
dem Gegner gegenilbersieht —
kommt da so etwas wie Angst
auf?

«Angsts, erklirt Haupt-
mann Gasser, «ist ein Zei-
chen von Respekt gegeniiber
dem Fliegerischen, bedeutet,
dass man Sachkenntnis und
damit eine hohe Uberlebens-
chance hat.s Angst also als

tungsdiensts, so Major Peter
Baumgartner, 44, «kinnen
neben der Truppe auch kan-
tonale Behdrden, etwa zur
Bekimpfung von Waldbriin-
den, in Anspruch nehmen.»
Mit einem spekiakuliren
Einsatz holte diese Armee-ei-
gene Parallelorganisation zur
zivilen Rettungsflugwacht im
vergangenen Juli drei Inner-
schweizer Jugendliche aus
Bergnot: Als die Meldung
vom Absturz am Kleinen
Furkahorn eintraf, da starte-
ten aus Sion, Lodrino und
Ditbendorf drei Hcllkoplcr
damit einer ins

Bremse fiir ein iib igertes
Selbstgefithl.

Gemiiss ihrer wichtig
Aufgabenstellung, der aper-
manenten Bereitschaft zur Si-
cherung der Neutralitit im
Luftraums, miissen UeG-Pi-
loten jederzeit zum Einsatz
bereit sein. Das sjederzeits
kann durchaus wortlich ge-
nommen werden.

So im vergangenen Sep-
tember, als politische Wirr-
kipfe die polnische Botschaft
in Bern besetzten. Eine
Kommandoaktion aus Polen
(nach dem Vorbild des israe-

1976 in Entebbe) konnte
nicht willig ausgeschlossen
werden. Um das Flugzeug

glichst sofort abfangen zu
kénnen, stand stindig eine
Mirage-Patrouille  startklar

auf dem Alarmplatz - die
beiden Piloten sassen war-
tend in den Maschinen.

UeG-Piloten
holen auch
Verletzte aus Bergnot

Den letzten realistischen
Einsatz flogen UeG-Piloten
vor einem Jahr, als eine Ti-
ger-Patrouville eine  sowje-
tische Aeroflot-Frachtma-
schine ausserhalb der inter-
nationalen Luftstrasse stellte
und nach Kloten herunter-
holte. Dass Tiger und nicht
Mirage zur Abfangjagd ka-
men, hat einen rein Skonomi-
schen Grund: Die Tiger-Pa-
trouille war in der Nahe aufl
cmememng.sﬂug,

Doch die Aufgaben des

Schlechtwetl.e'rgeblel durch-
kam.

Ein Jungpilot
schoss seinen
Verbandsfiihrer ab

Einem Verunglickten wa-
ren beide Hinde abgerissen
worden; die wurden eisge-
kithlt in einem Plastiksack
mitgegeben und im Inselspi-
tal Bern angendht. Heute
kann der Bursche seine Hin-
de wieder gebrauchen.

Ebenfalls zum UeG gehtrt
eine Jungpilotengruppe, Das
sind jene angehenden Profi-
Flugzeugfithrer, die nach der
anderthalbjahrigen  Piloten-
ausbildung als Wachtmeister
ins UeG aufgenommen, in ei-
ner zweieinhalbjihrigen Aus-
bildung zum Fluglehrer ge-
schliffen, auf die Hochlei-
stungsmaschinen Mirage (mit
denen nur aktive oder ehema-
lige UeG-Piloten fliegen) und
Tiger umgeschult werden und
dann als Leutnant das Di-
plom erhalten.

«Von den dreissig breve-
tierten Wachtmeistern pro
Jahr meldet sich die Hilfte
zum UeGn, sagt Oberstleut-
nant Arndio Pellanda, 48,
Chef der Ausbildung. «Aber
nur acht kdnnen aufgenom-
men werden.»

Klar, dass bei den Nach-
wuchsprofis noch nicht alles
rund lauft. Das zeigte sich
vergangenen Oktober, als ein
Jungpilot in einem Hunter
be1 Sdnesstlbungen tber dem

UeG sind mit der Neutrali-
titssicherung, der Fluglehrer-
tatigkeit, den Demonstra-
tionsfligen und der takti-
schen Erprobung neuer Jets
nicht erschopft. Einen hohen
Stellenwert besitzt der Mili-
tir-Helikopter-Rettungs-

dienst (MHR) der Lﬂch!ﬁla-

gersee seinen eige-
nen Verbandsfithrer abschoss
— der konnte sich mit dem
Schleudersitz retten.

Mit 38 Jahren ist in der
Regel das aktive Pilotenleben
in einer Frontstaffel zu Ende.
Viele UeG-Mitglieder wan-
dern deshalb schon frither —
z\mschcn 27 und 29 Jahren —

mit Hauptsitz in

gergruppe
Alpnach OW. «Diesen Ret-

zur Swis dere wer-

ir ab,
den Geschwaderfithrer (Chef

Jetzt braucht Ihre Haut
jeden Tag die samtig-
weiche Pflege von OBAQ.
OBAQ, die «rosa
Zirtlichkeits, eine sanfte und zart
parfumierte Korpermilch, b

OBAO enthalt Collagen und spendet
Ihrer Haut die Feuchtigkeit. die sie
braucht, damit sie weich und geschmei-
dig bleibt, einen ganzen Sommer lang,

Jetzt erhalten Sie beim Kauf der
feuchtigkeitsspendenden Kérpermilch
OBAQ gratis einen praktischen
Dosierspender.

CHTIGKEITS-
ENDENDE
RPERMILCH
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ber zwei Staffeln), iberneh-
men Funktionen in der Spe-
zialdienstgruppe, steigen in
Kommandostellen auf, wer-
den Werkspiloten im Bundes-
amt  fir Militdrflugplitze
oder Testpiloten in der Grup-
pe fiir Rilstungsdienste,

Noch scheint, so scheint es,
die Sonne fiirs UeG. ch
Oberst Stossel ist fiir die Zu-
kunft skeptisch: «Wegen des
Personalstopps seit neun Jah-

Die Anforderungen der Flug-
lehrertitigkeit fir die Ausbil-
dung der UeG- und Milizpi-
loten sind stindig gestiegen.
Dazu kommen auch Aus-
landeinsitze wie das Luft-
Luft-Schiessen mit Lenkwaf-
fen in Schweden und Ausl
dungskurse in den USA. Das
alles geht zu Lasten unserer
Frontpiloten und ihres opera-
tionellen Training

Anderes Ungemach traf

zialdemokratische  Fraktion
der National- und Stinderiite
ein berdenken der Luft-
verteidigungs. Im Klartext:
Die Funktion der Flugwaffe
sei auf den Neutralititsschutz
zurfickzubinden.

«lch bin der Ansichts, er-
kliart der Baselbieter Stinde-
rat Eduard Belser, 40, der an
diesem Arbeitspapi i
arbeitet hat, «dass wir uns
ibernehmen. Auch finanziell,

Deshalb milssen wir eine
Konzentration der Mittel an-
streben.»

Den Neutralititsschutz,
also die Abfangjagd, méchte
Artillerie-Major Belser durch-
aus bestehen lassen. och
den Erdkampf konnte man
mit Kampfhelikoptern fiih-
ren, und der Raumschutz
liesse sich vom Boden aus,
et mit der Rapier-Lenk-
waffe, bewerkstelligen.»

Pilot, schmettert Belsers
Uberlegungen ab: «Die Be-
schrinkung der Flugwaffe
uf den reinen Neutralitits-

utz wiire ein enormer, fast
nicht tragbarer Eingriff in die
gesamte Landesverteidigung.
Belser Ubersieht, dass der
Gegner in der ersten Phase
eines Krieges vielleicht nur
versucht, unser Land aus der
Luft sturmreif zu schiessen.
Am Boden geschieht noch

SI: «K&nnten wir
Flab ausbauen, also ve
terrestrische  Mittel
Flugverbiinde einsetzen?»

Mo Lonnte man. Aber
solche Mittel, Lenkwaffen,
Raketen und Kanonen, sind
bald ebenso teuer wie Flug-

. Dazu sind sie immobil
und kénnen vom Feind er-
kundet werden — wie es im
Libanonfeldzug der Israeli im
letzten Sommer geschah: 1

geschaltet gewesen. Ein Ver-
zicht auf die Bekimpfung
von Erdzielen iiber die gerin-
ge Artilleriedistanz  hinaus
wire nicht zu verantworten.
Er stinde auch in volligem
Gegensatz zur Einsatzdok
trin aus dem Jahr 1966. Und
Alternativen fiir Erdkampf-
Jets kosten Geld.»

Ebenfalls Geld kostet die
momentane Umriistung der
140 Hunter zu Erdkémpfern.

nzwi-

weitere zehn Jahre im helveti-
schen Flugdienst bleiben —
bei den Milizpiloten.

Denn aus der Erdkampf-
rolle ist das UeG inzwischen
herausge: n. Noch i
Verlaufe dieses Jahres wird
die Staffel 1, die bisher Hun-
ter flog, mit Tiger-Raum-
schiitzern ausgeriistet.

Dann wird das Uberwa-
chungsgeschwader aus drei
Mirage- und drei Tiger-
Frontstaffeln  bestehen -

nichts. Das wiire ein Luftkrieg,
Wie verhalten wir uns dann?
Ohne Kampfflugzeuge?s

Der einstige Jager,
schen 25 Jahre alt und auf
null abgeschrieben, soll noch

einem halben Tag ist die ge-
samte terrestrische Luftver-
teidigung im Bekaa-Tal aus-

ren geniigt der heutige Be- die
stand von 124 Piloten den ge- poli
stellten Aufgaben nicht mehr.

itdrflieger kitrzlich von
her Seite: In einem
Arbeitspapier fordert die so-

Wir kénnen zelne Aufga-
ben mit der Fliegertruppe nur
noch rudimentar erfillen.

Der Flieger- und Flabchef,
Korpskommandant ~ Arthur
Moll, 61, einst selber UeG-

Fluggeriit, mit dem man Staat
machen kann. | |

in freundliches Wort,
eine herzliche Geste
zeigen Thre Zuneigung
und Dankbarkeit.
Denn gerade die kleinen
Gesten gehen direkt
zum Herzen.

Besonders dann, wenn
eine unvergleichli
Schokolade dabei ist:
Frigor.

Kostlich zarte Mandel-
creme und feinste
Schokolade. Einzigartig.

Unvergleichlich.
Von




