SBHWEIZEH SBHWEIZEH
LUSTPERTE « ‘1'3. musnrfm

]
: ‘W frfz*'; b o
/}{ \% ver-

4 % ka ufen
eyl
e
€,
‘

Sensationelle

] =
¢ A ! al ) |e 4N\
Patrouille M,-‘% 'sechs Super-
Suisse ‘N Schweizer

Ein Sonderdruck der



Liebe Leserin, lieber Leser,
dieser Sonderdruck ist

ein Geschenk, das die SCHWEIZER
ILLUSTRIERTE allen
Flu%zeug-l-'ans machen méchte.
Wohl als einzige Reporter

der Schweiz haben ein Fotograf
und ein Journalist der
SCHWEIZER ILLUSTRIERTEN wahrend
Wochen und Monaten ver-
folgt, wie die tollkiihnen
Piloten der Patrouille

Suisse trainieren, wie sie ihre
prézisen Flugformationen
einstudieren. Und wir meinen,
eigenrlich sollten alle,

die vom Fliegen begeistert sind,
diese Hffaﬂa'ge gesehen
haben. Deshalb unser kleines
Prasent in Form dieses Heftes.
(Aber natiirlich meinen

wir auch, Sie sollten bei der
Lektiire dieses Sonderdruckes
merken, wieviel Sie verpassen,
wenn Sie die SCHWEIZER
ILLUSTRIERTE verpassen.)

Die Schweizer Hunter-Formation zihit zu

den besten Kunstflugstaffeln der Welt.

Am 5. und 6. Juni, beim Flugmeeting von Sion,
werden die sechs Piloten der Patrouille
Suisse ihre perfekte, schnelle und lirmige
Show zum besten geben. Ein Bericht von
Ronald Sonderegger und Dolf Preisig (Fotos).
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Ein Solist
sorgt
fiir Spannung

«Funktioniert die Ziind-
anlage?s So die Frage von
Markus Gygax, 32,

an das Bodenpersonal.
Der Tiger-Fluglehrer mit
2700 Flugstunden gehdr,
wie alle Mitglieder der
Patroullle Suisse, zum
Uberwachungsgeschwader
der Schwelzer Luftwatfe.
Bel Auftritten sorgt er

fiir spektakulire Einlagen:
Als Erster Solist donnert
er in Riickenlage 20 Meter
lber die Zuschauerkdpfe.




In diesem
Gedréinge geht’s
um Zentimeter

Mit knapp drel Metern
Abstand von Fliigel

zu Fligel wird im «Deltas
getlogen, der Standard-
formation der Patroulille
Suisse. Der englische
Zehn-Tonnen-Jet Hunter ist
seit 1958 im Dienst der
Schweiz. 160 Stiick wurden
als Jiger eingekauft,

146 davon sind ilbriggeblie-
ben — als Erdkd@mpfer.




Das Programm
der Patrouille
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Schlussbouquet: Uberflug mit Rauchfahnen (oben). Das Patrouille-Suisse-Team wenige Minuten vor dem Start (unten, von
Martin Wyler, 28, Markus Gygax, 32, Bruno Morgenthaler, 34, Beat am Rhyn, 29, Rudolf Wattinger, 27, Hugo Kiihne, 28.
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Finale in
vollkommener
Symmetrie

=Grande — Toc» heisst

das Kommando von Leader
Bruno Morgenthaler

fiir das Schlussbouquet
der Patroullie-Sulsse-

Kiir. Dann ziehen die

tiint Kollegen weg, jeder
an selnen Platz im
mdglichst symmetrischen
«Grandes. Jihrlich 30
gemeinsame Fliige miissen
als Training geniigen.




VON AONALD SONDEREGGER
Ibst ein Laie vermag
zu erkennen, dass der
fliegende Diamant am
Himmel noch nicht
seine volle Schiénheit zeigt.
«Nummer  viers, kommt
prompt das Kommando per
Funk vom Boden, mﬂ.infzig
Zentimet aufschli s
Bei Tempo 750 muss der an-
gesprochene Hunter-Pilot die
fiinfzig Zentimeter taxieren,
damit die Diamantformation
der Patrouille Suisse wie ge-
schliffen aussieht.

Synchronfliegen ist Milli-
meterarbeit. «Und Konzen-
trationssaches, erginzt Pa-
trouille-Suisse-Leader Bruno
Morgenthaler, 34, ein gebiir-
tiger Appenzeller. «Der Pilot
muss seinen Nachbarn vorn
und seitlich wihrend jedes
Sekundenbruchteils im Auge
behalten.»

Wie waghalsig es ist, wenn
die sechs Hunter der Pa-
trouille Suisse (PS) in nur drei
Metern Abstand mit
Stundenkilometern durch die
Luft jagen und in Steig- und
Sturzfliige abergehen, Rollen,
Walzen und Loopings dre-
hen, das kénnte ein Automo-
bilist an folgendem Vergleich
nachvollziehen: Halten Sie in
der Kolonne bei Tempo 100
einen Abstand von 40 Zenti-
metern zum Vordermann ein
— und machen Sie dabei noch
Kunststiicke mit Threm Auto.

Verstindlich, dass die Pa-
trouille  Suisse, die den
schnellsten Nervenkitzel zwi-
schen Himmel und Erde bie-
tet, bei der Flugwaffe und
den Flugfans als Elitestaffel
gilt: Zehniausende von Zu-
schauern verfolgen jeweils
ihre spektakuliren Showein-
lagen, und wie Opern- oder
Popstars werden die sechs Pi-
loten nachher von Bewunde-
rern belagert und um Auto-
gramme angegangen.

Natiirlich freuen sich die
sechs angehimmelten Him-
melsstitrmer {iber diese Aner-
kennung ihres luftigen Kiir-
programms, aber als Super-
stars sehen sie sich dennoch
nicht: «Wir alle sind Berufs-
piloten im Uberwachungsge-
schwaders, betont Haupt-
mann Morgenthaler. «Das
Patrouille- Suisse-Programm
liuft so nebenher. Als Akro-
batikflieger sind wir regel-
rechte Amateure.»

Dies im Gegensatz zu aus-
lindischen Kunstflugstaffeln,
etwa den amerikanischen
«Thunderbirdss  («Donner-
vogels), den italienischen

Bald gehort
der Huﬂfef Zﬂm «Frecce Tricoloris («Dreifar-

alten Eisen

Landung auf dem Stiitzpunkt
der Patrouille Suisse,
dem Flu Diibendorf.
Ein Falischirm hilft, die
beldge zu h
Weilchen Flugzeugtyp die
Armee-Akrobaten fliegen
werden, wenn der Hunter in
einigen Jahren zum alten
Eisen gehért, ist noch
nicht bestimmt. Es wird
wohl der Tiger sein.

benpfeiles) oder den engli-
schen «Red Arrowss («Rote
Pfeiles), die sich ausschliess-
lich ihrer militarischen Akro-
batikkunst widmen und mo-
dernere Maschinen als die
Schweizer steuern.

Um so erstaunlicher der
hohe fliegerische Standard
und die Priizision der Forma-

-

ners und der paar Dutzend
Zuschauer.

An der Spitze Leader Bru-
no Morgenthaler, dahinter
seine fiinf ¢Bambinis, wie sie
im Schweizer Fliegerjargon
heissen. Die Bambini fliegen
im blinden Vertrauen auf ih-
ren Vorder- und Nebenmann.
Unterlduft dem Leader ein
Fehler, dann werden die fiinf

tionen im 16-Minuten-Pro-
gramm  der  helvetischen
Showpiloten. Denn sie trai-
nieren nur einmal pro Woche
wihrend acht Monaten.

Die sechs Piloten starten
jeweils am Montagmorgen
mit ihren knapp zehn Tonnen
schweren Hunter-Donnerv-
geln von der Basis in Diiben-
dorf Richtung Wangen-La-
chen am schwyzerischen Ufer
des Ziirichsees. Dort trainie-
ren sie fber dem kleinen
Flugfeld ihr Programm mit
den 15 klassischen Figuren,
am Boden fiberwacht von
Cheftrainer Major Rudolf
Wicki, 39, einem ehemali-
gen Patrouille-Suisse-Leader.
«Wangen-Lachens, begriin-
det Wicki den Ubungsstand-
ort, dliegt nahe bei Diben-
dorf und ist noch wenig iiber-
baut.»

Und das trifft sich gut we-
gen  der unvermeidlichen
Lirmimmissionen, die auch

igerlich mitgerissen.
Denn es bliebe keine Zeit, per
Ausweichmandver zu reagie-
ren. (So geschehen letzien
Herbst in MNordamerika, als
vier «Thunderbirds-Jets hin-
tereinander in den Boden
knallten. Keiner der Piloten
vermochte sich mit dem
Schleudersitz abzuschiessen.)
Inzwischen haben unsere
sechs Showflieger in die For-
mation Delta gewechselt.
Doch die Figur wirkt an die-
sem ersten Trainingstag noch
nicht harmonisch genug. Und
schon  kommandiert  der
Cheftrainer per Funk in die
Luft: ¢«Nummer vier, niher
aufschliessen!s Die Nummer
vier reagiert sofort: Oberleut-
nant Rudolf Wattinger, 27,
aus dem  freiburgischen
Cousset, der erst Anfang Jahr
zur Patrouille Suisse gestos-
sen ist und noch eingefuchst
wird.
«Die grosste Schwierig-

an di Traini TEEN
vom See her wie Wellen ent-
gegenbranden — und schon
jagt das freiwillige Himmel-
fahrtskommando im Tiefflug
iiber die Kopfe des Cheftrai-

keits, bel Tiger-Flugleh-
rer Wattinger, der immerhin
schon 1300 Flugstunden auf
Tiger und Hunter auf dem
Konto hat, «ist das Lineaflie-
gen, also das Nebeneinander-

en und gleichzeitig die

ion halten.»
Die nichste Priisentation
ot sich mit einem fir
: unverstindlichen
wndo des Leaders tiber
an: «Schwan — Toc!s
won des Toc lassen sich
funf Bambini zuriickfal-
.1 — aus der Formation Del-
wird die Figur Schwan.

So schin zu fliegen,
ist ebenso
schwer wie laut

- ungewohnliche  Be-
prache des Leaders ba-

auf dem sogenannten
Bambini-Code, einem Flie-
ser-Kauderwelsch aus

isch, Franzosisch  und
pisichlich ltalienisch.
ser Code stammt aus dem
Zweiten Weltkrieg, als in der
ihzeit des Funks die Ge-
sche und Storungen noch
stark waren, dass man
vusdriicke mit maglichst vie-

Vokalen suchte.

Wieder sind die sechs silb-
im Sonnenlicht glinzen-
Hunter in Deltaforma-

moim Anflug. Als sie eben

m Steigflug Richtung Him-

| ansetzen, schert plotelich

ner aus und donnert in nur
Metern Hohe iiber

!quldd dabei mehrere
Rollen  drehend. Es st
Haouptmann Markus Gygax,

Uind withrend sich der auf
nf Mann  geschrumpfie
Verband iiber den Glarner
tergen  zur Pleilformation
mmelt,  fiberrascht  Solist
ax die Zuschauer mit ei-
vollig verwegenen Figur:
'er Hunter fliegt einen Kreis
nd  liegt  dabei  abwechs-
ssweise in Ricken- und
rlage, wober der Pilot fast
aushalten muss: Das
wird abwechselnd mit
lem Fanffachen des Korper-
wichts in Gygax® Kopf und
wine gepresst,
Ob der Ziircher Gygax, Ti-
r-Fluglehrer  mit 2700
Flugstunden, diesen Rollen-
kreis an den PS-Meetings im
sommer vorfithren kann, ist
wiss: «Die oberste Fith-
pruft diese Sicherheits-
Irage zurzei.»

Sohist

Gygax  reiht  sich
wr dem See wieder in den
rhand ein, in eine perfekte
oppelpleil-Formation,  aus
r dann der Tessiner Ober-
‘utnant Beat am Rhyn, 29,
il Hauptmann Gygax aus-
¢ehen,

Patrouille
Suisse: Flug-
plan 1982

26. Mai in Buttwil AG auf
dem Flugplatz.

5./6. Juni in Sion (Air-Show)
auf dem Militarflugplatz.

26. Juni in Bern auf
dem Flugplatz Belp.

21. August in Frauenfeld
auf der Allmend.

28. August in Grenchen auf
dem Flugplatz und

in Dittlingen im Laufental
auf dem Segelflugplatz.

Zwanzig Meter uber Grund
jagen die beiden aufeinander
zu — und das sieht fir die Zu-
schauer sekundenlang  ge-
fahrlich nach Zusammenstoss
aus. Klar, dass die zwei her-
vorragend ausgebildeten
Spitzenpiloten  aneinander
vorbei finden.

Der Verband wechselt aus
der Formation Colonna zum
Canard. in den sich die bei-
den Solisten wieder einfiigen
sollen. Aber sie verpassen den
Anschluss. «Hes, ruft ithnen
der Cheftrainer iber Funk
entgegen, «soll ich fur euch
eine Heiratsannonce  aufge-
ben: (Anschluss gesuchty?s

Als dann kurz vor dem
wirkungsvollen  Schlussbou-
quet der Verband mit ausge-
fuhrenem Fahrwerk in knapp
hundert Metern Hohe ber
das Flugfeld donnert, begreiflt
man den Ausspruch des Lea-
ders: «Die Patrouille-Suisse-
Vorfihrungen sind eine Sym-
biose von  Schonheit  und
Lirm.»

Und fiir die sechs Piloten
vor allem harte Arbeit. «Es ist
die ungeheure Konzentration
und Anspannung, die mich so
schaffts, stohnt Oberleutnant
Wattinger.  «Zudem
man den Steuverkniippel so
fest halten, dass ich jeweils
eine regelrechie Verkramp-
fung in der Hand bekomme.»

Dann st natirlich auch
das Fluggeriit nicht mehr das
modernste: Der aus England
stammende Kampljet Hunter
der Firma Hawker, 1958 in
den Dienst unserer Flieger-
truppe gestellt, ist bereits 24
Jahre alt. ¢Aber noch immer
die geeignetste Maschine far
das Patrouille-Suisse-Pro-
gramms,  betevert  Bruno
Morgenthaler,  mit  seinen
3000 Flugstunden der erfah-
renste PS-Pilot und gleichzei-
tig Kommandant der Hunter-
Frontstaffel 1. «Der Hunter
ist massig und prisentiert
deshalb 1im  Verband  wir-
kungsvoller als etwa der Tiger
oder die Mirage.»

Die PS-Miinner
den Hunter, der mit 1150
Stundenkilometern Spitze
knapp unter der Schallgrenze
bleibt, als  «Schlachtrosss,
gutmiitig und grossziigig ge-
geniiber Pilotenfehlern.
«Trotz seines bulligen Ausse-
hens ist er iberaus wendigs,
lobt der Berner Oberleutnant
Martin Wyler, 28, der in der
PS den Hunter fliegt, sonst
aber in einer Tiger-Staffel
cingeleilt ist, ound seine Lei-

schiitzen

stung ist noch immer beachi-
lich.»

Schon 1964, als die Pa-
trouille  Suisse  gegriindet
wurde und sich an der Expo
Lausanne erstmals 6ffentlich
prisentierte, war das Publi-
kum von den tollkihnen
Minnern in den damals mo-
dernen  Hunter-Jets  begei-
stert. «Auch die ganze Flie-
gertruppe war stolz auf das
newe  Kunstflugteams, erin-
nert sich Major Gion Bezzola,
46, dan junges Mitglied
des Akrobatikverbandes.

Der  Stolz bestand  zu
Recht, denn schnell zeigte
sich, dass die  Schweizer
: eure  einem  Vergleich
T rofi-Kunstflugteams ab-
solut standhalten knnen: Bei
Meetings im Ausland erhal-
ten die Eidgenossen in ihren
schweren (sonst im Erdkampf
gegen Panzer, Lastwagenko-
lonnen und Truppenteile ein-
gesetzten) Huntern mitunter
Applaus aul offener Szene,
und 1979 gewann die
trouille Suisse in England g.lr
den ersten Preis,

Zu den besten Piloten
zu gehiren,
bringt keinen Vorteil

Die Begeisterung fir die
Showflieger hat sich bis heute
Patrouille

erhalten:  «Die
Suisses,  schwiir
Oberst Hans  Stds
Kommands des
chungsgeschwaders (U L(J},
eist ein Aushiingeschild und
reprisentiert den hohen Aus-
bildungsstand und die Lei-
stungsfihigkeit unserer Flug-
waffe.n Eir Werbe-
staffel also,

Vers

¢ echte

wdlich  daher,  dass
meisten Berufspiloten des
UeG davon  triiumen, Mit-
ghieder der Patrouille Suisse
zu werden, «Das kann o
freilich nicht selber bestim-
meny, erklint Leader Bruno
Morgenthaler. oEs sind die
PS-Mitglieder, die ihren neu-
en Kollegen auswithlen. Denn
neben  hohem  fliegerischem
Konnen st vor allem der
Charakter entscheidend.
Irgendwelche Vorteile zie-
hen die PS-Piloten nicht aus
ihrer Kunstfliegerei — sie tun
es weder um mehr Sold noch
schnellere  Beforderung, Fur
sie zithlt das Bewusstsein, zu
emem  Eliteteam zu gehoren
und damit zu den besten Pi-
loten der Welt. | |




