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Der nachfolgende Text ist die Zusammenfassung eines Vortrags des Kommandanten der Flieger-
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Vortrag von Oberstkorpskommandant Eugen Studer von 1970

GEDANKEN ZU UNSERER LUFTVERTEIDIGUNG
UND ZUM NEUEN KAMPFFLUGZEUG

Die Aufgaben der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Ist bei einem militdrischen Problem der Auftrag bekannt und klar, so ergeben sich sozusagen
zwangslaufig die Konsequenzen flr Ausristung, Organisation und Kampfausbildung einer Waf-
fengattung.

Die Aufgaben der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen sind im Bericht des Bundesrates an die
Bundesversammlung uber die Konzeption der militdrischen Landesverteidigung vom 6. Juni
1966. wie folgt festgehalten:

«Es ist Aufgabe der Luftverteidigung, Bevolkerung und Armee bei Luftgefahr zu warnen so-
wie feindliche Luftstreitkrafte zu bekdmpfen, um dem Gegner das Erringen der Luftiiberle-
genheit und die Einwirkung auf die Kampfhandlungen unserer Erdtruppen zu erschweren.
Flugwaffe und Fliegerabwehr erganzen sich in der Erflllung dieser Aufgabe.

Im Raumschutz trachten Flugwaffe und Fliegerabwehr danach, dem Gegner die Luftaufkla-
rung und den Angriff auf unsere Truppen innerhalb eines beschrankten Raumes und wah-
rend einer begrenzten Zeit zu verwehren oder mindestens zu erschweren. Der Schutz unse-
rer Erdtruppen ist bis auf eine H6he von rund 3000 m Uber dem Boden in erster Linie Aufgabe
der Fliegerabwehrkanonen. Flugzeuge werden in Erganzung der Fliegerabwehr vor allem
dort eingesetzt, wo diese nicht hinzuwirken vermag.

Im Einsatz gegen Erdziele wird die Flugwaffe vor allem zur indirekten Unterstitzung unserer
Erdtruppen herangezogen. Sie bekampft die Entfaltung und den Einsatz gegnerischer Krafte
ausserhalb der Reichweite der Gbrigen Waffen. Die Bekampfung von Erdzielen ist die Haupt-
aufgabe unserer Flugwaffe.

Der Flugwaffe obliegt ferner die Luftaufklarung.

Zur Gewabhrleistung eines zeit- und lagegerechten Einsatzes der Flugwaffe und der Flieger-
abwehrwaffen muss die Flhrung, ein mdglichst umfassendes Bild der Lage in der Luft und
auf der Erde gewinnen. Der Einsatz der Flugwaffe und der Fliegerabwehr-Lenkwaffen wird
solange als mdglich von einer Einsatzzentrale aus gefuhrt und mit der Kanonenfliegerabwehr
koordiniert.»

Der Einsatz der Flieger- und Fliegerabwehrmittel

Ich spreche hier nur von der Fuhrung, der Luftverteidigung, dem Raumschutz und dem Einsatz
gegen Erdziele, also nicht von den immer wichtiger werdenden Helikoptern.

Die Fiihrung

Das Fruhwarn- und Flhrungssystem Florida wird auf lange Zeit hinaus zu den modernsten, uns
bekannten Fihrungssystemen fir die Luftverteidigung gehéren. Es gestattet, Fliegerabwehrlenk-
waffen und gefiihrte Jagdflugzeuge optimal einzusetzen. Vor allem aber erlaubt es die Erfassung
und Darstellung der weitrdumigen Luftlage, was eine Voraussetzung fiir die Beurteilung und Ent-
schlussfassung des Kommandos der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen und fiir die Orientierung
der Zivilbevolkerung ist.

In vielen Kreisen wird vergessen, dass das Floridasystem die Voraussetzung fir den bestmadgli-
chen Einsatz der Fliegerabwehrlenkwaffen ist.
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Die Luftverteidigung
Neutralitdtsschutz

Dabei geht es allgemein darum, durch Handlungen in der Luft unseren Abwehrwillen und die
technische Bereitschaft zur Luftverteidigung den kriegfihrenden und anderen Nationen Gberzeu-
gend zu offenbaren.

Wie viele und welche Mittel fur die Verteidigung des neutralen Luftraumes eingesetzt werden, ist
eine Ermessensfrage. Dafiir kornen heute keine Richtlinien festgelegt, sondern nur im Rahmen
einer konkreten militarpolitischen Situation erlassen werden.

Von der Meinung, dass man im Neutralitdtsschutz mit dem Einsatz der Flieger- und Fliegerab-
wehrtruppen zurtickhaltend sein musse, glaube ich personlich, dass zumeist das Ziel des Neut-
ralitatsschutzes nur durch massiven Einsatz erreicht werden kann. Einige Demonstrationen in der
Luft genligen nicht, um einen potentiellen Gegner von unserem Abwehrwillen und der techni-
schen Bereitschaft zu Uberzeugen. Durch Verstecken verschafft man sich keinen Respekt.

Der Neutrale hat die vélkerrechtliche Pflicht, seine Lufthoheit zu verteidigen, wobei nicht festge-
legt ist, bis in welche HOhen dies zu geschehen hat. Dagegen kann es ein Gebot der Neutrali-
tatspolitik sein, den Eindringling in der Luft zu warnen, bevor er beschossen werden darf.

Dieses Vorgehen dirfte uns so lange auferlegt sein, als nicht Absicht vonseiten einer kriegflih-
renden Partei erkennbar oder nachweisbar ist.

Solange die Warnung vorgangig des Waffeneinsatzes verlangt wird, eignen sich die Fliegerab-
wehrlenkwaffen fur Luftpolizeiaufgaben nicht, weil sie keine Warnung gestatten.

Warnung und Begleitung fremder Flugzeuge auf einen Internierungsflugplatz kénnen nur mit
Flugzeugen durchgeflihrt werden. Voraussetzung sind allerdings ausreichende Sichtverhaltnisse.

Warnung und in der Regel auch Identifizierung setzen voraus, dass unsere Flugzeuge gegenlber
den auslandischen Uberlegene Leistungen aufweisen. Im Neutralitatsschutz verwendbare Flug-
zeuge missen deshalb leistungsfahig, das heisst modern sein. Fehlen

uns solche Flugzeuge, dann kénnen wir in eine dhnliche Lage kommen wie im letzten Aktivdienst:
Als der Bundesrat vom General eine Bekampfung der alliierten Bomber durch unsere Flugzeuge
auch bei Nacht verlangte, musste der General darauf aufmerksam machen, dass unsere dama-
ligen Flugzeuge technisch nicht in der Lage waren, diese politische Forderung zu erfullen.

Reiner Luftkrieg

In der Luftverteidigung kann der Ubergang von der Neutralitatspolizei zu einem umfassenden
Kriegseinsatz sehr rasch geschehen. Dieser Wechsel muss von der obersten Flhrung zeitge-
recht erkannt und mit massiven Abwehrmassnahmen beantwortet werden kénnen.

Unser Heer ist eine Infanteriearmee und wird es in den Grundziigen immer bleiben. Man kommt
deshalb in Versuchung, sich eine Auseinandersetzung in erster Linie unter dem Gesichtswinkel
des Infanteriekampfes vorzustellen, und oft und leicht zu vergessen, dass ein moglicher Krieg
gegen uns mit grésster Wahrscheinlichkeit in der Luft beginnen wiirde. Es ist absolut denkbar,
dass dieser Krieg in einer langeren oder kirzeren Phase iberhaupt nur in der Luft gefiihrt wiirde.

In dieser Phase wird nicht die Zahl der Sturmgewehre, Panzer und Haubitzen zahlen, sondern
einzig und allein die Zahl und Leistungsfahigkeit der Flugzeuge, Lenkwaffen und Fliegerabwehr-
kanonen, die Qualitdt deren Fuhrungseinrichtungen und die TUchtigkeit der Piloten sowie des
Bedienungs- und Unterhaltspersonals. Es liegt mir sehr daran, auf diese Tatsache hinzuweisen.

Wir kdnnen in einen Krieg geraten, ohne dass wir von feindlichen Erdstreitkraften angegriffen
werden.

Im auschliesslichen Luftkrieg missen gegnerische Fliegerangriffe moglichst verlustreich gestaltet
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werden. Dabei ist der Schutz der Infrastruktur der Luftverteidigung, das heisst der Fihrungsein-
richtungen, der Lenkwaffenstellungen und der Flugplatze von besonderer Wichtigkeit,

In der Luftverteidigung haben Flugwaffe und .Fliegerabwehr, wo immer maoglich sich erganzend,
zusammenzuarbeiten, indem sich im mittleren und hohen Luftraum Flugzeuge und Fliegerab-
wehrlenkwaffen in die Abwehr teilen. Die Rollenverteilung zwischen den Bloodhound-Lenkwaffen
und den Mirage-Flugzeugen ergibt sich aus den charakteristischen Eigenheiten der beiden Waf-
fensysteme.

Die grosse Reichweite und die Beweglichkeit der Jagdflugzeuge erlauben es, sie Uberall in un-
serem Luftraum einzusetzen und nétigenfalls zu konzentrieren. Die verschiedenartigen Lenkwaf-
fen und Bordkanonen der Flugzeuge fir die Luftzielbekdmpfung gestatten es, die Waffen der
Lage, dem Luftziel, dem Wetter und der Vorratssituation angepasst zu wahlen. Dagegen ist der
Einsatz der Flugzeuge zeitlich beschrankt.

Die maximale Wirkungshéhe der beiden Waffensysteme ist ungefahr gleich. Dasselbe gilt fur die
maximale Geschwindigkeit der feindlichen Ziele, gegen welche BL-64 und Mirage Il S erfolgreich
eingesetzt werden kdnnen.

Dagegen ist der Totraum der Boden-Luft-Lenkwaffe oft grdsser als jener des Flugzeugs Mirage.

Die Reaktionszeit der BL-64 ist kirzer als beim bemannten Waffensystem, sofern die Flugzeuge
nickt aus einem Luftwarteraum operieren kénnen.

Die Trefferwahrscheinlichkeit darf als ungefahr gleich gross angenommen werden.
Die Witterungsabhangigkeit der Lenkwaffen ist kleiner als bei den Flugzeugen.

Diese Gegenuberstellung zeigt, dass sich Flugzeuge und weitreichende Fliegerabwehrlenkwaf-
fen in wertvoller Weise erganzen.

Es ist bezeichnend, dass alle Staaten, die vor einigen Jahren die mittlere und hohe Luftverteidi-
gung den Lenkwaffen allein Gbertrugen, wieder die Kombination von Lenkwaffen und Jagern su-
chen.

Die modernen Mittelkaliber-Fliegerabwehrformationen verteidigen, beweglich eingesetzt, den un-
teren Luftraum Uber besonders gefahrdeten oder wichtigen Objekten und Raumen. Sie beschies-
sen fliegende Flugzeuge bis in eine Hohe von ca. 3000 m Uber Grund. Durch den Ersatz der alten
34-mm-Fliegerabwehrkanonen durch das radarisierte 35-mm-Waffensystem erfahrt auch die
Fliegerabwehr unserer Flugplatze eine wesentliche Verstarkung.

In den mehreren Tausend 20-mm-Fliegerabwehrkanonen 54 besitzen wir noch auf lange Sicht
eine wirksame Waffe gegen Flugzeuge im Direktanflug und im Tiefflug.

Die 20-mm-Fliegerabwehrkanonen 38 und 43 weisen kleinere Wirkungserwartungen auf. Doch
eine auch weniger wirksame Waffe ist besser als keine Waffe. Zudem werden diese Geschltze
im Einsatz gegen Helikopter und Transportflugzeuge auf und hinter dem Gefechtsfeld wieder
aufgewertet.

In verschiedenen Landern bestehen heute grosse Anstrengungen, die wahrend Jahren «abge-
schriebenen» Fliegerabwehrkanonen kleineren Kalibers so rasch und zahlreich als moglich wie-
der einzufiihren.

Die Abstutzung unserer Luftverteidigung auf mehrere stark unterschiedliche Abwehrsysteme,
namlich Fliegerabwehrlenkwaffen, Jager und Fliegerabwehrkanonen, verblrgt vielseitigere Ab-
wehrmdglichkeiten, grossere Uberlebenserwartung gegen Feindwirkung und gréssere Unemp-
findlichkeit gegen elektronische Stérmassnahmen. Zudem zwingt sie den Gegner, sich gegen
verschiedene Abwehrmittel vorzusehen, wodurch seine Krafte aufgesplittert werden.
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Der Raumschutz

Im Falle eines Angriffes zur Erde und in der Luft wird der Raumschutz Uber einem bestimmten
Gebiet und wahrend begrenzter Zeit zur Hauptaufgabe der Luftverteidigung. Ziel des Raumschut-
zes ist es zu verhindern, dass die feindliche Flugwaffe wichtige und besonders empfindliche Ope-
rationen unserer grossen Erdtruppenverbande sowie eigener grésserer Jagdbomberformationen
nachhaltig stéren kann.

Ein wirkungsvoller Raumschutz ist in gewissen Lagen geradezu eine Voraussetzung fir be-
stimmte Erdaktionen, wie etwa der Einsatz einer Mechanisierten Division bei feindlicher Lufttatig-
keit,

Im Gesamtrahmen unserer Ristung muss ein verniinftiges Verhaltnis zwischen dem Aufwand fir
Raumschutz durch Flieger- und Fliegerabwehr und jenem fir beweglich kdmpfende Truppen be-
stehen. Fehlt ein genligender Raumschutz, so muss man sich Uberlegen, wie weit die Mechani-
sierung und Motorisierung unserer Armee gehen darf. Ich bin der Ansicht, dass wir diesbezlglich
heute schon die obere Grenze erreicht haben. Jede weitere Mechanisierung und Motorisierung
wlrde das heutige Verhaltnis zwischen Raumschutz und beweglicher Kampfflihrung noch weiter
verschlechtern,

Der Erdeinsatz

Die nachhaltige Bekampfung von Erdzielen erfordert gemass dem Bericht des Bundesrates vom
Juni 1966 den konzentrierten Einsatz einer Mehrzahl von Flugzeugen oder wiederholte Angriffe
auf das gleiche Ziel. Solche Angriffe verlangen in der Regel ein Niederhalten der feindlichen Flie-
gerabwehr im Zielgebiet. Ebenso kann der Schutz unserer Jagdbomber durch eigene Jager not-
wendig werden.

Handstreichartige Angriffe einzelner Flugzeuge oder Patrouillen versprechen eine geringere Wir-
kung. Dagegen kdnnen sie vom Gegner nur schwer abgewehrt werden, sofern sie iberraschend
im Tief- oder Tiefstflug und unter Ausnitzung schlechter Witterung oder der Dammerung erfol-
gen. Uberfalle auf bekannte oder leicht auffindbare Objekte lassen sich unter solchen Umstanden
auch mit alteren Jagdbombern durchfihren.

Die Flugwaffe wird in der Regel einen wesentlichen Kampfbeitrag dann leisten, wenn sie im front-
nahen Aufmarschgebiet der gegen uns angesetzten gegnerischen Heeresteile eingesetzt wird.
Auf jeden Fall soll der Einsatz unserer Fliegermittel im Hinblick auf entscheidendes_Kampfge-
schehen_und in erster .Linie indirekt erfolgen.

Indirekter Einsatz heisst ausserhalb der eigentlichen Kampfzone. Die Flugwaffe soll nicht Ziele
angreifen, die mit anderen Waffen bekdmpft werden kénnen.

Bei Demonstrationen kann der falsche Eindruck entstehen, dass die Flieger direkt vor unsere
Infanteristen schiessen und beispielsweise Minenwerfer, Maschinengewehrnester unter Feuer
nehmen. In einer ausgesprochenen Krisenlage konnte dies eventuell eintreten. Normalerweise
aber liegen die Fliegererdziele weit hinter dem Gefechtsfeld, weil es erfolgversprechender ist, an
neuralgischen Punkten den Nachschub und das Heranbringen von Verstarkungen zu unterbinden
als im Gelande Infanteriewaffen suchen und bekampfen zu wollen.

Als Mittel fur den Erdeinsatz eignet sich das Flugzeug Mirage mit seiner Luft-Boden-Rakete auf
grosse Distanz. Wegen der geringen Anzahl an Mirageflugzeugen wird man aber davon auszu-
gehen haben, sie in erster Linie in der Luftverteidigung zu verwenden.

Dagegen kdnnen noch fur Iangere Zeit die mit einem neuen Bombenabwurf-Zielgerat versehenen
Hunter gegen Erdziele eingesetzt werden.

Die Venom-Flugzeuge sind trotz ihrer schwacheren Flugleistungen noch auf Jahre hinaus
brauchbar. Soweit sie nicht fur Handstreiche ohne ernsthaften Feindkontakt verwendet werden,
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mussen sie mindestens im Zielraum durch eigene Jager geschitzt sein. Gegnerische Fliegerab-
wehr sollte Uberdies vorgangig durch Mirage- oder Hunterflugzeuge bekampft werden. Je nach
der jeweiligen Luft- und Erdlage ist deshalb der Venom mehr oder weniger wirksam.

Ich bin der Auffassung, dass der Landesverteidigung besser gedient ist, wenn man vorhandene,
in ihrer Wirkung zwar schwéacher gewordene Waffen behalt, als wenn man sie ohne irgendwel-
chen Ersatz verschrottet. Unterhalt und Betrieb von rund 200 Venomflugzeugen kosten, alles
inbegriffen, jahrlich etwa 12 Millionen Franken, also ungefahr gleich viel wie ein bis zwei neue
Flugzeuge.

Im Gegensatz zu anderen Landern, in denen die jahrliche Flugstundenzahl das Mehrfache be-
tragt, erreichen unsere Flugzeuge ein sehr hohes technisches Alter.

Die Infrastruktur

Far die Wirksamkeit der Mittel fur die Luftverteidigung ist ihr Schutz von wesentlicher, wenn nicht
sogar entscheidender Bedeutung. Dabei ist die Verletzlichkeit durch Feindwirkung sowie die Leis-
tungsfahigkeit der Truppe im Bereitstellen und Reparieren von Flugmaterial massgebend.

Das Gros unserer Kampfflugzeuge, welche samt Wartungs- und Reparaturmannschaften, Ein-
richtungen und Betriebsstoffreserven unter Fels stationiert sind, geniesst nahezu ideale Bedin-
gungen hinsichtlich Schutz und Leistungsfahigkeit der Unterhaltsorganisation. Ebenso sind die
hoéheren Kommandoposten der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen sowie ein umfangreiches Ver-
bindungs- und Ubermittlungsnetz durch Fels geschiitzt.

Der Grad des Schutzes unserer Flhrungsinstallationen und eines grossen Teils der Flugwaffe
liegt Uber jenem vieler anderer westeuropaischer Lander.

Zahlenmassige Vergleiche von Flugwaffen sagen nicht sehr viel. Mindestens so wichtig ist ihr
Schutzgrad. Es kann wertvoller sein, 200 wohlgeschutzte Flugzeuge zu besitzen als die doppelte
oder dreifache Anzahl ohne Schutz,

Blick in die Zukunft

Bei allen Planungen fir die 1970er-Jahre sind drei Faktoren bestimmend: die Aufgabe, die vor-
handenen Waffen und Gerate und die finanziellen Moglichkeiten.

Es geht darum festzustellen, welche Aufgaben durch welche vorhandenen Waffen unter welchen
Voraussetzungen gut, schlecht oder gar nicht geldst werden kénnen, und zwar unter Einbezug
aller vorhandenen Mittel und FUhrungsmdglichkeiten. Diese Beurteilung ergibt, welche Mittel
noch fehlen, und zwar im Gesamtrahmen und nicht nur innerhalb der einzelnen Waffenart.

So stellt sich fur die optimale Ausnutzung der finanziellen Moglichkeiten die Frage, ob es zum
Beispiel besser ist, Flugzeuge oder Fliegerabwehrlenkwaffen, oder Fliegerabwehrkanonen oder
Flhlungsmittel zu beschaffen, oder vorhandenen Mitteln noch besseren Schutz in Form von Ka-
vernen und Unterstadnden zu geben.

Aus der Vielzahl der zu I6senden Probleme nehme ich zwei heraus, den Fliegerabwehrpanzer
und das nachste Kampfflugzeug.

Fliegerabwehrpanzer

Am Fliegerabwehrpanzer sei illustriert, wie komplex gewisse Fragen der Fliegerabwehr sind und
wie schwierig deren Losung.

Allgemein sollte ein Fliegerabwehrpanzer etwa die folgenden Eigenschaften aufweisen:

grosser wirksamer Kampfbereich
hohe Beweglichkeit

geringe Verwundbarkeit

volle Autonomie im Feuerkampf
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- hohe Reaktionsgeschwindigkeit

- Freund/Feind-Unterscheidungsvermogen

- Allwettertauglichkeit

- weitgehende Unempfindlichkeit gegen elektronische Stérmassnahmen
- starke Selbstverteidigung gegen einen Erdfeind

- moglichst grosser Munitionsvorrat an Bord

- einfache Bedienung und Wartung.

Wenn man noch die Miliztauglichkeit hinzufligt, wird es klar, dass wir vor einem Problem stehen,
welches nicht grindlich genug gepriift werden kann.

Es ist nicht erstaunlich, dass im Ausland teilweise auf die Einflihrung eines Fliegerabwehrpanzers
verzichtet wird, weil die Entwicklungs- und Fabrikationskosten in keinem Verhaltnis mehr stehen
zu der Wirkung einer relativ geringen Anzahl zu beschaffender solcher Waffen.

Andere Lander verzichten auch auf die Allwettertauglichkeit, was die Frage aufwirft, ob man unter
diesen Umstanden so viel Geld in einen Fliegerabwehrpanzer stecken will, oder nicht besser die
Fliegerabwehr mit anderen Mitteln verstarkt.

Momentan wird bei uns eine ganze Reihe von mdglichen Typen von Fliegerabwehrpanzem studiert.
Das neue Kampfflugzeug

Ich méchte auf einige Faktoren hinweisen, die bei der Auswahl und Beschaffung des nachsten
Kampfflugzeuges mitbestimmend, zum Teil entscheidend sind.

Der finanzielle Rahmen

Im langfristigen Finanzplan des Eidgendssischen Militdrdepartements ist ein Kredit von rund 1,3
Milliarden Franken vorgesehen. Auch wenn diese Zahl — wie alle Zahlen in einer Planung — nicht
absolut und definitiv ist, wird man sich bei den Vorarbeiten daran halten missen.

Es sei daran erinnert, dass die Flugzeugkosten selbst nur etwa 40 % des Betrages ausmachen.
Der Rest ist fUr Ersatzteile, Munition, Prif- und Ausbildungseinrichtungen und Infrastruktur exklu-
sive Bauten bestimmt.

Die Flottengrésse

Leitsatz ware: Je mehr Flugzeuge, umso ginstiger. Je grosser eine Serie, umso kleiner die all-
gemeinen Kosten pro einzelnes Flugzeug und umso grdsser die Zahl der einsatzbereiten Maschi-
nen. Mit mehr Flugzeugen kdnnen Engpasse in der Bereitstellung leichter Gberwunden werden.
Mit mehr Flugzeugen wachst auch die Moéglichkeit der Dezentralisation eines Typs auf mehrere
Flugplatze.

Realistischer wird die Forderung bei der Uberlegung nach der minimalen Grésse einer Flug-
zeugserie. Aufgrund der Erfahrungen mit den 36 Flugzeugen Mirage lll S kommen wir zum
Schluss, dass die nachste beziehungsweise Uberhaupt jede Flugzeugserie nicht unter der Gros-
senordnung — ich sage ausdrucklich «Gréssenordnung» — von 60 Stuck liegen sollte.

Man muss davon ausgehen, dass 30 — 40 % der Flugzeuge in Revision oder wegen kleiner Pan-
nen nicht einsatzbereit sind. Das ist eine international gultige Norm. Vom Rest sind bei uns nor-
malerweise einige Maschinen bei der Gruppe fur Ristungsdienste flr Versuche, ein halbes Dut-
zend in den Schulen fir die Mechanikerausbildung, und mit dem Rest werden die Trainingskurse
der Piloten, Umschulungskurse und notwendige taktische Versuche durchgefihrt.

Bei den ausserordentlich kurzen Ausbildungszeiten der Miliz wirkt sich die kleine Zahl von Flug-
zeugen besonders nachteilig aus.

Eine Serie von 30 - 40 Stlick kann fir unsere Verhaltnisse — ich betone: fiir unsere Verhaltnisse
— nicht rentabel sein.
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Die Miliztauglichkeit
Die Miliztauglichkeit muss in der Luft und am Boden gewahrleistet sein.

Das neue Flugzeug ist so zu konzipieren und auszurtsten, dass es der Milizpilot mit sechs Wo-
chen Trainingskursen und dem individuellen Training vollstandig beherrschen kann. Es besteht
ein Unterschied darin, ob ein Pilot ein Flugzeug gerade noch fliegen, oder ob er samtliche Leis-
tungsmaoglichkeiten dieses Flugzeuges maximal ausnutzen kann. Wenn zum Beispiel ein sehr
modernes und mit komplizierten Geraten ausgerustetes Flugzeug in der uns zur Verfigung ste-
henden Zeit nicht maximal beherrscht werden kann, dann ist dieses Flugzeug eine Fehlinvesti-
tion. Das neue Kampfflugzeug muss, solange die Zahl der Berufspiloten nicht erhéht wird, teil-
weise durch Milizpiloten geflogen werden, weil das Uberwachungsgeschwader priméar Mirage-
Flugzeuge zu fliegen hat.

Die Miliztauglichkeit muss auch am Boden gewahrleistet, das heisst, das Flugzeug muss einfach
in Wartung und Unterhalt sein. Es darf auch an die Reparaturstaffeln nicht zu hohe Anspriiche
stellen. Bei allen unseren Flugzeugen und den Fliegerabwehrlenkwaffen werden in der 2.Staffel
die Reparaturen heute schon zum Teil, in der 3. Staffel ausschliesslich durch Berufspersonal
durchgefihrt.

Termin

Der Wunsch der Flugwaffe ware, die neuen Flugzeuge bis 1975 abgeliefert zu erhalten. Die
Grinde dafir sind bekannt.

Der Meinung, man habe zu lange Zeit fir die Vorarbeiten gebraucht und wolle nun die Beschaf-
fung Uberstlrzt durchbringen, ist entgegenzuhalten, dass bei uns wohl noch nie eine Flugzeuge-
valuation so grundlich durchgefihrt wurde wie fur das neue Kampfflugzeug. Es wurden rund 20
verschiedene Flugzeugtypen studiert. Die Informationsbeschaffung dauerte rund ein Jahr. Pro
Flugzeug wurden etwa 1000 Fragen gestellt. Die Schwierigkeit war, die verschiedenen Firmen-
angaben auf einen gemeinsamen Nenner zu bringen. Viele Antworten waren ausweichend, zu
wenig prazis oder widersprichlich und fihrten zu zeitraubenden Rickfragen und Detailbespre-
chungen mit den Firmen.

Die Beschaffungsart

Wir sind an gewisse Vorschriften gebunden, welche die Beschaffung nicht vereinfachen. In der
Botschaft an das Parlament muss genau dargelegt werden, fir welchen Kredit wie viele Flug-
zeuge, wie viel Munition, wie viele Ersatzteile beschafft, welche Anderungen an der Infrastruktur
realisiert werden kdnnen und welche personellen und baulichen Konsequenzen sich ergeben.

Bei dem heutigen Procedere konnen wahrend der Ausarbeitung der Botschaft keine Verbesse-
rungen, Erfahrungen und Modifikationen mehr berticksichtigt werden, ebenso wenig wahrend der
Behandlung im Parlament oder wahrend der Herstellung und Ablieferung der Flugzeuge. Das hat
zur Folge, dass wir 1974, 1975, 1976 oder noch spater Flugzeuge erhalten werden, die 1970
technisch definiert werden mussten. Am Tag des Entscheides durch den Bundesrat muss das
Flugzeug fixfertig existieren, taktisch und technisch erprobt sein. Wir sind an einen Stichtag ge-
bunden.

Der Grund, dass bei uns eine Flugzeugbeschaffung langer dauert als im Ausland, liegt darin,
dass andere Staaten Flugzeuge teilweise vor oder kurz nach dem Erstflug eines Prototyps, der
noch Modifikationen erfahren kann, bestellen. Es kommt vor, dass sogar noch wahrend der Se-
rieherstellung grossere Aggregate, sogar Triebwerkmodelle ausgewechselt werden. Durch eine
derart frihe Bestellung sozusagen vom Reissbrett — wie normalerweise in der Zivilluftfahrt — ge-
winnt man im Ausland mehrere Jahre, wahrend denen das Flugzeug selbst weiterentwickelt wer-
den kann.

Ich glaube, dass mit unserer Art der Beschaffung von Kriegsmaterial zwar Lastwagen, Kanonen,
Minenwerfer, Panzer etc. beschafft werden kdnnen, nicht aber Flugzeuge. Ich hoffe, dass das
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Ubernachste Flugzeug nach einem anderen Vorgehen beschafft werden kann. Mit unserem heu-
tigen System ist es nicht mdglich, mit der rapiden technischen Entwicklung auf dem Gebiet der
Flugzeugfabrikation Schritt zu halten.

Mit dem heutigen Verfahren kommen wir ungefahr zu folgender Situation:

- Basierend auf den 1967 umschriebenen Aufgaben und aufgrund des Informationsstandes
von 1968 musste der Bundesrat 1969 die Vorauswabhl treffen.

- 1969 und 1970 muss die endgiiltige Konfiguration des Flugzeuges in allen Einzelheiten fest-
gelegt, die finanziellen, organisatorischen und baulichen Massnahmen abgeklart werden
- fur die Botschaft 1971 an die Rate,
- fir ein Flugzeug, das frihestens 3-5 Jahre spater abgeliefert wird,
- also rund 10 Jahre nach der Aufgabenstellung und 8 Jahre nach der Informationsbe-
schaffung fir die Vorauswahl.

Ich mochte aber klar festhalten, dass ich nicht Anhanger des «Kaufes ab Reissbrett» fur Militar-
flugzeuge bin. Dieses zeitgewinnende System birgt sehr grosse finanzielle und technische Risi-
ken in sich. Wir sollten zu einem Kompromiss zwischen unserer Flugzeugbeschaffungsart und
jener im Ausland kommen. Wir missen flexibler sein unter Inkaufnahme von in der Grossenord-
nung Uberblickbaren technischen und finanziellen Risiken, indem zum Beispiel der Anteil fiir Un-
vorhergesehenes relativ hoch angesetzt wird und gewisse Modifikationen noch wahrend der Be-
schaffung erfolgen kénnen.

Die Aufgabenstellung

Aufgrund des Parlamentsbeschlusses von 1964 und der darauf beruhenden taktischen Anforde-
rungen an das neue Flugzeug haben wir ein Erdkampfflugzeug zu beschaffen. Ein Erdkampfflug-
zeug soll in der Lage sein, stark verteidigte Erdziele zu zerstoren, sich selbst zu schitzen und,
wenn moglich und nétig, leistungsschwachere Flugzeuge zu unterstitzen. Damit ist die Forde-
rung Selbstschutz-Drittschutz gegeben.

Daraus ergeben sich zwei Konsequenzen:

Erstens: In den 1970er-Jahren werden wir eine grosse Licke im Raumschutz haben, was sich
auf die Kampffiihrung der Erdtruppen auswirken wird, zum Beispiel in der Unterstliitzung der Me-
chanisierten Divisionen. Selbstverstandlich hat es auch seine Folgen auf die Kampffihrung in der
Luft.

Die Flugwaffe ist eine bewegliche Reserve in der Hand des Oberbefehlshabers der Armee. Sie
wird normalerweise dort eingesetzt, wo eine Entscheidung gesucht wird oder wo Gberhaupt eine
entscheidende Kampfhandlung stattfindet. Das heisst, dass in diesen Phasen ein massiver Ein-
satz der Flugwaffe vorzusehen ist.

Es ist zu erwarten, dass in einer solchen Phase der Gegner in der Regel Jager Uber diesem
Gebiet einsetzt. Um Jagdbomber irgendeines Typs einzusetzen, braucht man eventuell schon
auf dem Hinflug Begleitschutz, sicher aber Schutz tiber dem Zielgebiet.

Alle Jagdbomber sind auf dem Einflug und wahrend des Eingreifens in den Erdkampf gleich
schutzbedurftig. Sie sind maximal beladen und deshalb nicht sehr beweglich, und kénnen nicht
gleichzeitig noch den Luftkampf aufnehmen — es sei denn, sie hatten, ohne ihren Auftrag erfuillt
zu haben, die Bomben abgeworfen.

Fir den Einsatz gegen Erdziele muss man bei Grosseinsatzen die feindlichen Jager binden und
die gegnerische Fliegerabwehr auszuschalten versuchen.

Viele Schweizer haben klare Vorstellungen von einem grésseren Infanterieangriff mit Unterst(t-
zung von Artillerie, Minenwerfern und dergleichen. Viele aber haben Mihe zu verstehen, dass
auch ein Jagdbomber bei seinem Angriff oder seinem Flug zum Angriff ebenso geschitzt werden
muss wie der angreifende Fusilier.
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Es ist denkbar, dass nicht in allen Fallen massiver Raumschutz oder Begleitschutz nétig sind,
zum Beispiel bei einer flr uns relativ giinstigen Luftlage.

Ebenso ist es mdglich, dass unsere Piloten dank der Gelandekenntnis bei Wetterbedingungen
fliegen, in denen der auslandische Pilot nicht immer mitkommt.

Fir das einzelne Flugzeug stellen sich bezlglich Selbstschutz-Drittschutz die Fragen nach Be-
schleunigungsvermdgen, Wendigkeit, minimalem Kurvenradius, Bewaffnung fur den aufgezwun-
genen Luftkampf und der Leistungsfahigkeit des Luft-Luft-Zielgerates. Selten sind alle diese Be-
dingungen gleichzeitig in hohem Masse erfillt.

Die zweite Konsequenz, die sich aus der Beschaffung eines typischen Erdkampfflugzeuges
ergibt, besteht nach meiner personlichen Auffassung und der heutigen Erkenntnis darin, dass
das Ubernachste Flugzeug ausgesprochene Raunschutzaufgaben I6sen kdnnen muss. Ich hoffe,
dass dieses Flugzeug, welches die grosse und ernst zu nehmende Liicke in der Luftraumvertei-
digung zu schliessen hat, Ende dieses Jahrzehnts oder spatestens zu Beginn der 1980er-Jahre
beschafft wird, um wieder ein ausgeglichenes Verhaltnis in der Flugwaffe zu erhalten.

Die Luftverteidigung eines Kleinstaates mit einer Milizarmee

Die meisten Waffen und Geréte der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen sind einer rascheren tech-
nischen und teilweise taktischen Uberalterung unterworfen als anderes Kriegsmaterial. Sie wer-
den auch komplizierter und teurer.

Damit stellen sich zwei entscheidende Fragen:

- Erstens: Kann ein Kleinstaat auf dem Gebiet der Luftverteidigung mit der technischen Ent-
wicklung schritthalten?

- Zweitens: Ist eine Milizarmee Uberhaupt in der Lage, das hochwertige und komplizierte Flug-
und Fliegerabwehrmaterial noch optimal zu bedienen, das heisst auszuniitzen?

Problem Kleinstaat

Das Mithalten eines Kleinstaates ist weitgehend eine finanzielle Frage, das heisst eine Frage der
Bereitschaft, fiir die Sicherung der Unabhangigkeit eine angemessene Pramie zu bezahlen. Das
ist eine Ermessensfrage. Sicher sind wir aber mit den Ausgaben flr die Landesverteidigung nicht
an der oberen Grenze angelangt.

Problem Milizarmee

Die Frage, ob und wie weit die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen bei unseren ausserordentlich
kurzen Ausbildungszeiten Uberhaupt noch in der Lage sind, ein optimales Verhaltnis zwischen
Aufwand -und Wirkung zu erbringen, kann aus zwei Blickwinkeln betrachtet werden: Entweder ist
der Ausgangspunkt der Uberlegungen die Forderung nach absoluter Miliztauglichkeit der Waffen
und Gerate, oder dann steht die maximale Abwehrkraft im Vordergrund.

Die Forderung nach Miliztauglichkeit bedeutet, dass sich der technische Stand des Materials
nach den Ausbildungszeiten zu richten hat.

Dank der sehr griindlichen Ausbildung unserer Facharbeiter und dem hohen Stand der techni-
schen Forschung und Fabrikation verfliigen wir Uber ein grosses Potential an Fachleuten. Richtige
Auswahl und beste Ausbildung dieser Leute erlauben uns die Bedienung von Waffen und Geraten
in einem Masse, um das uns viele andere Armeen beneiden. Aber die Miliz hat doch ihre Gren-
zen.

Von den Schwierigkeiten einer maximalen Ausbildung infolge des Instruktorenmangels, vor allem
bei technischen Truppen, will ich hier nicht sprechen. Immerhin sei deutlich festgehalten, dass
die Lésung des Instruktorenproblems die Aufgabe Nummer eins unserer Landesverteidigung ist.
Es hat wenig Sinn, moderne Waffen zu besitzen, wenn aus ihnen nicht das Maximum an Wirkung
herausgeholt werden kann.
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Wenn die Forderung nach maximaler Abwehrkraft im Vordergrund steht, muss unsere Luftvertei-
digung Uber modernes Material verfiigen, sofern sie von einem potentiellen Gegner ernstgenom-
men werden soll. Andererseits ist es aber keineswegs notwendig, dass die Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen auf jedem Gebiet und nur Uber modernstes Material verfligen missen.

Die Frage Miliz oder/und Berufssoldaten stellt sich nur bei den Fihrungsmitteln, sehr modernen
Flugzeugen und Fliegerabwehrlenkwaffen, obschon auch zum Beispiel bei dem 35-mm-Flieger-
abwehrwaffensystem die Grenze der Miliztauglichkeit erreicht ist.

Heute und in Zukunft hangt die Glaubwirdigkeit unserer Abschreckung in der Luft von der Qua-
litdt der Mittel und dem Ausbildungsstand des Bedienungspersonals ab. Wo es nétig ist, missen
wir deshalb die besten Mittel beschaffen und darnach trachten, diese mit maximaler Wirkung
einzusetzen. Das flhrt zu der Frage, ob wir nicht fir die Flihrungsorganisation vermehrt Berufs-
leute haben und zwei bis vier neue Berufsfliegerstaffeln aufstellen sollten. Im Verhaltnis zum Be-
stehenden ware dies ein bescheidener Zuwachs.

Unsere modernsten Waffen werden schon heute teilweise von Berufsleuten bedient und unter-
halten, ndmlich durch die Berufspiloten des Uberwachungsgeschwaders und die Fachleute der
Abteilung der Militarflugplatze. Wir besitzen also bereits eine kleine Berufstruppe von rund 100
Mann in der Luft und eine permanente Unterhaltsorganisation von etwa 3 000 Mann am Boden.
Von den rund 50 000 Mann der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen waren etwa 300-400 Mann
Berufspiloten oder in den Fihrungsorganisationen und bei den Fliegerabwehrlenkwaffen einge-
teilt, dazu die heutigen 3 000 Mann der Unterhaltsorganisation. Uber 90 % waren nach wie vor
reine Miliztruppe.

Mit einer solchen Lésung kénnten wir dort, wo es notwendig ist, mit der technischen Entwicklung
in der Luftverteidigung schritthalten. Der Einwand des Schlagwortes von einer Berufsarmee kann
einer objektiven Beurteilung nicht standhalten — sofern man tGberhaupt objektiv sein will.

Ich hoffe, dass dieses Problem ernsthaft studiert und diskutiert werde. Es ist der Miihe wert.

Beilage:
Originaldokument vom Juli 1970
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Oberstkorpskommandant Studer
Kommandant der Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen 3000 Bern, Juli 1970

GEDANKEN ZU UNSERER LUFTVERTEIDIGUNG

UND ZUM NEUEN KAMPFFLUGZEUG

Zusammenfassung eines Vortrages in der
0G Zirich vom 13.4,1970

1. Die Aufgaben der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Tst bei einem militirischen Problem der Auftrag bekannt und klar, so ergeben
sich sozusagen zwangsliufig die Konsequenzen fiir Ausriistung, Organisation
und Kampfausbildung einer Waffengattung.

Die Aufgaben der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen sind im Bericht des Bun-
desrates an die Bundesversammlung tiber die Konzeption der militdrischen Lan—
desverteidigunge vom 6,Juni 1966 wie folgt festgehalten:

"Rg igt Aufgabe der Luftverteidigung, Bevolkerung und Armee bei Luftge-
fahr zu warnen sowie feindliche Luftstreitkrdfte zu bekdmpfen, um dem
Gegner das Erringen der Luftiiberlegenheit und die Binwirkung auf die
Kampfhandlungen unserer Erdtruppen zu erschweren. Flugwaffe und Flieger-
abwehr erginzen sich in der Erfiillung dieser Aufgabe.

Im Raumschutz trachten Flugwaffe und Fliegerabwehr danach, dem Gegner
die Luftaufklirung und den Angriff auf unsere Truppen innerhalb eines
beschrankten Raumes und wihrend einer begrenzten Zeit zu verwehren oder
mindestens zu erschweren. Der Schutz unserer Erdtruppen ist bis auf eine
Hohe von rund 3000 m iiber dem Boden in erster Linie Aufgabe der Flieger-
abwehrkanonen. Flugzeuge werden in Erginzung der Fliegerabwehr vor allem
dort eingesetzt, wo diese nicht hinzuwirken vermag.

Im Einsatz gegen Brdziele wird die Flugwaffe vor allem zur indirekten
Unterstiitzung unserer Erdtruppen herangezogen. Sie bekdmpft die Entfal-
tung und den Einsatz gegnerischer Krifte ausserhalb der Reichweite der
ibrigen Waffen, Die Bekdmpfung von Erdzielen ist die Hauptaufgabe unse-
rer Flugwaffe,

Der Flugwaffe obliegt ferner die Luftaufklérung.

Zur Gewdhrleistung eines zeit- und lagegerechten Einsatzes der Flugwaf-
fe und der Fliegerabwehrwaffen muss die Pihrung ein moglichst umfas—

gendes Bild der Lage in der Luft und auf der Erde gewinnen. Der Einsatz
der Flugwaffe und der Fliegerabwehr-Lenkwaffen wird solange als mdglich
von einer Einsatzzentrale aus gefihrt und mit der Kanonenfliegerabwehr

koordiniert."

2, Der Einsatz der Flieger- und Fliegerabwehrmittel

Ich spreche hier nur von der Fihrung, der Luftverteidigung, dem Raumschutz
und dem Einsatz gegen Erdziele, also nicht von den immer wichtiger werdenden



Helikoptern,

2.1,

2.2,

Die Fuhrung

Das Frihwarn- und Fihrungssystem FLORIDA wird auf lange Zeit hinaus

zu den modernsten, uns bekannten Fihrungssystemen fiir die Luftvertei~
digung gehdren. Hs gestattet, Flab-Lenkwaffen und gefithrte Jager opti-
mal einzugetzen. Vor allem aber erlaubt es die Erfassung und Darstel-
Jung der weitrg8umigen Luftlage, was eine Voraussetzung filir die Beurtei-
lung und Entschlussfassung des Kommandos der Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen und fiir die Orientierung der Zivilbevolkerung ist.

In vielen Kreisen wird vergessen, dass das FLORIDA-System die Voraus—
setzung fir den bestmoglichen Einsatz der Flab-Lenkwaffen ist.

Die Iuftverteidigung
2.2.1, Neutralitidtsschutz

Dabei geht es allgemein darum, durch Handlungen in der Luft un-
seren Abwehrwillen und die technische Bereitschaft zur Luftver-
teidigung den kriegfithrenden und anderen Nationen iiberzeugend
zu offenbaren,

Wieviele und welche Mittel fiir die Verteidigung des neutralen
Luftraumes eingesetzt werden, ist eine Ermessensfrage. Dafir
konnen heute keine Richtlinien festgelegt, sondern nur im Rahmen
einer konkreten milit8rpolitischen Situation erlassen werden.,

Von der Meinung, dass man im Neutralitétsschutz mit dem Einsatz
der Flieger— und Fliegerabwehrtruppen zuriickhaltend sein miisse,
glaube ich personlich, dass zumeist das Ziel des Neutralitstg—
schutzes nur durch massiven Einsatz erreicht werden kann, Eini-
ge Demonstrationen in der ILuft geniigen nicht, um einen potenti-
ellen Gegner von unserem Abwehrwillen und der technischen Be-
reitschaft zu Uberzeugen. Durch Verstecken verschafft man sich
keinen Respekt.

Der Neutrale hat die volkerrechtliche Pflicht, seine Lufthoheit
zu verteidigen, wobei nicht festgelegt ist, bis in welche Hohen
dies zu geschehen hat. Dagegen kann es ein Gebot der Neutrali-

tatspolitik sein, den Eindringling in der Luft zu warnen, bevor
er beschossen werden darf.

Dieses Vorgehen diirfte uns so lange auferlegt sein, als nicht
Absicht vonseiten einer kriegfiihrenden Partei erkennbar oder
nachweisbar ist.

Solange die Warnung vorgingig des Waffeneinsatzes verlangt wird,
eignen sich die Flab-Lenkwaffen fiir Luftpolizei-Aufgaben nicht,
weil sie keine Warnung gestatten.

Warnung und Begleitung fremder Flugzeuge auf einen Internie—
rungsflugplatz konnen nur mit Flugzeugen durchgefithrt werden,
Voraussetzung sind allerdings ausreichende Sichtverhdltnisse.

Warnung und in der Regel auch Identifizierung setzen voraus,
dass unsere Flugrzeuge gegeniiber den ausléndischen iiberlegene
Leistungen aufweisen. Im Neutralitdtsschutz verwendbare Flug-
zeuge miissen deshalb leistungsfghig, dh modern sein. Fehlen
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uns solche Flugzeuge, dann ktnnen wir in eine &hnliche Lage kom-
men wie im letzten Aktivdienst: Als der Bundesrat vom General
eine Beksmpfung der alliierten Bomber durch unsere Flugzeuge auch
bei Nacht verlangte, musste der General darauf aufmerksam machen,
dass unsere damaligen Flugzeuge technisch nicht in der Lage wa~-
ren, diese politische Forderung zu erfillen.

2.2.2. Reiner Luftkrieg

In der Luftverteidigung kann der Uebergang von der Neutralitéts—
polizei zu einem umfassenden Kriegseinsatz sehr rasch geschehen.
Dieser Wechsel muss von der obersten Fithrung zeitgerecht erkannt
und mit massiven Abwehrmassnahmen beantwortet werden konnen.

Unser Heer ist eine Infanteriearmee und wird es in den Grundzi-
gen immer bleiben., Man kommt deshalb in Versuchung, sich eine
Auseinandersetzung in erster Linie unter dem Gegichtswinkel des
Infanteriekampfes vorzustellen, und oft und leicht zu vergessen,
dass ein moglicher Krieg gegen uns mit grisster Wahrscheinlich-
keit in der Iuft beginnen wiirde. Es ist absolut denkbar, dass
dieser Krieg in einer léngeren oder kiirzeren Phase iiberhaupt nur
in der Iuft gefiihrt wiirde.

Tn dieser Phase wird nicht die Zahl der Sturmgewehre, Panzer und
Haubitzen zdhlen, sondern einzig und allein die Zahl und Leistungs—~
fihigkeit der Flugzeuge, Lenkwaffen und Flabkanonen, die Quali-
t5t deren Fihrungseinrichtungen und die Tiichtigkeit der Piloten
sowic des Bedienungs— und Unterhaltspersonals,. Es liegt mir sehr
daran, auf diese Tatsache hinzuweisen.

Wir konnen in einen Krieg geraten, ohne dass wir von feindlichen
Erdstreitkraften angegriffen werden,

In auschliesslichen Luftkrieg missen gegnerische Fliegerangriffe
méglichst verlustreich gestaltet werden. Dabei ist der Schutz
der Infrastruktur der Luftverteidigung, dh der Fihrungseinrich-
tungen, der Lenkwaffenstellungen und der Flugplédtze von besonde-
rer Wichtigkeit.

In der Luftverteidigung haben Flugwaffe und Fliegerabwehr, wo
immer moglich sgich ergdnzend, zusammenzuarbeiten, indem sich
im mittleren und hohen Luftraum Flugzeuge und Flab-Lenkwaffen
in die Abwehr teilen, Die Rollenverteilung zwischen den Blood~- .
hound—Lenkwaffen und den Mirage-Flugzeugen ergibt sich aus den
charakteristischen Eigenheiten der beiden Waffensysteme.

Die grosse Reichweite und die Beweglichkeit der Jagdflugzeuge
erlauben es, sie iiberall in unserem Luftraum einzusetzen und no-
tigenfalls zu konzentrieren. Die verschiedenartigen Lenkwaffen
und Bordkanonen der Flugzeuge fiir die Luftzielbekdmpfung gestat-
ten es, die Waffen der Lage, dem Luftziel, dem Wetter und der
Vorratssituation angepasst zu widhlen. Dagegen ist der Einsatz
der Flugzeuge zeitlich begchrinkt.

Die meximale Wirkungshche der beiden Waffensysteme ist ungef&hr
gleich. Dasselbe gilt fiir die maximale Geschwindigkeit der feind-
lichen Ziele, gegen welche BL~64 und Mirage III S erfolgreich
eingesetzt werden konnen.
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Dagegen ist der Totraum der Boden/Luft—Lenkwaffe oft grosser als
jener des Mirage.

Die Reaktiongzeit der BL~64 ist kiirzer als beim bemannten Waffenw
gystem, sofern die Flugzeuge nicht aus einem Luft-Warteraum ope-
rieren konnen. -

Die Trefferwahrscheinlichkeit darf als ungeféhr gleich gross an-
genommen werden.

Die Witterungsabhingigkeit der Lenkwaffen ist kleiner als bei
den Flugzeugen.

Diese Gegeniiberstellung zeigt, dass sich Flugzeuge und weitrei-
chende Flab-Lenkwaffen in wertvoller Welse erginzen,

Es ist bezeichnend, dass alle Staaten, die vor einigen Jahren
die mittlere und hohe Iuftverteidigung den Lenkwaffen allein
iibertrugen, wieder die Kombination von Lenkwaffen und Jégern su-
chen,

Die modernen Mittelkaliber—Flabformationen verteidigen, beweg-
lich eingesetzt, den unteren Luftraum iiber besonders gefdhrde-
ten oder wichtigen Objekten und Rumen, Sie beschiessen fliegen-
de Flugzeuge bis in eine Hohe von ca 3000 m iiber Grund. Durch
den Ersatz der alten 34 mm Flabkanonen durch das radarisierte

35 mm Waffensystem erfihrt auch die Flab-Verteidigung unserer
Flugpldatze eine wesentliche Verstédrkung.

In den mehreren Tausend 20 mm Flabkanonen 54 besitzen wir noch
auf lange Sicht eine wirksame Waffe gegen Flugzeuge im Direktan—
flug und im Tiefflug.

Die 20 mm Flabkanonen 38 und 43 weisen kleinere Wirkungserwar—
tungen auf. Doch eine auch weniger wirksame Waffe ist besser als
keine Waffe. Zudem werden diese Geschiitze im Einsatz gegen Heli-
kopter und Transportflugzeuge auf und hinter dem Gefechtsfeld
wieder aufgewertet.

In verschiedenen Ldndern bestehen heute grosse Anstrengungen,
die wihrend Jahren "abgeschriebenen" Flabkanonen kleineren Ka-—
libers so rasch und zahlreich als moglich wieder einzufilhren.

Die Abstiitzung unserer Luftverteidigung auf mehrere stark unter-
schiedliche Abwehrsysteme, nimlich Flab-Lenkwaffen, Jéger und
Flabkanonen, verbiirgt vielseitigere Abwehrmbglichkeiten, gros—
sere Ueberlebenserwartung gegen Feindwirkung und grossere Un-
empfindlichkeit gegen elektronische Stormassnahmen, Zudem

zwingt sie den Gegner, sich gegen verschiedene Abwehrmittel vor-
zusehen, wodurch seine Kréfte aufgesplittert werden.

2.3. Der Raumschutz

In Falle eines Angriffes zur Erde und in der Luft wird der Raumschutz
iiber einem bestimmten Gebiet und wihrend begrenzter Zeit zur Hauptauf-
gabe der Luftverteidigung. Ziel des Raumschutzes ist es zu verhindern,
dass die feindliche Flugwaffe wichtige und besonders empfindliche Ope-
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rationen unserer grossen Erdtruppen-Verbidnde sowie eigener grosserer
Jagdbomberformationen nachhaltig storen kann.

Ein wirkungsvoller Raumschutz ist in gewissen Lagen geradezu eine Vor—
aussetzung fiir bestimnte Erdaktionen, wie etwa der Einsatz einer Mecha-
nisierten Division bei feindlicher Lufttédtigkeit,

Tm Gesamtrahmen unserer Ristung muss ein verniinftiges Verhdltnis zwi~
schen dem Aufwand fiir Raumschutz durch Flieger— und Fliegerabwehr und
jenem fiir beweglich kdmpfende Truppen bestehen. Fehlt ein geniigender
Raumschutz, so muss man sich iiberlegen, wie weit die Mechanisierung und
Motorisierung unserer Armee gehen darf, Ich bin der Ansicht, dass wir
diesbeziiglich heute schon die obere Grenze erreicht haben, Jede weitere
Mechanisierung und Motorisierung wiirde das heutige Verhgltnis zwischen
Raumschutz und beweglicher Kampffilhrung noch weiter verschlechtern.

Der Erdeinsatz

Die nachhaltige Bekdmpfung von Erdzielen erfordert gemiss dem Bericht
des Bundesrates vom Juni 1966 den konzentrierten Einsatz einer Mehrzahl
von Flugzeugen oder wiederholte Angriffe auf das gleiche Ziel. Solche
Angriffe verlangen in der Regel ein Niederhalten der feindlichen Flie-
gerabwehr im Zielgebiet. Ebenso kann der Schutz unserer Jagdbomber durch
eigene Jdger notwendig werden.

Handstreichartige Angriffe einzelner Flugzeuge oder Patrouillen ver-
sprechen eine geringere Wirkung. Dagegen konnen sie vom Gegner nur
schwer abgewehrt werden, sofern sie iiberraschend im Tief- oder Tiefst-
flug und unter Ausniitzung schlechter Witterung oder der Dadmmerung er-—
folgen. Ueberfdlle auf bekannte oder leicht auffindbare Objekte lassen
sich unter solchen Umstdnden auch mit Hlteren Jagdbombern durchfithren.

Die Flugwaffe wird in der Regel einen wesentlichen Kampfbeitrag dann
leisten, wenn sie im frontnahen Aufmarschgebiet der gegen uns angesetz-
ten gegnerischen Heeresteile eingesetzt wird, Auf jeden Fall soll der
Einsatz unserer Fliegermittel im Hinblick auf ontscheidendes Kampfge-
schehen und in erster Linie indirekt erfolgen. '

Indirekter Einsatz heisst ausserhalb der eigentlichen Kampfzone. Die
Flugwaffe soll nicht Ziele angreifen, die mit anderen Waffen bekimpft
werden konnen,

Bei Demonstrationen kann der falsche Eindruck entstehen, dass die Flie-
ger direkt vor unsere Infanteristen schiessen und Minenwerfer, Maschi-
nengewehrnester usw unter Feuer nehmen. In einer ausgesprochenen Krisen-
lage konnte dies eventuell eintreten. Normalerwelise aber liegen die
Flieger-Erdziele weit hinter dem Gefechtsfeld, weil es erfolgverspre—
chender ist, an neuralgischen Punkten den Nachschub und das Heranbrin-
gen von Versgtirkungen zu unterbinden als im Geldnde Infanteriewaffen
suchen und bekdmpfen zu wollen.

Als Mittel fiir den Erdeinsatz eignet sich der Mirage mit seiner” Luft/Bo-
den-Rakete auf grosse Distanz. Wegen der geringen Anzahl an Mirage-Flug-
zeugen wird man aber davon auszugehen haben, sie in erster Linie in der
Luftverteidigung zu verwenden.
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Dagegen konnen noch fiir ldngere Zeit die mit einem neuen Bombenabwurf-
Zielgeridt versechenen Hunter gegen Erdziele eingesetzt werden.

Die Venom-Flugzeuge sind trotz ihrer schwicheren Flugleistungen noch

auf Jahre hinaus brauchbar. Soweit sie nicht filir Handstreiche ohne ernst-
haften Feindkontakt verwendet werden, miissen sie mindestens im Ziel-
raun durch eigenc Jiger geschiitzt sein. Gegnerische Fliegerabwehr soll-
te iiberdies vorgingig durch Mirages oder Hunters bekimpft werden. Je
nach der jeweiligen Luft- und Erdlage ist deshalb der Venom mehr oder
weniger wirksam,

Ich bin der Auffassung, dass der Landesverteidigung besser gedient ist,
wenn man vorhandene, in ihrer Wirkung zwar schwicher gewordene Waffen
behdlt, als wenn man sie ohne irgendwelchen Ersatz verschrottet. Unter—
halt und Betrieb von rund 200 Venoms kosten, alles inbegriffen, jéhr-
lich etwa 12 Millionen Franken, also ungefshr gleich viel wie ein bis
zwel neue Flugzeuge.

Im Gegensatz zu anderen Lindern, in denen die jéhrliche Flugstundenzahl
das Mehrfache betrigt, erreichen unsere Flugzeuge ein gehr hohes tech~
nisches Alter.

2.5, Die Infrastruktur

Plir die Wirksamkeit der Mittel fiir die Luftverteidigung ist ihr Schutz
von wesentlicher, wenn nicht sogar entscheidender Bedeutung. Dabei ist
die Verletzlichkeit durch Feindwirkung sowie die Leistungsfihigkeit

der Truppe im Bereitstellen und Reparieren von Flugmaterial massgebend.

Das Gros unserer Kampfflugzeuge, welche samt Wartungs- und Reparatur-
mannschaften, Einrichtungen und Betriebsstoffreserven unter Fels sta~
tioniert sind, geniesst nahezu ideale Bedingungen hinsichtlich Schutz
und Leistungsféhigkeit der Unterhaltsorganisation. Ebenso sind die ho-
heren Kommandoposten der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen sowie ein
umfangreiches Verbindungs— und Uebermittlungsnetz durch Fels geschiitzt.

Der Grad des Schutzes unserer Fihrungsinstallationen und eines grossen
Teils der Flugwaffe liegt iiber jenem vieler anderer westeurop&ischer
L.a-.ndero

Zahlenmissige Vergleiche von Flugwaffen sagen nicht sehr viel. Minde-
stens so wichtig ist ihr Schutzgrad. Es kann wertvoller sein, 200 wohl-
geschiitzte Flugzeuge zu besitzen als die doppelte oder dreifache Anzahl
ohne Schutz,

3, Blick in die Zukunft

Bei allen Planungen fiir die 7Oger Jahre sind drei Faktoren bestimmend: die
Aufgabe, die vorhandenen Waffen und Geréite und die finanziellen Moglichkel~
ten.

Es geht darum festzustellen, welche Aufgaben durch welche vorhandenen Waffen
unter welchen Voraussetzungen gut, schlecht oder gar nicht geldst werden kon-
nen, und zwar unter Binbezug aller vorhandenen Mittel und Fihrungsmoglich~
keiten. Diese Beurteilung ergibt, welche Mittel noch fehlen, und zwar im Ge-—
samtrahmen und nicht nur innerhalb der einzelnen Waffenart.
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So stellt sich fiir die optimale Ausniitzung der finanziellen Moglichkeiten
die Frage, ob es zB besser ist, Flugzeuge oder Flab-Lenkwaffen oder Flabka-
nonen oder Fihrungsmittel zu beschaffen, oder vorhandenen Mitteln noch bes-
gseren Schutz in Form von Kavernen und Untersténden zu geben,

Aus der Vielzahl der zu losenden Probleme nehme ich zwei heraus, den Flab-
Panzer und das ndchste Kampfflugzeug.

3 <l . Flab—PanZer

3.2.

Am Flab-Panzer sei illustriert, wie komplex gewisse Fragen der Flie-
gerabwehr sind und wie schwierig deren Losung.

Allgemein sollte ein Flab-Panzer etwa folgende Eigenschaften haben:

-~ grosser wirksamer Kampfbereich

— hohe Beweglichkeit

~ geringe Verwundbarkeit

- volle Autonomie im Feuerkampf

-~ hohe Reaktionsgeschwindigkeit

- Freund/Feind-Unterscheidungsvermogen

- Allwettertauglichkeit

- weitgehende Unempfindlichkeit gegen elektronische Stormassnahmen
-~ starke Selbstverteidigung gegen einen Erdfeind
~ mbglichst grosser Munitionsvorrat an Bord

~ einfache Bedienung und Wartung.

Wenn man noch die Miliztauglichkeit hinzufiigt, wird es klar, dass wir
vor einem Problem stehen, das nicht griindlich genug geprift werden kann.

Es ist nicht erstaunlich, dass im Auslend teilweise auf die Einfiihrung
eines Flab-Panzers verzichtet wird, weil die Entwicklungs~ und Fabrika-
tionskosten in keinem Verh#dltnis mehr stehen zu der Wirkung einer re-—

‘lativ geringen Anzahl zu beschaffender solcher Waffen.

Andere Ldnder verzichten auch auf die Allwettertauglichkeit, was die
Frage aufwirft, ob man unter diesen Umsténden so viel Geld in einen
Flab-Panzer stecken will, oder nicht besser die Fliegerabwehr mit an-
deren Mitteln verstarkt.

Momentan wird bel uns eine ganze Reihe von moglichen Typen von Flab-
Panzern studiert,

Das neve Kampfflugzeug

Ich méchte auf einige Faktoren hinweisen, die bei der Auswahl und Be-
schaffung des ndchsten Kampfflugzeuges mitbestimmend, zum Teil entschei-
dend sind.

3.2.1., Der finanzielle Rahmen

Im langfristigen Finanzplan des EMD ist ein Kredit von rund 1,3
Milliarden Franken vorgesehen, Auch wenn diese Zahl - wie alle
Zahlen in einer Planung - nicht absolut und definitiv ist, wird
man sich bei den Vorarbeiten daran halten milssen.

BEs sel daran erinnert, dagss die Flugzeugkosten selbst nur etwa
40 % des Betrages ausmachen. Der Rest ist fiir Ersatzteile, Muni-
tion, Priif-~ und Ausbildungseinrichtungen und Infrastruktur ex-
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klusive Bauten bestimmt,.

Die Flottengrosse

Leitsatz wire: Je mehr Flugzeuge, umso glinstiger. Je grisser
eine Serie, umso kleiner die allgemeinen Kosten pro einzelnes
Flugzeug und umso grdsser die Zahl der einsatzbereiten Maschi-
nen, Mit mehr Flugzeugen konnen . Engpédsse in der Bereitstellung
leichter uberwunden werden. Mit mehr Flugzeugen wechst auch die
Moglichkeit der Dezentralisation eines Typs auf mehrere Flug-
plédtze usw usw.

Realigtischer wird die Forderung bei der Ueberlegung nach der
minimalen Grosse einer Flugzeugserie. Aufgrund der Erfahrungen
mit den %6 Mirage IIT S kommen wir zum Schluss, dass die nich-
ste bzw iUberhaupt jede Flugzeugserie nicht unter der Grossen-
ordnung - ich sage ausdriicklich "Grossenordnung" - von 60
Stick liegen sollte.

Man muss davon ausgehen, dass 30 - 40 % der Flugzeuge in Revi-
gion oder wegen kleiner Pannen nicht einsatzbereit sind. Das
ist eine international gliltige Norm. Vom Rest sind bei uns nor-
malerweise einige Maschinen bei der Gruppe fir Ristungsdicnste
fiir Versuche, ein halbes Dutzend in den Schulen fiir die Mecha-
nikeraugbildung, und mit dem Rest werden die Trainingskurse

der Piloten, Umschulungskurse und notwendige taktische Versu-
che durchgefithrt.

Bel den ausserordentlich kurzen Ausbildungszeiten der Milig
wirkt sich die kleine Zehl von Flugzeugen besonders nachtei-
lig aus.

Eine Serie von 30 - 40 Stiick kann fiir unsere Verhdltnigse -
ich betone: fiir unsere Verhdltnisse - nicht rentabel sein.

Die Miliztauglichkeit

Die Miliztauglichkeit muss in der Luft und am Boden gewdhrlei-
stet sein,

Das neue Flugzeug ist so zu konzipieren und auszurlisten, dass
es der Milizpilot mit sechs Wochen Trainingskursen und dem in-
dividuellen Training vollstédndig beherrschen kann, Es besteht
ein Unterschied darin, ob ein Pilot ein Flugzeug gerade noch
fliegen, oder ob er gdmtliche Leistungsmdglichkeiten dieses
Flugzeuges maximal ausniitzen kann., Wenn zB ein sehr modernes
und mit komplizierten Gerdten ausgeriistetes Flugzeug in der
uns zur Verfiigung stehenden Zeit nicht maximal beherrscht wer-
den kann, denn ist dieses Flugzeug eine Fehlinvestition. Das
neue Kampfflugzeug muss, solange die Zahl der Berufspiloten
nicht erhcht wird, teilweise durch Milizpiloten geflogen wer-
den, well das Ueberwachungsgeschwader primdr Mirage-Flugzeuge
zu fliegen hat.

Die Miliztauglichkeit muss auch am Boden gewdhrleistet, dh das
Mlugzeug muss einfach in Wartung und Unterhalt sein. Es darf

auch an die Reparaturstaffeln nicht zu hohe Anspriiche stellen,
Bei allen unseren Flugzeugen und den Flab-Lenkwaffen werden in
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der 2.Staffel die Reparaturen heute schon zum Teil, in der 3.
Staffel ausschliesslich durch Berufspersonal durchgefiihrt.

Termin

Der Wunsch der Flugwaffe wire, die neuen Flugzeuge bis 1975
abgeliefert zu erhalten. Die Griinde dafiir sind bekannt.

Der Meinung, man habe zu lange Zeit fiir die Vorarbeiten ge-—
braucht und wolle nun die Beschaffung iiberstiirzt durchbringen,
ist entgegenzuhalten, dass bei uns wohl noch nie eine Flugzeug-
evaluation so griindlich durchgefilhrt wurde wie fiir das neue
Kampfflugzeug. Es wurden rund 20 verschiedene Tlugzeugtypen stu-—
diert. Die Informationsbeschaffune dauerte rund ein Jahr. Pro
Flugzeug wurden etwa 1000 Fragen gestellt. Die Schwierigkeit '
war, die verschiedenen Firmenangaben auf einen gemeinsamen Nen~
ner zu bringen. Viele Antworten waren ausweichend, zu wenig pré-
zis oder widerspriichlich und fithrten zu zeitraubenden Riickfragen
und Detailbesprechungen mit den Firmen.

Die Beschaffungsart

Wir sind an gewisse Vorschriften gebunden, welche die Beschaffung
nicht vereinfachen. In der Botschaft an dag Parlament muss genau
dargelegt werden, fiir welchen Kredit wie viele Flugzeuge, wie
viel Munition, wie viele Brsatzteile beschafft, welche Aenderun~
gen an der Infrastruktur realisiert werden kdnnen und welche per-
sonellen und baulichen Konsequenzen sich ergeben.

Bei dem heutigen Procedere konnen wighrend der Ausarbeitung der
Botschaft keine Verbesserungen, Erfahrungen und Modifikationen
mehr beriicksichtigt werden, ebenso wenig wdhrend der Behandlung
im Parlament oder wahrend der Herstellung und Ablieferung der
Flugzeuge. Das hat zur Folge, dass wir 1974, 1975, 1976 oder
noch spédter Flugzeuge erhalten werden, die 1970 technisch defi-~
nicrt werden mussten, Am Tag des Entscheides durch den Bundesrat
muss das Flugzeug fixfertig existieren, taktisch und technisch
erprobt sein. Wir sind an einen Stichtag gebunden,

Der Grund, dass bei uns eine Flugzeugbeschaffung lénger dauvert
als im Ausland, liegt darin, dass andere Staaten Flugzeuge teil-
weise vor oder kurz nach dem Erstflug eines Prototyps, der noch
Modifikationen erfahren kann, bestellen. Es kommt vor, dass so-
gar noch wshrend der Sericherstellung grossere Aggregate, sogar
Triebwerkmodelle ausgewechselt werden. Durch eine derart frihe
Bestellung sozusagen vom Reissbrett — wie normalerweise in der
Zivilluftfahrt — gewinnt man im Ausland mehrere Jahre, wehrend
denen dag Flugzeug selbst weiterentwickelt werden kanm.

Ich glaube, dass mit unserer Art der Beschaffung von Kriegsmate—
rial zwar Lastwagen, Kanonen, Minenwerfer, Panzer etc beschafft
werden ktnnen, nicht aber Flugzeuge. Ich hoffe, dass das iber-
nichste Flugzeug nach einem anderen Vorgehen beschafft werden
kann, Mit unserem heutigen System ist es nicht mdglich, mit der
rapiden technischen Entwicklung auf dem Gebiet der FMugzeugfa~
brikation Schritt zu halten. '
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Mit dem heutigen Verfahren kommen wir ungefdhr zu folgender Si-
tuations

- Bagierend auf den 1967 umschriebenen Aufgaben und

- aufgrund des Informationsstandes von 1968 musste der Bundeg-
rat 1969 die Vorauswahl treffen.

- 1969 und 1970 muss die endgililtige Konfiguration des Flugzeuges
in allen Einzelheiten festgelegt, die finanziellen, organisa-
torischen und baulichen Massnahmen abgeklért werden fir

— die Botschaft 1971 an die Réte

- fiir ein Flugzeug, das frithestens 3-5 Jahre spédter abgeliefert
wird, also

—~ rund 10 Jahre nach der Aufgabenstellung,

-~ 8 Jahre nach der Informationsbeschaffung fiir die Vorauswahl

Ich mochte aber klar festhalten, dass ich nicht Anh#nger des
"Faufes ab Reissbrett" fir Militdrflugzeuge bin. Dieses zeitge-
winnende System birgt sehr grosse finanzielle und technische Ri-
siken in sich. Wir sollten zu einem Kompromiss zwischen unserer
Flugzeugbeschaffungs-Art und jener im Ausland kommen, Wir miissen
flexibler sein unter Inkaufnahme von in der Grdssenordnung iiber—
blickbaren technischen und finanziellen Rigiken, indem zB der
Anteil fiir Unvorhergesechenes relativ hoch angesetzt wird und ge-
wisse Modifikationen noch wahrend der Beschaffung erfolgen kon-
nen,

Die Aufgabenstellung

Aufgrund des Parlamentsbeschlusses von 1964 und der darauf be-
ruhenden tektischen Anforderungen an das neue Flugzeug haben wir
ein Erdkampfflugzeug zu beschaffen. Ein Erdkempfflugzeug soll

in der Lage sein, stark verteidigte Erdziele zu zergtoren, sich
selbst zu schiitzen und, wenn moglich und notig, leistungsschwa-

chere Flugzeuge zu unterstiitzen. Damit ist die Forderung Selbst-
schutz/Drittschgﬁg gegeben.

Daraus ergeben sich zwei Konsequenzen:

BErstens: In den 7Oger Jahren werden wir eine grosse Iiicke im
Raumschutz haben, was sich auf die Kampffihrung der Erdtruppen
auswirken wird, zB in der Unterstiitzung der Mechanisierten Di-
visionen. Selbstverstdndlich hat es auch seine Folgen auf die
Kampffithrung in der Luft.

Die Flugwaffe ist eine bewegliche Reserve in der Hand des Ober-
befehlshabers der Armee., Sie wird normalerweise dort eingesetzt,

wo eine Entscheidung gesucht wird oder wo iiberhaupt eine ent~
scheidende Kampfhandlung stattfindet., Das heisst, dass in die-
sen Phasen ein massiver Einsatz der Flugwaffe vorzusehen ist.
Es ist zu erwarten, dass in einer solchen Phase der Gegner in
der Regel Jdger liber diesem Gebiet einsetzt. Um Jagdbomber ir-
gendeines Typs einzusetzen, braucht man eventuell schon auf dem
Hinflug Begleitschutz, sicher aber Schutz iiber dem Zielgebiet.

Alle Jagdbomber sind auf dem Hinflug und wihrend des Eingreifens
in den Erdkampf gleich schutzbediirftig. Sie sind maximal beladen
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und deshalb nicht sehr beweglich, und kidnnen nicht gleichzei-
tig noch den Luftkampf aufnehmen - es sei denn, sie hdtten,
ohne ihren Auftrag erfiillt zu haben, die Bomben abgeworfen.
Tlir don Einsatz gegen Erdziele muss man bei Grosseinsitzen die
feindlichen Jdger binden und die gegnerische Flab auszuschal-
ten versuchen.

Viele Schweizer haben klare Vorstellungen von cinem grosseren
Infanterieangriff mit Unterstiitzung von Artillerie, Minenwer-
fern und dergleichen. Viele aber haben Mithe zu verstehen, dass
auch ein Jagdbomber bei seinem Angriff oder seinen Flug zum

~ Angriff ebenso ﬁpschutzt werden muss wie der angreifende Fiisi-
lier.

Es ist denkbar, dass nicht in allen Fdllen massiver Raumschutz
oder Begleitschutz notig sind, zB bel einer fiir uns relativ
ginstigen Luftlage.

Ebenso ist es mdglich, dass unsere Piloten dank der Gelénde-
kenntnis bei Wetterbedingungen fliegen, in denen der ausléndi-
sche Pilot nicht immer mitkommt.

Fiir das einzelne Flugzeug stellen sich beziiglich Selbstschutz/
Drittschutz die Fragen nach Beschleunigungsvermogen, Wendig-
kclt minimalem Kurvenradius, Bewaffnung fir den aufgezwunge-
nen Iuftkampf und der Leistungsfihigkeit des Luft/Iuft-Ziel-
gerdtes. Selten sind alle diese Bedingungen gleichzeitig in
hohem Masse erfiillt.

Die zweite Konsequenz, die sich aus der Beschaffung eines typi-
schen Erdkampfflugzeuges ergibt, besteht nach meiner personli-
chen Auffassung und der heutigen Erkenntnis darin, dass das
iiberndchste Flugzeug ausgesprochene Raumschutzaufgaben losen
konnen muss, Ich hoffe, dass dieses Flugzeug, welches die
grosse und ernst zu nehmende Liicke in der Luf traunverteidi-
gung zu schliessen hat, Ende dieses Jahrzehnts oder spatestens

- zu Beginn der 80er Jahre beschafft wird, um wieder ein ausge-
glichenes Verhdltnis in der Flugwaffe zu erhalten.

4. Die Luftverteidigung eines Kleinstaates mit einer Milizarmee

Die meisten Waffen und Gerdte der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen sind
einer rascheren technischen und teilweise taktischen ~Usberalterung unter-
worfen als anderes Kriegsmaterial. Sie werden auch komplizierter und teu-
rer.

Damit stelleh sich zwel entscheidende Fragen:

- Brstens: XKann ein Kleinstaat auf dem Gebiet der Luftverteidigung mit
der technischen Entwicklung schritthalten ?

- Zweitens: Ist eine Milizarmee iiberhaupt in der Lage, das hochwertige
und komplizierte Flug- und Fliegerabwehrmaterial noch opti-
mal zu bedienen, dh auszuniitzen ?
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Problem Kleinstaat

Das Mithalten eineg Kleingtaates ist weitgehend eine finanzielle Fra-
ge, dh eine Frage der Bereitschaft, fiir die Sicherung der Unabhingig-
keit eine angemessene Pramie zu bezahlen. Das ist eine Ermessensfrage.
Sicher sind wir aber mit den Ausgaben fiir die Landesverteidigung nicht
an der oberen Grenze angelangt.

Problem Milizarmee

Die Frage, ob und wie weit die Flieger— und Fliegerabwehrtruppen bei
unseren ausserordentlich kurzen Ausbildungszeiten iiberhaupt noch in
der Lage sind, ein optimales Verhdltnis zwischen Aufwand und Wirkung
zu erbringen, kann aus zwei Blickwinkeln betrachtet werden: Entweder
ist der Ausgangspunkt der Ueberlegungen die Forderung nach absoluter
Miliztauglichkeit der Waffen und Gerdte, oder dann steht die maximale
Abwehrkraft im Vordergrund.

Die Forderung nach Miliztauglichkeit bedeutet, dass sich der technische
Stand des Materials nach den Ausbildungszeiten zu richten hat.

Dank der sehr griindlichen Ausbildung unserer Facharbeiter und dem hohen
Stand der technischen Forschung und Fabrikation verfiigen wir iber ein
grosses Potential an Fachleuten. Richtige Auswahl und beste Ausbildung
dieser Leute erlauben uns die Bedienung von Waffen und Gerditen in einem
Masse, um das uns viele andere Armeen beneiden. Aber die Miliz hat doch
ihre Grengen.

Von den Schwierigkeiten einexr maximalen Ausbildung infolge des Ingtruk-
torenmanzels, vor allem bei technischen Truppen, will ich hier nicht
sprechen., Immerhin sei deutlich festgehalten, dass die Losung des In-—
struktorenproblems die Aufgabe Nummer eins unserer Landesverteidigung
ist. Bs hat wenig Sinn, moderne Waffen zu begitzen, wenn aus ihnen
nicht dag Maximum an Wirkung herausgeholt werden kann.

Wenn die Forderung nach maximeler Abwehrkraft im Vordergrund steht,
muss unsere Luftverteidigung iiber modernes Material verfiigen, sofern
sie von einem potentiellen Gegner ernstgenommen werden soll. Anderer-
seits ist es aber keineswegs notwendig, dass die Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen auf jedem Gebiet und nur iiber modernstes Material ver-
fligen miissen.

Die Frage Miliz oder/und Berufssoldaten stellt sich nur bei den Fith-
rungsmitteln, sehr modernen Flugzeugen und Flab-Lenkwaffen, obschon
auch zB bei dem 35 mm Flabwaffen-System die Grenze der Miliztauglich-
keit erreicht ist.

Heute und in Zukunft hingt die Glaubwiirdigkeit unserer Abschreckung
in der Luft von der Qualitdt der Mittel und dem Ausbildungsstand des
Bedienungspersonals ab., Wo es notig ist, miissen wir deshalb die be-
sten Mittel beschaffen und darnach trachten, diese mit maximaler Wir-
kung einzusetzen. Das fithrt zu der Frage, ob wir nicht fiir die Fih-
rungsorganisation vermehrt Berufsleute haben und zwel bis vier ncue
Berufs-Fliegerstaffeln aufstellen sollten, Im Verhdltnis zum Bestehen-
den widre dies ein bescheidener Zuwachs.

Unsere modernsten Waffen werden schon heute teilweise von Berufsleuten
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bedient und unterhalten, nédmlich durch die Berufspiloten des Ueberwa-—
chungsgeschwaders und die Fachleute der Abteilung der Militdrflugplitze.
Wir besitzen also bereits eine kleine Berufstruppe von rund 100 Mann in
der Tuft wund eine permanente Unterhaltsorganisation von etwa 3000 Mann
am Boden, Von den rund 50'000 Mann der Flieger- und Fliegerabwehrtrup-
pen widren etwa 300 - 400 Mann Berufspiloten oder in den Fihrungsorgani-
sationen und bei den Flab-Lenkwaffen eingeteilt, dazu die heutigen 3000
Mann der Unterhaltsorganisation. Ueber 90 % wiren nach wie vor reine
Miliztruppe.

Mit einer solchen Losung konnten wir dort, wo es notwendig ist, mit der
technischen Entwicklung in der Luftverteidigung schritthalten. Der Ein~-
wand des Schlagwortes von einer Berufsarmee kann einer objektiven Beur-
teilung nicht standhalten - sofern man iiberhaupt objektiv sein will.
Ich hoffe, dass dieses Problem ernsthaft studiert und diskutiert werde.
Es ist der lithe wert.




