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EINFUEHRUNG MIRAGE

ALLGEMEINE ORIENTIERUNG

Ziel und Zweck dér_E:lnNhnmg

~ Das affensystem MIRAGE bietet houte flir den Einsatz eine Vielfalt von
Moglichkeiten « tuktische und technische ~ die mit dem Hunter undenkbar
sind,

- Dio Kombination MIRAGE-FLORIDA hat die Wirksamkeit des Systems ncch gestei-
gert indem ein Teil des Entschlusses in fertiger Form dem Einsatz-Offizier
Mun wird.

= Theoretisch gesehen hit man mit diesem Material die Erfolgschance: und Ab-
wehrkapazitit auf ein Optimum gebracht.

= Sieht man sich die Probleme genauer an, so stellt man fest, dass die Automa-
tisierung der Bord- und Bodensysteme weniger gur Vereinfachung der Binsatze
probleme beigetragen hat als zur raschen Ldsung derselben, B

- In praktischen Einsatz muss man dazu dunit rechnen, dass diec einpesetzten
~ Systeme nicht die volle Leistuns abgeben, duss aber Teile duvon micht ode:r
nur beschriinkt brauchbar sind,

~ Dor Stund der heutigen Radurtechnilk ist auch so, dass Stérungen, sci es aus i
natiirlichen (wic Wetter oder ortsfeste Objekte) oder aus anderen Quellen vore S
ursacht (alktive Storungen) die Gesamtleistuns splirbar becintrichtigen kimnen,
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Aus diesen Griinden kann man sagen, dass dic Filhrung von modernen J’andﬂugaeum.
an Fihrungspersonnal vermehrte Aufgaben und gusitzliche Aufgaben stclit und md'
dem mit grosseren Verantwortunzen verbunden ist. <

Der Zweck dieser Binfiihrunz ist die Vertroutheit zum Vaffensystem MIRAGH zu er=
nohen, ein gewisser Gefiihl fiir dio Probleme der Piloten gu schaffen, und vor

allem die Usberzeugung zu schuffen, dass der Erfols mur &nn gesichert wird wenn
alle an Einsatsbeteiligten vor allem aber Pilot, Ilof, IlUof und Navigutor Cﬁn;
integrierter Arbeitsteanm bilden.



Die nllgemeinen Merkmule des Waffensystems MIRIGE (BILD)

« Die Maschine gehsrt zur Kategorie des Mache2 Flugzeuge mit andevon Flugzeuge
wic Fwl04, LIGATNING, HMICG=-21, DRAKEN. Die Unterschiede sin) aber von einem
Typ wua anderen nicht unbedeutend wnd zeizen sich ver ullem in den Fluglei:
tungen und Bordausriistung (Leistunzsblitter). '

- Unsere Maschine ist eine Varlante des franz®sichen Typ HIR ITI B, d.ss damal
fiir Luft= und Brdkamp? inbegriffen Atonwaffencinsatz entuiclkelt wurde,

- Die Mirage IIT 5 ist entstanden indem man d.s frungdsische Bordwad.r CYR!
durch die amerilamische inlkge von HUGHUSES dus sogenanute TARN (Tactical Ra~
dar and lavigstion) ersetzte und dic Ziele filr Xurgeturt und Landungon aus-
riistete, £

o
~ Das entstundenc System ist taktisch sehr vielseitig und bietet folzende M=
glichkeiten: = Angriff gepon Iuftziele mit 3 werschiedenen '

Waffen und Verfahren

= Angriff gepen Bodenziele mit allen heute (iblichen
Waffen

- Navigation unter Allwetterbedingunsen unterstiitzs
durch den Bordwudar.

~ Dicse Bigenschofien machen vom MIRAGE I1I S einen hochleistigen Hehrzwegke
o, Usgb E‘ !bﬁr o

Han mues insbesondere horvorheben, dass es das erste im Burops in Diemst-
tretonde Maschine ist mit eincr kompleten Reclmoranlasze fiir den Angriff von .

Bodenziecle, f

ol ¢
I

Die folgenden Beitrfige sollen vor allem die Eigenschaften des Systens im Lufte '
Luft Binsatz behandeln. : :




FIUGZEDG HWIRAGE

Typ ¢ MIRAGR JII BS Doppeledtser (ohne TARAN)
— HIRAGE III S KampCTlugeeuy
KIRACZ III RS Auf¥lfiver
Abmessungen Spannweite 8,2 m
S —— Linge 15.2T m
Max Flichenbolastung 349 ka/m?
Gewichte :  Startgewicht, je nach Binsatzvariante 97400 - 12°600 kg.
Triebwerk :  Typ + ATAR 09 C3 (Axialtw)
S —— Standschudb : 4300 kg ohne, rvesp 6'00C kg wit NB
Hachbrenner : reguliocrbar
SEPR Raketentristwerk : 1500 kg/Schud (Brenndauer max 75 Sek)
JATO Starthilfyeletton : 4-8, Tot: 3600 kg/Schub.
Drehzahl :  Vollgas ohne NB
— NB MINI } t 8460 i 50 t/min
NB MAXT
Leerlsuf am Boden ¢ 2000 & 100 t/min,

FLUGSTEUERUNG

Wie bei den meisten Deltaflugzeugen ist die Steuerung wm die Juer- und Lingsachse
zu sogenannten Elevons kombiniert. Die Fliigelhintorkante besitst 3 Elemonte, wobei

die gwel Husseren fitr (uer und/oder Lingssteuerung und das innere ale Démpferelement

dient, Das Seltenruder selbst ist auch als Didmpfer auszebildet.

Auto-Commando

Diese inluge kann mur in gerudlinigen Flug beniitzt werden.

P : Kroiselgesteuerte Lagehaltung um die Querachse,
H : hiilt die Flughthe ein.
R Rolle/Kurn-Stubilisierung, hilt den Kurs.

Die Auto~Communde ist kein Auto-Pilot,

Dic Steuerung (elektroniech=hydruulisch) besitst ein doppeltes Versorsungssystem,

Hyd I und Hyd II. Bin munuelles Fliegen, ohne Nydraulikdruck $st nicht mSglich (im
Gezensate zum Hunter),

')
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Flugleistungen

Hychotgeschuwindigkeit in grosser Hihe
in Bodennihe

Max theoretische Gipfelhdhe
Max zuldssiges lastvislfaches

Steigflugzeit auf 12°000 m
15°000 m

Steigflugzeit auf 18'000 m (mit Raketentriebwerk)

Minimale Geschwindigkeit
tiber 15000 m

Landegeschwindigkeit

Startrollstrecke mit NB

Landgrollstrecke mit Bremsschirm

Brennatoff-Syatem

2,2 Mach
1'400 km/h

23°000 m

+ 75/ =37 g

3 Min 50 Sek
8 Min 15 Sek

T Min 15 Sek

ca Va 280 lm/h
ca Va 430 km/h

ea Va 280 lm/h

1°000 bis 1400 n

900 bis 1'100 m

Eingeteilt in zwei, voaeinunder unabhingige Behiiltergruppen (je 1 Gruppe pro Seite).
Beide Systeme kinnen miteinander verbunden werden durch einen Ausgleichshahn (INTERCOM)
(korund zierende Geftsse). Rumpf- Fliigel- und Riickenflvzbehiilter, sowie Soute avunt und
arriére, Flunt, Forderung durch Quellenpumpen-inzeigen im Cockpit: Debitmater, Jaugeur,
Trunsfortlampen, Reststandlampen (STOTZEN).

Hydraulische Anlage

2 vollsténdiz unabhingige Systeme und 1 Hotsystem.

Hyd 1 fir : Steuerung, Fahrwerk, Bremsen, Stuka als wichtigste
Hyd 2 fir : Steyerung, Stabilisierungsklappen, Fahrwerk-Notzug
Hyd 8 fur : Steuerung

Wenn Hyd 1~Panne wichtig: Stuka picht betitigen.

Jedes Systenm besitzt eigene Pumpe und Oel-Behiilter.,
Angeigen im Cockpit: 3 Warnlampen, Hanometer, (Stotsen).



Treibstof?

Fassunssyormszen
Pest eingebaute Behiilter 2180 1 (TYCO 1)
Soute avunt
(325 1)
Ohne Aussenlasten 2505 1
2 x 500 1t Flunt 3505 1
2 x 500 1t Flunt
1x 1100 1t © ] 4605 1
Yerbrauch (approximative Werte) ITYCO
Rollen 150 1
Start / 1000 = 270 1
Steigfluz mit NB MAXT @
1'000 - 5*000 m/M 210 1] 465 1
57000 -12'000 /i 255 1
Horizontelflug M 0.9 :
127000 m/M 25 1/min
6'000 m/M 41 1/min
3000 m/M 61 1/min
Sinkflug OFERA 45 1/min
Anflug MIKE 100 1/min
GCA 300 1/min
Landereserve auf Contra ea 800 1/min

280 1
Soute arridre
(550 1)
2730 1

3730 1 (T%C0o 2)

4830 1

45 1/min
100 1/min
300 1/min

800 1/min

2180 1
(875 1)
3055 1
4055 1

5155 1



Elektrische Anlage

Bestehend aus Gleichstvomkreis (GiNE) und Yechmelstromkreie (ALTER) und eine Batterie
fir ca 10 min, (Convertisseur P inww),

Fur alle 3 gibt es "Rearm"-Kntpfe um ov bei ‘usfall durch Ueberstrom ete wieder zu-
guschalten, Bei "Gonc"-Panne wird ein Trafo-Gleichrichter sugeschaltet, welcher ei-
nen Teil der Cleichstromversorgung tbernimrt,

Bel "Gene" oder "Alter"-Pamne fillt Taran, Falco, Siwa und Norus aus ! Nuchbremner
nur im Notfall beniltzbar, Dei GENE oder ALTUR-Panne sind Not-IFR-Landunsen mdgiich.
Bei totalem Stromuusfall nur VFR-Landung.

FUNK - ANLAGE

Shexsicteristik

VHF und UHF -inlage.
Reichweiton an die Sichtverbindungen gsbunden.
Wahlweise einzeln oder beide fiir Senden,

VHF érot) 100 - 156  Mil, 561 Frequenven/26 voreingestellt A-Z
UnF (grin) 225 - 399,9 MH, 1300 » 26 . 126 #

#) und Wachfrequenzen - Gardeempfénger .

Carde-impfinger gewdhrleistet Empfang ew 238 - 248 HH
Kanalwechsel = 6 Sek / 1000 Hy Summton.

FFE - Anl.ge

Allgemeines : = Transponder antvortet codiert auf spes Abfragesignal der
Bodenstation (Sek-Radar)

Mode H 1
2

3/i 8 (Hode 3 identisch Mode A Zivil)
C 21 shencodierung

IP - Schilter : « Idontifilation

- wihrend 30" wird die antwortgebende Impulskombination zweima),
ausgesandet.

SECOURS = Schalter auf Stellung "SECQURS" oder automatisch beim Schleuder

eitzabsachuss,
~ Die Impulskombination wird viermal ausgestrahlt.
- 3/76 = Punkpanne, 3/77 technische Punne.

= )
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Dus Systom verwendet 3 Typsn von Luft-Luft-iaffen

EANONE (2)
LENKWAPPE SIDEWINDER (2)
LENVWAFFS FALOON (2)

Die KANONEN

Die 2 30mm Kanonen sind in einer asuswechselbaren Waffenwanne im Rumofschacht vorne
einpebaut, Jede Kanone feuert mit eincr Kadenz wvon 20-24 Schuss pro sekunde
Die 125 Schilsse pro Lauf geniizen also fiir 5«6 Sclamden Fouer,

Ein Schiescregler reduziert die dem Triebweri sugeftwirte Brennstoffmenge wenn die
Kanonen schiessen, Diese las:nahme verhindert Triebwerkstorungen speziell bei Flug-
zustinde mit grossem instellwinkel.

Die Kunonen ktnnon inm tbrigen im unzen Ceachwindi-coitsbereich des Mlugzzeuges bis
zu einer maximilen Flughihe von 17 km vorwendet werden,

Der Schusshereich erstreckt sich von 750 m bis 300 m, Der Angrif( ist vom Radar-
system gesteuert. Der Rechnor liefert eine Verfolgungskurve mit Vorhalt.

Der anfinzliche Angriffwinkel sollte nicht grisser als 90° sein, da sonst (speziell
bei kleinen Almgangsdistanzon) die Beschleuniuns im Laufe der Zielanniheruvng un—
zulidssige Verte crreichen kann,

Der erste Teil des Angriffes kann ausschliesslich mit Hilfe des Radurschirmangaben
erfolgen,

Die Trefforwahrscheinlichkeit ist nur denn geniigend wenn der Pilot den Angriff mit
dem Zielgerit fertigfliegen kann,

Die Wirkung im Ziele entspricht dem modornen Standard fir 30mm Hunition. Eine Garbe
von ciner 1/ 2 Sclkunden Dauer genlizt un ein einmotorigen Flugzeug abzuschiessen.

Die LENKIJAFFE SIDEWINDER

Diese Waffe ist 2,85 m lang, 127 wmm im Durchmesser und 70 kg schwer,

N

Die Lenkwaffe wird mit Iilfe von 4 bewsglichen im vorderem Teilce installicrton
Fligel gestcuert. :

Der Suchkop? besitzt eine infrarotempfindliche Zelle die die von den helssen Teilen
deo Zieles ausgestrahlie Energie empfingt.

Der empfingene Signal wird verarbeitef und liefert die Komponenten fir die Steucrung
der Lenkwaffs,

| &
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Die sogenannien Enveloppen, d.h, die Raumwinkeln aus welchen die Lenkwuffe were
achossen werden kiinnen, sind schr varisbel, Sie sind eine FPunktion der Jigor und
Zielgenchwindigiceit, Fluzhthe und Zielbeweglichkeit.

= Der Sprenckopf ist sohr wirksam und seniigt bei einem Volltreffer unm die grisaten
Kampfflugzeuge zu gerstdren,

~ Die Steworuns der Lemiwaffe (Proportionalnavigation) ist sehr genau, eollte sie
aber dus Ziel doch nur cinige Meter verfehlen, so tritt dem Amniiherungssiinder
in Funiction,

- Nachtreffer bis auf 10 - 15 m #ind immer noch gefBhriich flr alle Typen von Kampf.-
flugzeugen,

49




FALCON

Die Hauptcharakteristiksm: : -~ lénge : 21T m
= Durchmesssy : 29 en
Cawicht = 116 kg

- Die Lenkwaffe gohtirt su den modermsten , die heute im Dienst sind. Sie wird
in dieser Form ebenfalls von der schwedischen Inftwaffe werwendet.

- Dank einem sshr fein ausgearbeitetem Steuersystem kamn sie in der gonzen Flug-
sengenvolopps verwendet werden und in Hthen ven iiber 20 knm.

= Ihr Verteil gegeniiber der SIDEWINDER ist, dasss sie in den Wolken verwendbar
ist und nicht nur von hinfen aber auch von der Seite und sogar von vorms auf
das Zisl gescheossen werden kamn.

= Sie stevert auf einsm Kollisionskuvs auf das Ziel su, d.h. sie fliegi im wesent-
lichen eine gerade Linie. Die Ausgangsrichtung ist ihr durch das Radarsystem
gegeben, die das Flugzeug ebsnfalls auf dem Xollisiomskurs sum Ziel fihrt.

~ Die Manbvrierfdhigkeit der Lenkwaffe ist relativ groes. Sie kamm Xurven mit mehr
als 20 "g" steusrn und aushalten.

- Die Gesetse der Radartechnik lassen direkte Treffer ale nicht sehr wshrschein-
lich erwarten. Die mit Aufscliagsziinder ausgeriisteten Falcon haben, un dies wett
zu machen, einen Anndiherungsziinder.

~ Der Sprenghopf ist gross (24 kg) und sehr wirksam bis auf Distansen iiber 15 m.

Diese Vorteils miissen mit sinigen Servituten begahlt werden:

- Die lenkwaffe breddht eine gewisse Zeit bis sis abschussbereit ist (16 Selunden).
= Der Pilet muss das Ziel frilhzeitig gesehen und mit demRadar angehingt haben.

= Die Ilenkwaffe kann nicht optisch verschossen werden und in tieferen Hohen ist
die Auffindung des Zisles nicht¢ einfach.

= Elektronische Stirungen kinnen die System-Wirksamkeit spilirbar herabsetzen.

= Die lenkwaffe eignet sich nicht boi Pegegnungsn mit Zielen die rasch mantvrieren
bevor der Pilet mit Radar angehiingt hat. Sie muse in Usberreschungsangriffen vex-
wende¢ wexrden.
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Allgeneire Beschreibung des Radur- und Navw-Systems TARAN

Das im MIRAGE III S vorwendete Feusrledte, vaffene und Navigutions-Systen T'R'IN are
beitet in XeBand und gehdrt zu den fortschrittlichsten Allwetter-Bordsystemen fir
dic Bekiimpfung ven Lut— und Bodenzielen. Zahlréiche Elemonte des TARLN stellen
direkte Velterentwieklungen aus asnderen Systemen dar, dic im Laufe des letzten Jahr=
zents von Hughes geachaffen wurden. Unter anderen besitzt duz Foucrleitrad.r den
neuen purcmetrischen Verstiirker mit gerinzem Rauschfulktor, sodass sich ein bedeu-
tond erweiterter Erfussungsbercich fir verschiedone Betriobsurton, wie Erfassung
und Vorfolgung won Luftsielen, Radir-BSodenbilddarstellung, Bodenabtastun: usy er-
gibt, Dao Systen unfaset den Nuvigationsrechner sowie den Peuerleitrechnor sur Ere
nittlunz des Ausltseseitpunktes der Lenke, Abwurfe~ und Schusswaffen,

Bei Jigermissionen fibernimmt das TARAN-System die herkBimmlichen Aufgaben der Feuors
leitung - Aufspliren dos fliegenden Zicles und Heranfihren an das Ziel - und svar in
den folgenden vier Stufen:

- Zuniichst wird das Ziel unter Fihrung der Jhgerleitstelle aufgesplirt und auf dem
Rud .r-Bildschirm durch den Piloten ausgemacht,

« Nachdem das Ziel erkannt und das Rad.r d.rauf angehiingt hat, licfert der Angrif‘o-
rechner die Steuerbefehle flir die Einhaltung der optimalen Anflusbahn, gleichgiiltig,
ob sich das Ziel und der Jiger auf derselben Hthe befinden.

- Dus Systen bereitet dann die gewdhlton FALCO-Lenlwaffen flir den Abschuss vor und
sorgt automatisch flir deren zeitgerechtss Abfeuvern.

- Schliesslich tritt das mit dem Such~ und Zielverfolgungsrud.r gekoppelte Lenitwaffen-
Fihrungsradar in Tétigkeit. Die abgefeuerte Lenkwaffe wverfolgt nun ihrerseits das

vom Filhrungsrad r angestrahltc Ziel und filhrt die entsprechenden Flugwegiorrekturen
durch,

Der operative Einsuts des mit TARAN ausgerlisteten Wuffonsystens gegen Bodenziele
1liset sich in drei Phasen unterteilen. Zuniichst vermitteln der Navigationsprojelktor
und das Rad.rgeriit dem Piloten ein Bild des liberflogenen Gelindes, wobei auf dem la=
vigationsprojektor der Kartenaussehnitt, je nach gevithltem Massstab, 50 oder 100 km
betrigt, Auf dem Rad.rbildschirm erscheint in dor Panoramadarstellung ein Sektor von
110 Grad, wobei die Distanzen bis zu 400 lm gewihlt werden kinnen, HMit Hilfe von
Hariderungestrichon kann der Pilot seine Entfernung su den erkemnbaren Objekten am
Boden rasch und hinlinglich genau bestimmen,

Ucberdios erlaubt das TARAN eine Darstellung siimtlicher Hindoxnisse, die die Fluge
wegobene schneiden. Durch Botitigung eines "ihlschalters kann der Pilot das vom

Radur abgotastete Hindornis-Niweau bis zu 1500 m unter die Flugebene verlegen, ere
forderlichenfalls dicht iber dem Boden flicgen und den’ tiefsten Veg withlen, mit dem.

sich Bodenhindernisse gerade noch vermeiden lassen, Die Methode erlaubt es alse,

eich einom Ziel bei jedom Hetter im Tiefstfluz mu nihern, ohne eine Entdeckung durch
gegnerische Radargeriite firchien zu milesen. Um die erforderliche Hinderaisfreiheit gegen-
iiber der Erdoberfliche su gewihrleisten und trotsz der Rollw und Stampfbewogungen dem Fluge
gouges présise Rad.r-Hindornis-Informationsn su erhelten, wird die Rad.r-intenne bein
BinschaXen dieser Betricbsart durch eine Kreiselautomatik im Raum st .bilisiert,



Angriff auf Bodenziele macht der Pilot dan Ziel wisuell aus, Damn tringt er

Sodann erfolgt das Botiitigen des affemabsuges und das Hochzichen des Flugseuges,
Bein Bombenabwurf erfolgt dus Ausldsen dor Bomben im Schleudsrwurf automatisch im
rechten Au-enblick,

Das Ryreichen der minimalen Distanz zum Hochzichen wird ebenfalls durch ein opti-

osches Signal am Zielgeriit angegeigt. Dabei wird die vorher gowihlte [dnimalhthe
nicht unterschritten,

Einsutz gegen lLuftsiele

PO 128 U A Al LIRS L AT (1O PO § Mot WSS WU

Der Jiiger wird durch die Bodenleitstelle in die Nithe des Zieles gefiinrt,

Im Hinflug tastet die Antenne den Raum ub,

Das Zielecho wird auf dem Radurbildschirm zur Darstellung gebracht,

Dus Radursystem besitzt mmuelle und sutomatische Sucharten.

Es arbeitet mit einem gerichteten Strahlenbiindel von hoher Spitsenleistung im XeBand,

Daz TaraneSystem besitzt cine grosse Erfussungsdistans dunk:
« Hochleistungssendor
= Hehrsweckspsicherrthre von Ilighes
= Par.metrischer Verstiriung
- Einpulsantenne mit hoher Verstirkung

Dor Sender hat einen Spitzenleistungs-iusgang won 220 Kw,

Er ist wihrend dem Flug in einem bestimmten Bereich abstimbar,

Zustitulich sur gespeicherten Suchdarstellung von hohor Intensitédt und hohem Auflésungs-

vermigen werden bewegliche nicht geapeicherte Symbole auf den Bildschirm projeziert.

Der Pilot verwendet nuch eigenem Cutdiinken einen parametrischen Verstiirker, so daso
dor Unterschied zwischen dem Zielecho und dem Rauschen vergrisst wird.

- ¥
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Ahuepdunsen
7 affo Angriffskurs Daratellung der § Zeitpunkt der leitere Ine
Stcuerbvefenle Fouerersfimmg fornmationen
Falco 1 od 2 | Vorhalte-Kolli Radarschirn automatisch REVAU Distanz
sion ohne oder Hochzichen '
mit lochzichen Fouer/ibfang X |
Faleo Storziel| Direkte Verfolg | Radurschirn und | Distunzmarken o
Zielgexiit od Studiunetrie-
osche Vermessg
Siwa Direktc Verfolg | Rad.rschirm und | Kopfhsrerton Distanz RIVAU
Zielgeriit In Schusabe- Abfung X
reich-Signal Kopfhirerton
Siva Storziel | Direlcte Verfolg | Radurschirm und | Distanzmarien Kopfhirerton
Zielgeriit ed Studiametr
Siwva normsal wie Hunter - - -
Ident 'X* Offoet-Verfolg Radarschirm — Distang REVAU
Abfang X
Kanonen Vorhalte Verfelg| Radarachirn und | In Schussbereich.!| Distang REVAU
Zielgorit od Stadiamtrisohg Abfang X
Radarscope
Beddenunz vnd Einstellung
Distangwahl
Helligikeitswahl des Bildschimmhinter—
grundes
3 Helligkeit der Angriffssymbole
4 Allgemeine Helligkeitswahl (Tag/Nacht)
2>¢ o_].@.\_g TR 5 Bodenechoabschwichung fiir Luft-Boden
Fo wa 6 Empfiingerverstirker-Regler
. 7 XKontrastregler
’r-"&- 8 Radur-Bildschirm
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Die Radorbild-Durstellung wird in die Luft-luft und die Luft-Boden-Betriebsart untess
teilt,

Gravuren gur Verstindlichmachung
deor Radarbild-Darstellungen,

Bezugsmarken zum Festlegen der Distansinderungs-Geschwindigkeit (x 100 m/s),
Distans-Begzugenarke fiir B~ und Panorams-Auslenkung (lm).
Sushsekktor-Bogrensung bei Panorams-Auslenkung.

Seitliche Begrenzung bei BeAuslenkung.

Bezugsmarle fiir kinstlichen Horizont (Linganeizung).

Agimuth-Bezugsmerke (4 50 Grad).

Flughthenskala fiir DateneUebormittlung (nicht im Gebrauch).

Abschusshshenmarke ( x 1000 m ) ergibt mit DistenzeBezugsmarke (B) die \bschuss-
distanz fir Lenkwaffen SIWA und FALCO bei Ausfall der Radar-Distanzvermessung,

I Maximal mogliche AntemnenElevation (+ 45 Grad).
K Kursfehler-Besugsmarke (Null).
L Antennsn-Elevationsskals.

H Q =25 =B v Q W b

Die Radarbvild-Darstellung wird in die = Inft-luft- und die
« Luft-Boden-Betriebsart unterteilt.



Medar Luft-luft-Darsteliwngsn (Alles B-Abtastungen)

Suchen

a = Bghreidbstrehl

b = Lischstrahl

¢ = Aatennen-Elevationsmarke
d = Dimstlicher Horizont

¢ = Kursfehler

I a = Auslenkbreite (Sektor * 10 Grad, Zentrwm
: bewegbar innerhalb t 40 Grad)
Bkt 1 i r > b = Lsdechgitter
Abtastbereich 1 g 1.3 2|| ¢ = mtennen-Elevationsmarke
I § I d = Kumstlicher Horizont
\_/ e = Kursfehler
/—":\ a = Schreibstrahl
" X b = Lbechgitter
Seniutousrung _‘_'é_ L 5 c = Mntennen-EBlevationsmarke '
" d = Kumetlicher Horisont
i e = Kursfehler
f = Distanstor
a = Sghreibstranl € = Steusrkreis
b = Ldschgitter h = Steuerpumkt
Wit sices c = Distanskreis
d = Kunetlicher Horizont
e = Differensgeschwindigkeits-Marke (Liicke)
f = Distanztor auf Zielecho angehangt
a = Sehreibstrahl
' » b = Lbechgitter
Feuern _G_EL - oo ¢ = Peuersignal (x)
.f" ¢ d = Kunstlicher Horizont
- e = Distanztor auf Zielecho angehidngt
f = Steuerpunkt
K \ a = Sehreibstrahl
Bei 1 » b = Loschgitter
Storziel- bo ¢ = Steuerkreis
i e " d = Kunstlicher Horizont
= e = Steuerpunkt

doief s



Oeffnung 110° bei Elev.tion mull

’ s links (-]
| 1 : rechts ] + 52«10
schmal 4 10° auf ganzer
vorschiebbar.
Elevation i 45°,

Zueigeilenabtastung gespreitzt + 1,750

Die Nullreferens im Azimuth ist awsser bei Schmalsuchen die Rumpfuchse,
Schmalsuchen ergibt automatisch Einzeilsuchen,

Distanzwahl swischen 10, 20, 50, 100, 400 lm,

Hanuelles Suchen

Handsteuerung der /intemne durch Radarhandgriff.

Elevation mit Daumenrad.

Links/rechts mit Aktiomsschalter auf ercter Raste ist Stewerung im Azimuth.

& Distanzwahl wie oben.

Gleiche Usberdeckuns des Raumes wie bei auto-Suchen,

Anhiingen und Verfolsen
Anhiingen nur wnter 50 km, :

-

Aktionsschalter auf 2. Raste dann Azimuth und Blev:.tion suf Ziel sowie
Distanztor durch Vor/Rilckwirtsbewegung ebenfalls auf Zielecho legen,

Boi Erscheinen der Angriffsdarstellung und Verléschen der gelben Lampe
Aktionsschalter loslassen, Tengo ist erstellt. F
i

Bei Xurzer Unsichtbarkeit komnt Distansiinderunssgedichinis sur Virlkung.
L
Der Pilot wihlt ob er das vordere oder hintere Echoteil vermeesen will, Court / w
Anmtt von vorne oder von hinten,

Die auf dem Ziol angehiingte intemne gibt via Rochner Steuerinformationen die auf
dem Rad.rschirm zur D.rstellung gelangen, Die Antenne ist raumstabdilisiert.

m Ausfliegen des Steuerpunktes wird der gewihlten Vaffe entsprechend ein bes §



Angriff gegen Luftziele

Allgemedinos

Das System hut dic Genauigkeit und die Beuveglichkeit die ein Wuffensystem fiir verschie-
dene ‘ngriffsarten braucht.

Die Hauptfunktion dabei ist dic Fihruns des Jigers auf dem Angriffskurs,

Der Kurs 3st daboi abhingips von dor pewshiten Waffs wund dor momontanen tolcéischen Si-
tuntiono

Dic Resultate orhiilt man vom prézisen Analogrechner, dies sind :
- Steucrinformation filr Angriff/dufTenkombination
- Zeitinfornation fir Waffenvorbereitung

- Abschusszeitpunkt bei autonmatischem oder manuellen
Fevernabfang-Signal.
Heffeneinsatz
Das System berechnet den Treffpunkt von Waffe und Ziel bei Beibehaltung des Flugweges.

Die Differenz zwischen der vorausberechneten Position von Ziel und Vuffe ergibt den
Vorhaltevektor. '

Bel Radar-ingriffsverf.hren ist der Vektor = Steucrsignal. Der Pilot fliegt so, dass
der Stouerpunkt genau im Stouerkreis ist und der Vorhalt stimmt.

Bei edner Vorhalte-Verfolgunz h#lt der Pilot dus Zielgeriit sufs Ziel, Der Rechnor er—
rechnet aus der Kurvenbeschleunigung den Vorhaltewinkel und gibt ihn automatisch ins
Zielgoriit,

Eine 'gelbe Lampe am Zielgerit zeigt an ob die Distunz noch nicht oder nicht nehr veore
messen wird,

Bei einer Storzielwinkelverfoliung ist keine Distanzangabe vorhanden. Eventuell beimnt
bei Ammiherung das Zislecho durchzubrennen und es kann wieder normal angehiingt worden,

Andere EG] Massnabmen sind:
Logke=On-Probleme Nobenkeulen Seleundire Strahlenbindel bis 30° ceitlich Ruuschen
Bodenechos = Bei Tieffliigen oder im Gebirge Zlelverdeckend

Hetter = Evzeugt zeitwoilig starkes Rauschen und muss
korrigiert werden

Belcuchtung Sonnenstand hat zeitweilis Einflucss auf Lock-On

Pannen = Versochisden Moglichkeiten mit verachiedenen
Einfllssen,



1.

NAVIGATIONSSYSTEM MIRAGE III §

ALLGENBINES

Diese Navigations-inlage soll dem Piloten eine einfach zu interpretierende Daye
stellung seiner Fluglage und Standortes liefern und ihm so erlauben, sein Ziel
oder den Weg zur Landung bei Tag und bei Kacht zu finden,

‘Sie ist nicht gung allvettertauglich, de eine minimale Sicht und ein Flafond im

Zielgebiot odor in der Flugplutzumgebung notwendig aind,

Eine der interessuntesten Eigenschuften ist die Angeige des

auf 5} die auf einer Mattscheibe projesziert wird., Dieses einzig-
artige System eliminiert flir den Piloten alle Probleme der Interpretation doyr
bavigatorischen Angaben,

Die Anlage funktionie erbindw anluse
Elemente und Grissen verwendet, dic an Bord des Triigers messbar sind. Sie ist duzu
voll kunstflugtauglich, :

Sie liefert kontinuierlich:

a) auf der Boule "BEZU":

Luge, Winkel, Kurs* und “uerneigunz des Flug-
zZeuges

b) auf dem Projektionsgerit:

momentaner Standort und den momentanen Kurs®

c) auf dem Navientionskoentrollbrett:

die Distanz zum gewshlten Ziel

d) auf dem Radarschirm:

- die notwendige Kurskorrektur fiir einen direi-
ten Anflug auf das gewihlte Ziel.

- das Radarbilé des Gelindes

- ein ebencr Schnitt des Gelindes (Gelindever-
folgunzsmoden)

- die Duratellungz von Peilstutionen

#) Der Kurs wird spiter gensu definiert.

Zusitzlich zu diesen Funktionen besitzt die Anlage Schaltungen, die dem Piloten
erlauben, die durch ungenaue Windangabe oder sonst entstandenen Fehler im Stand-
ortanzeiger zu korrigieren. Die gleichen Schaltungen dienen such dazu die Anw~
fangsbedingungen am Startort zu setzen. '



