~~= Der Miray.

ILLUSTRIERTE B’ in der Feuerprobe

Hughes-Chefeinflieger Rocky Jo-
nes (im Vordergrund) und der
Schweizer Mirage-Testpilot Man-
fred Brennwald (hinten) freuen
sich auf der Holloman Air Force
Base in New Mexico iiber den
geglickien «Abschusse. (Be-

i I\ achten Sie dazu auf den Seiten
b Y 47—56 dieser Nummer unse-

re exklusive Farbreportage.)

~ SCHWEIZER




Zu unserem Beitrag «Der Mirage in der
Feuerprobe» auf den folgenden Seiten

Zwischen Pentagon
und Bundeshaus

Als die finanzpolitische Mirage-Bombe nach dem Aufschlag im Som-
mer letzten Jahres schon eln bisschen verraucht war, ténte es vor
ginigen Wochen mit dem Unterton gedampften Stolzes aus dem
Bundeshaus: Dar Mirage hat auf einem Versuchsgelénde in Amerika
den ersien scharfen Schuss aul eln Lulizial abgefeuert. Dass aber
das ebenso perfektionierte wie kostspielige neue Wallensystem der
Schweizer Flugwaffe seil einem Jahr auf der Holloman Air Forea
Base im White Sands Missile Range, mitten in der Wikste von New
Mexico, im praktischen Einsatz sieht, das nahm die Schweizer Oel-
fentlichkeit in der Aufregung der Mirage-Diskussion nur baildufig
zur Kenninis. Eingehender hat sich unser Mitarbeiter Ernst Saxer
damit baschiftigt. Er ist Oberleutnant der Flugwatle und hat vier
Jahre lang als Berulspilol dem Usberwachungsgeschwader ange-
aute Dignst wnd ist in der Aulklirungs

ausgeristel wird. Hauptberuflich ist Ernst Saxer als Fotoreporter in

horl B | i1 & Faallin]
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Wiihrend Saxers dreleinhalbwdchigen Aulenthalts in Holloman wa-
ren die belden Sicherhellsolfiziere Leutnant Hardy (r.) und Sergeant
Davey (L) seine ebenso wachsamen wie freundlichen Begleiter.

Autor unserer Exklusivreporiage
aus Holloman, ist selbst Militirpliot

Luzern tatig. Der Beginn seiner sriolgreichen Tétigkeit als Flieger-
Folograf falll ins Jahr 1980, als der gewiegte Alpinist Saxer zum
Piloten des Pilatus-Porters der Schweizerischen Dhaulagiri-Expedi-
tion bestellt wurde. Damals stellte er den bisher ungeschlagenen
Héhenlande-Weltrekord mit elnem Flachenflugzeug aul. Er landate
aul den Schnosleldern des Himalaya bis 5750 Meter hoch.

In monatalangem Schriftwechsel zwischen Kriegstechnischer Ab-
teilung, Militirdepartement, US Air Force, Schweizerischer Bol-
schaft in Washington und héchsten Stellen im amerikanischen Ver-
teldigungsministerium wurden die Maglichkeiten eines Bildberichts
vom Amerika-Training des Mirage fir die =Schweizer |llustrierte=
sondierl. Am 8. Juni telefonlerte uns Ernst Saxer: «Bermn und Wa-
shington haben die definitiven Bewilligungen erteilt.» Unser Mitar-
be ta sich als Schwelzer Prassevertreter in Holloman sa fref
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bewegeh, durlte Fragen stellen und hatte als Piiot Z008n0 20
relchen wichligen Testunterlagen und Ergebnissen.

Namentlich die amerikanischen Sicherheitsdienste wurden durch
unsar Ansinnen vor vililg neue Probleme gestellt. Bisher hatte noch
kein ausléndischer Fotograf je aul der bedeutenden Raketen- und
Luftwaffenbasis an der amerikanisch-mexikanlschen Grenze gear-
beitet, geschwelge denn mit der Kamera einer an sich hochge-
heimen =Hot Missions, einer Mirage-Scharfschiessibung beige-
wohnt.

Dia «Schweizar llustrierte= freut sich, ihren Lesern heute mit dem
Abdruck des ersten Teils der Exklusivreportage «Der Mirage in der
Feuerprobe= die aussergewdhnliche Lelstung eines Ihrer Mitar-
beiter vorlegen zu kénnen, Der Leser wird mit uns dbereinstim-
men, dass mehrere Aufnahmen Saxers sensationell sind. Unser
Reporter hat sich als Pilot nicht damit begnigt, vom Boden aus
zuzuschauen, als der Mirage schoss. Mit elnem zusatzlichen Aul-
wand an Verhandlungsgeschick und Hartniickigkeit konnte erwirkt
werden, dass Ernst Saxer auf dem hinteren Sitz eines amerikani-
schen Kampiflugzeuges F-100 beim entscheidenden Einsatz in Pa-
trouille mit dem schiessenden Mirage fliegen und fotografieren
durfte. Zwei Stunden vor dem Start stand freilich noch nicht fest, ob
unser Mitarbeiter mitfliegen dirfe. In letzter Minute brachte ein
Telegramm aus dem Pentagon die Zustimmung. Von diesem zer-
mirbenden Seilziehen erfuhr Saxer arst Stunden nach dem Flug
von seinen amerikanischen Freunden.

Aussardem sind wir dank dem besonderen Entgegenkemmen héch-
ster amerikanischer und schweizerischer Stellen in der Lage, offi-
zialle Zielfotos vom Zusammentrefen der Falcon-Rakele mit dem
ZieMlugzeug zu verdffentlichen, die sonst nicht einmal der ameri-
kanischen Presse zugénglich sind. Schliesslich bringt unser aus-
fihrlicher Bericht eine Fillle lesenswerter Neulgkeiten Ober Leben
und Arbeit der Schweizer Testplloten und KTA-Beamten in Hollo-
man. Vor allem aber kénnen wir als erste Schwelzer Zeitschrift
zahlreiche zuverlissige Informationen Ober den neusten Stand der
Mirage-Affire verdffentlichen. Der Mirage 11l S ist zu B0 Prozent ein-
satzbereit. Der vieldiskutierta Zusammenbau des franzdsischen
Flugzeugs mit der amerikanischen Taran-Elektronik ist technisch
geldst, und der Mirage hat sich im realistischen Kampfeinsatz glan-
zend bewihri Die Redaktion
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Der «Falcon-Umzug»
mit Testpilot Brenn-

_ wald. Das Geschoss,

das Im Frieden

aus Sicherheits-
griinden erst Sekunden
vor dem Start
angehéngt wird,

ist im Verhéltnis

zum Mirage rechtklein.

Sorgfiltig wird die

Rakete angehiingt.

Statt mit Explosivstoff ist sle mit feinster
Messgeriiten ausgeriistet, dle den
Bodenstationen per Funk den genauen
Veriauf der Flugbahn melden.



Im Gegensalz zu uns Schweizem lieben es die Amerikaner, ihre
Militirflugpliitze mit Riesentafeln zu kennzeichnen. Dies ist der
Eingang zu der sehr strengbewachten Mirage-Versuchsbasis.

rage ist dreimal so gross wie das Land, welches
das neue Kampfflugzeug dereinst schiitzen soll:
Der White Sands Missile Range (New Mexico) ist eines
der bedeutendsten Raketenversuchsgeliénde und zu-
gleich eine machtige Luftwaffenbasis an der Siidwest-

Die Erprobungsbasis fiir den schweizerischen Mi-

piloten seit mehr als einem Jahr ihre vielumstrittene
neue Superwaffe in einem konzentriert-griindlichen
Testprogramm bis an die &usserste Grenze ihrer
Leistungsfdhigkeit.

Das schweizerische Mirage-Testprogramm, das seit
Herbst 1884 ohne Unterbruch auf der Holloman Air
Force Base im White Sands Missile Range abrollt, ist
in mancher Hinsicht einmalig. Einmalig —selbst fir die
abgebrihten Ingenieure und Wissenschafter der ame-
rikanischen Hughes Aircraft Company — ist der hohe
Qualitatsanspruch ihrer Schweizer Kunden und damit
auch der minutidse und durchdachte Aufbau des Test-
programms. Einmalig sind die Schweizer Versuche
aber auch fir das politische Amerika. Zum ersten Male
in der Geschichte der USA erprobten Piloten eines aus-
landischen Staates, der zudem nicht einmal NATO-
Partner ist, ihr eigenes Flugzeug zusammen mit dem
Personal der Lieferwerke weitgehend selbstandig auf
einer wichtigen amerikanischen Versuchsbasis, die
eine Fille erstrangiger Militirgeheimnisse hiitet. Und
einmalig ist diese Erprobung schliesslich auch fiir uns
selber: Noch nie haben wir fiir eine militdrische Be-
schaffungsaufgabe soviel Geld aufgewendet, noch nie
ein Waffensystem so konsequent auf die allerletzten
Finessen moderner Kriegstechnik ausgerichtet, und
noch nie haben wir ein technisch derart perfektes und
militdrisch hervorragendes Flugzeug mit einer Salve
von administrativen und finanzpolitischen Dummheiten
selber abgeschossen.

Vorerst habe ich aber nicht dber die politischen, son-
dern iiber die technischen Dimensionen des Mirage-




schon der Aufwand des unbemannten Zielflugzeugs (oben) wiire fiir uns untragbar. Ein ungewoliter Treffer vernichtet es.
52




Der Héhepunkt der «Hot Mission» ist erreicht: Die Rakete 18st sich von der AufhBingevorrichtung und sucht nun allein ihr Ziel.

In dieser Phase beschleunigt der Rakelenmotor das Geschoss auf mehr als das Doppelte der Fluggeschwindigkeit beim Abschuss.

a0 -
Die «Falcon», die eine Spitzengeschwindigkeit von mehr als Mach 3 erreicht, ist verschwunden und verfolgt nun ihr Opfer.
{Aufnahmen mit Nikon-Seriebildkamera, Objektiv 85 mm, 1/1000 S) 53




konnte unser Fotogral in Holloman zusammen
mit dem Mirage aufsteigen und die Schussab-
gabe in 10000 m Héhe aus ca. 40 maufnehman.

Ueberaus wichilg ilr die Vermessung des Ra-
ketenschusses sind die Bodenradarsysteme.
Eines verfolgt das Flugzeug, ein zwelles das
Ziel, und weltere erflllen zusfizliche Aulgaben.

rd i
15 Kameras mit riesigen Teleobjektiven verfol-

gen Flugzeug und Geschoss von entgegenge-
setzten Punkten, Die kugelgesteuerten Kame-
ras machien Hunderte von Aufnahmen pro Sek.

Fortsatrung von Salte 51

tan Mal das Stichwort flir meine Serfeaufnahme:
=Bakar-baker=. Ich werde es im Funkverkehr auf
dor =heissen= Frequanz hbren, wenn ich naeben
dem schiessenden Mirage In Patrouille fliege,
dann werde ich vor mich hin auf finf zéhlen und
die Serlebildkamera ausidsen, die Innert neun
Sekunden 36 Farbaufnahmen machl. Manfred
keplt mir noch mit gesplelter Ruhe auf die Schul-
tern, dann fasse ich in einem Dienstraum den Flie-

geranzug, den mir dio Amerikaner golishen ha-
pen, Major Kriteberg, meain F-100-Pilot, kommt. Wir

warden im doppelsizigen Cockplt dieses Kampl-
flugzeugs angeschnallt und warten in der briiten-
den Sonne. 400 Meter vor uns steht auf der flim-
mamden Piste, dia schwarze Nase raubvogelgleich
im dunkelblaven Horizont, der Mirage 1S, mit
dem Schwelzer Kreuz, Immatrikulationsnummer
J-2302, Zwel Techniker héingen die Falcon-Rake-
ten HM-55 S an den Rumpf, und Manfred halt wio
ein gefangener Bankriuber beide Arme hoch, um
ja nicht aus Versehen eine Ausldsebewegung Iu
machen. In Patrouille rolien wir auf dia Startbahn,
Der Mirage heult auf und verschwindet pleilschnell
in der bliulichen Machbrennerflamme aul seiner
Kampfbahn, Wir starten ebenfalls, Einige Zeit vor
uns Ist bareits die <Drohnes zum Himmel gestie-
gen, das unbemannte, elektronisch gesteuerte
Zielflugzaug vom Typ QF-BO0, auf das der Mirage
in wenigen Minuten schiessen wird, mbglichst
ohne den teuren Apparat zu rerstdren. Major Kritz-
berg schilesst zum Mirage in Patrouille auf. Wir
filegen knapp Unterschall, 1000 Kilometer pro
Stunde und 10000 Meter hoch Ober New Maxico
dahin. Gewaltiger Eindruck: Der silbergraua Mi-
rage, der mit seinen vier Lankwaffen seinar Beute
entgegenrast. Ich Oberlege: Dutzende von Inge-
nieuren und Spezialisten aul den Bodenstationen,
auf dem Kontroliturm, im Flhrungszentrum =King
One= verfolgen unseren Flug mit Radarschirmen
und Telsobjektiven, verfolgen uns — und sichemn
uns zugleich. Im Kopfhdrar sprechen mehrers
Stimmen mil- und durcheinander auf gleicher Fre-
quenz. Funkeinweisungen fir Manired! Drei Mi-
nuten vor Abschuss: Wir drehen nach ainer Volte
von der Umrissdistanz der ganzen Schwelz auf

Formatrung auf Sefte 5

Im Kontrollturm wird der Flug gesichert. Vormnme
rechts KTA-Versuchsleiter Ingenieur Roll Im-
menhauser, am Mikrophon Testlugingenisur
Yves Schneider von den Dassaull-Werken.



Diese Aufnahme zeigt den Abschuss der radargesteuerten und mit Rechnern ausgeriisteten Rakete aus anderem Blickwinkel.

Die «Falcon»-Rakete sticht pfeilschnell in den Himmel New Mexicos. Hinter sich zieht sie eine dichte weisse Rauchfahne her.

Diese Zielaufnahmen einer «Hot Mis-
sion» sind seltene Dokumente und zei-
gen die letzten Phasen der Anndherung
der Rakete an das Flugzeug. Das Ge-
schoss ist als weisse Kugel gut sichtbar.

Bereits ist das Geschoss (die schwache
Rauchfahne ist kaum sichtbar) in be-
drohliche Nihe des unbemannten Ziel-
flugzeugs QF-80 gelangt. In einem
Sekundenbruchleil ist es geschehen.

Jetzt! Das Geschoss jagt 2 m unter dem
linken Filiigel des Ziel-Flugzeugs vor-
bei. Im Ernstfall wiirde das Geschoss
explodieren und die Maschine In Stiicke
reissen. Die Feuerprobe ist bestanden.




Der Mirage in der Feuerprobe

Endkurs in Richtung des Ziels, das uns mit glei-
cher Gaschwindigkelt entgegenrast. Dis Stimme
von «King One= wird pl&tzlich h&her:

slhr Zial ist jetzt noch X Kilometer entfernt, dre-
hen Sie vier Grad links auf Kurs 348(-

502 (Mirage): =lch sehe das Ziel in meinem Ra-
dars, ., =Judy= (Stichwort flir: Mein Flugzeug-
radar hat am Ziel angehéngt.)

In wanigen Augenblicken wird der Schuss fallan.
=Halten Sie den Kurs ein, Major=, baschwire ich
meinen Piloten, withrend ich im Sucher den Mi-
rage verfolge, Wisder meldet sich Fred:

«Darf jch mit mainem Radar salbstindig das Ziel
ansteuern?s=
«King One=: =Noch nichl, hallen Sie weiter auf
Kurs 34B8.=
Wieso dieser Stopp? Der Mirage-Pilot kann jetzt
sein Zied wohl erkennen und anfliegen, aber auf
groase Distanzen kann ihn der Bodenradar noch
genaver sinweisen, was fUr das Gelingen des
kostspisligan Tests risikoloser ist.
«King One=: =Machen Sie sich jetrt mit Ihrem
Radar selbstandigls
Dia Stimme des Befehishabers Ist noch hdhar
geworden, fetzt krichzt sie beinahe; die Kampi-
fihrung ist vom Boden an Fred bergegangen.
Waitere Meldung: =Range Optics green.= Will hais-
sen: Alle Gerdte arbeiten einwandfrel und werden
! dan Schuss vermessen. Grines Licht for die Fal-
= - con-Rakete! Durch den Sucher sehe ich Freds
KTA-Testpilot Manfred Brennwald fiihrte als erster Schweizer Pilot einen «hels-  jsizte feine Kurskorrekiuren, bei 1100 km/h! Ich
sen Einsatze mit dem Mirage Ill S durch. — Nach dem gegliickten Schuss gra- mmdgﬂmﬂﬁzrmbﬂmh F:i:r: ';l:f'!:all'g ;3:;"::;:'1 ﬂmﬂum
tulierte Ihm seln Freund Rocky Jones, der Chefeinflieger der Hughes Werke. .. Usbergabe ist es im Funk still gawordan, Jatzt
— shaker — bakers. Fred drilckt ab. Jetzt baginnt
das Raketenradar zu =denken=. Es lielert dem in
dor Rakete eingebauten Computer in Sekunden-
bruchtellen die Anflugdaten, und der setzt sie au-

- A e Fla-
ganblicklich in Steversignale um, denan di
keto hasrgenau gehorchen wird, foh zdhie: =Flinf

— wior — dred — Fwol — eina ., . .= Ein oranger
Flammaenstrahl schiesst unter dem

hervor. Welsser Rauch, und weg ist die Rakete.
Fiir das feindliche Ziel, das ich nicht sehe, gibt
os keln Entkommen mehr. Frailich, unsere <Droh-
nes war nicht sahr gefbhrdet, denn an Stalle gines
Kriogskopfs war In der «Falcon= ein Zisimessge-
riit eingebaut. Der Schuss selber war aul diese
¥ Kilomoter welte Distanz ungeheuer genau. Er
zischte zwel Mater an der linken Tragliche des
QF-B0 vorbel, mitten Im Wirkungsbereich das
Kriegskoples, wie die Zielfotos bewiesen. Das
supponlert abgeschossene Ziel arreichte die Hol-
loman Alr Force Base ebanso unbeschadet wie
der Mirage und wir. Der ganze absolul kriegsmas-
sigo Einsatz hatte nichl ganz rwanzig spannungs-
geladena Minuten gedauert.

Im zweiten und letzien Teil seines
Berichtes «Der Mirage in der
Feuerprobe» schildert unser Mit-
arbeiter Ernst Saxer in der niich-
sten MNummer den Alltag der
Schweizer Piloten und Speziali-
sten, die seit einem Jahr zum Teil
mit ihren Familien in der Raketen-
stadt Alamogordo am Rande der
Wiiste leben. Im Mittelpunkt seiner
Reportage steht jedoch ein auf-
regender Zwischenfall bel der
! L Landung eines Mirage, der leicht
Nach einem alten Fllegerbrauch maite Manfred Brennwald den erfolgreichen Ab- schwerwiegende Folgen hitte
schuss auf die Flanke des schnellen Silbervogels, auf der auch schon die Na- haben kénnen.
men aller Testplloten verewigt sind, die zuvor mit dieser Maschine geflogensind.
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jepackt. In der Sierra Blanca, hoch Uber Alamogordo, gibteseine  vermietet. Die vielen Walder und Lichtungen erinnern stark an
Pferderanch, welche die Reittiere fir einen Dollar in der Stunde die herrlichen Reiterlandschaften in unserem Schweizer Jura.
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Heisse Landung

Der 8. Juli ist ein 0 heisser Tag, wie as ihn selbst
in Mew Mexico nur salten gibt. Schon vor Mittag
ist das Thermometer aul 45 Grad geklettert, und
im =King One=, dem Fihrungszenirum der Mirage-
Versuche in Holloman, schwitzen die Techniker
und Versuchsleiter wie Rekruten in den Hunds-
tagen. Den ganzen Vormitiag hat Mirage J-2302 auf
rund 10000 Metern Hohe Luftkamplangrifle ohne
Munition, datir mit Registriergerdten erprobl. Um
dia Lunchzeil meldet Fred Brennwald =Auftrag er-
fdllt=, steigt ab und setzt zur Landung an. Mit mai-
nem immer {roundlichen Sicherheitsofficer, Leut-
nant Hardy, stehe ich am Rand der Drelkilo-
meterpiste, auf die sich unser Mirage angekindigt
hat. Vielleicht gibt es noch ein rechtes Landebiid,
denke ich, und stecke das 500er Teleobjektiv aul
dia Sorleblldkamera. Im selben Augenblick unter-
brichtder Mirage den Landeanfiug und startet durch.

Markwirdig, das tut man sonst nicht, wenn das
Mitiagessen schon beinahe serviert ist! Fred ziaht
aing rweite Volte Gber dem Platz und setzt noch-
mals zur Landung an. Am Flugzeug ist nichts Un-
gewdhnliches zu bemerken. Einzig der Anflug ist
diesaes Mal tefer als gewdhnlich, dafir ist die
Triebwerkleistung bedeutend hbher. Sicherheils-
anflug alsol Die Maschine setzt normal aul der
Piste aul — aber die Bremsung wird nichl ein-
peleitet. Mit rund 300 km/h fegt der Mirage Gber
die Piste. Erst auf halbem Weg zeigl sich endlich
eina Bremswirkung, und wiel (Siehe Aufnahmen
aul der folgenden Doppelselte.) Zuerst zischl eine
Wolke von weissem Rauch aus dem Fahrgestell,
dann platzt knallend der linke Pneu. Das
Rad fingt Feuar, und Im Nu ist auch das
rechte Rad in Flammen. Der Flugzeugrumpl
verschwindet beinahe In einem sprihenden, wil-

dan Feuverschweif, und wihrend die Maschine
schepparnd zum Stehan kommt, bemerkt man
volle Seitensteverausschlige. Offensichtlich hat
der Pilot Mihe, das Flugzeug in dor Pistenrich-
tung zu halten. Unsar Mirage steht noch nicht still,
da sind schon drei Feuarwehrwagen der Base an
seinen Fersen. Das Fahrwerk wird abgespritzt,
und wihrend aus allen Richtungen die Varsuchs-
leiter, Beobachter, Fachspezialisten und Neugierl-
gen in hren Wagen mit plelfenden Pneus herbel-
jagen, ist das bedrohliche Feuer bérelts geldscht
Manfred Brennwald hal das Cockpit noch nicht
verlassen; alle diskutiaren und werweissen auige-
regt durcheinander. Nur Christian Bourreay, der
Chel des Dassault-Bodenpersonals, hat die Ruhe
nicht wverloren. Mit beispieliosar Gelassenhait
fihrt er seinen Wagen bedéchtig an den Mirage
haran, winkt einem Schweizer, rolll zwel neus

Das Rool-Housa ist ein Attikageschoss auf dem Haupigeblude der Elekironikfirma Hughes in Culver City bel Los Angeles. Hier ist eine komplette Schweizer
Mirage-Elektronik fiir weltere Versuche voll funktionsiBhlg sufgebaul worden. Trainingsziele blete! der Flugverkehr auf dem nahen Flugplatz gendgend.
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Nach dem erfolgreichen Falcon-Abschuss kehrl der Mirage mil Schallgeschwindigkelt zur Basis zurlick. Er fiihrt noch eine rweite Falcon-Rakele, rwel
Sidewinder und Kanonen mil. Fiir einen angepassien taktischen Einsatz im Ernstfall werden aber unsere 57 Mirages zahlenmiissig nicht ausreichen.

Fahrwerkrider aus dem Kolerraum und beginnt
sealenruhiy und wortlos das Flugzeug aufzu-
bockan und dis nouan Pneus zu montieren, was
nicht schwieriger ist als ein Reifenwachsel beim
Auto. Belde Felgen sind bis auf die Nabe durch-
gescheuert. Aber das erslaunlich robuste Mirage-
Fahrwerk hat nicht den geringsten Schaden er-
littan. Schon eine Viertelstunde nach der glatten
MNotlandung, fir die Pilot Brennwald verdiente
Glickwinsche von allan Seiten erhiell, rollt der
Mirage auf elgenen Rédern in den Hangar.

Was war geschehen? Als Fred die erste Landung
eininitete, war alies normal. In der Landekurve
fuhr das Fahrwerk aus, und in diesem Augenblick
lsuchteten die Notanzeigen auf: Das erste Hydrau-

liksystem war ausgefallen, Servolenkung, Fahr-
werk, Sturzfiugbremsae und Radbremsen also aus-
sar Funktion. Blitzschnell reaglerte der Pilot: Hy-
draullk- Hauptnotsystem  einschalten, Maschine
durchstarten, hochsteigen und nochmals versu-
chen. Der Kontrollturm wird informiert. Testpilot
Jean Brunner Gbernimmt das Kommando [Gr den
Ablauf der Notlandung. Die Maschine setzt wieder
aul, Fred Brennwald versucht doch noch, mit dem
dafektan System ru bremsen. Geht nicht! Also das
unabhfingige Notbremssystem ziehen! Diese Not-
bremse ist rechl schwierlg zu dosieren. In der
ausserordentlichen Drucksiluation tat Fred Brenn-
wald das, was wahrscheinlich viele andera Pilo-
ten auch getan hitten! Er zog die Bremse zu stark
an, die Pneus waren dem Druck nicht gewachsen

und platzten. Dank der Tatsache, dass der Mirage
im Gegensatz zu den meisten Kampfivgzeugen
dieses unabhdngige Notbremssystem Gberhaupt
besitrt, muséte das Flugzeug nicht In das Netz am
Pistenrand rollen, was erfahrungsgemaéss nicht
ohne erhebliche Schiiden abgegangen wire, Die
Ursache des Hydraulikausfalls war, wie sich In der
einthgigen genauen Werkstattuntersuchung her-
ausstellte, aln ganz einfacher Defekl, der sich an
jedem Auto und an jedem Kleinflugzeug jederzeit
einstellen kann: Eine simple Gummidichtung war
Ilsck geworden! Innert zwel Stunden war das Flug-
zeug repariert, einen halben Tag lang wurde die
Hydraulik wieder ausproblert, und zwei Tage nach
der spekiakulren und geglickten Motlandung
war Mirage J-2302 wieder flugtdchtigl



Aln Tesipiiot IIHIM}
Brennwald zu einer dramatischen
Motlandung ansetzte, ahnle
unser Mitarbelter, der mit der
Serleblldkamera bereftsland, noch
nicht, was sich ereignen
wilrde. Hier i5ste der Pilot eben das
unabhlinglge Notbremasysiem
nus, das schwierlg ru dosleren lst
Die erhitzien Pneus fangen Feuer.

1Duiﬂd-5pur.:l-dn
brennende Fahrwerk bael der
dramatischen Mirage-Landung auf
der Plate der Holloman Alr
Force Base hinterlassen hal Als
der helsse Pneugummi
durchscheuverie, konnte der
golstesgogenwirtige Pilot die
Maschine nur mit dem Seitensteuer
auf der Plsle gerade halten.

Wenige Augenblicke spiter |
platrien knallend die Preus, und

.. f -y = . — W ol ; i
Bis auf die Mabe waren die belden starken Rider des Mirage-Fahrwerkes Mach der geglickten Motlandung durfle Tesipllol Manired Brennwald
abgeschmiergelt. Dor Radwechsel dauerte frellich nicht linger als bel  (links) die Gllckwinsche von Hughes-Chefeinflieger Rocky Jones (Mitte)
elnem Auto. Nach einer Viertelstunde rolite das Flugzeug bereits wieder und Testpllot Jean Brunner (rechis) entgegennehmen. Brunner hatle vom
aul eigenen Ridern in den nahen Hangar zur Kontrolle und zur Reparatur. Kontrollturm sus die Mollandung seines Freundes persinlich geleitel
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