Beitrage zur
Geschichte der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Kontroverse Vacano — Primault (1959 bis 1964)

In meinem Archiv befindet sich eine Dokumentation Uber die Kontroverse zwischen Philipp
Vacano und Etienne Primault, welche diesem Dokument beigeflgt ist.

Geboren am 21. September 1897 in Wien, wuchs Philipp Vacano als 6sterreichischer Staatsbirger seit
seinem ersten Schuljahr in der Schweiz auf und verbrachte seine Jugend im Pfarrhaus von
Schwamendingen bei Diibendorf.

1915 rickte er in Wien zum Kriegsdienst ein. Er diente zuerst bei der Infanterie und danach bei der
Luftwaffe. Als Pilot war er bis zum Kriegsende von 1918 an der Osterreichisch-italienischen Front ein-
gesetzt. Nach Abschluss der Feindseligkeiten kehrte er in die Schweiz zurtick. Zusammen mit den ETH-
Professoren Ackeret und Amstutz griindete er die damalige akademischen Gesellschaft flr Flugwesen
«Agis», deren erstes Flugzeug Vacano aus Osterreich einfiihrte.

Zeitweilig auch bei der Ad Astra tatig, wurde er nach seiner Einblrgerung Pilot, Instruktionsoffizier und
Fluglehrer der damaligen Fliegertruppe. Er absolvierte 1922 die Pilotenschule und erhielt dort das Bre-
vet als Militarpilot.

1927 folgte Vacano einer Aufforderung aus Bolivien, sich fur einige Jahre als Instruktionsoffizier der
dortigen Luftwaffe zu verpflichten. Als erster iberflog er den Gran Chaco, eine damals vielbeachtete
fliegerische Leistung. Nach Ablauf seines Vertrags und Rickkehr in die Heimat, nahm Vacano seine
Tatigkeit als Fachjournalist auf und leistete bei der Flugwaffe Dienst als Milizoffizier und aushilfsweise
auch als ausserordentlicher Instruktor.

1934 war er zusammen mit Walter Ackermann, Willi Farner und Robert Fretz Verfasser des Buches
«Vier Schweizer Flieger erzahlen».

Zu Beginn des Aktivdienstes 1939 fiihrte er die Fliegerabteilung 4. Von 1944 bis 1955 wirkte er als
Oberst und Chef Flugwesen und Fliegerabwehr im Stab des 2. Armeekorps.

Vacano betatigte sich als Aviatikjournalist und war Herausgeber der Zeitschrift Flugwehr und Technik.
Er darf als Initiant der Leichtfliegerstaffeln bezeichnet werden, die er «Heeresfliegerei» nannte. Auch
die Einsatz- und Leitorganisation fir den Erdkampf der Flugwaffe geht auf seine Initiative zurtck.

Bei der Flugzeugbeschaffungsvorlage von 1961 warnte er vor einer Anderung des Hochleistungsflug-
zeugs «Mirage IlIC» zum Mehrzweckkampfflugzeug «Mirage I11IS» mit der Begriindung, diese Anderung
werde zu einer finanziellen Katastrophe fiihren. Als Alternatividsung empfahl er, flinfzig Hochleistungs-
jagdflugzeuge im Ausland zu kaufen und hundert Erdkampfflugzeuge P-16 oder Fiat G 91 in der
Schweiz zu bauen. Diese Vorschlage flhrten zu einer langer dauernden Kontroverse mit dem damali-
gen Kommandant und Waffenchef der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen, Oberstdivisionar Etienne Pri-
mault.

Ende 1969 hat er seine Fachzeitschrift «Flugwehr und —Technik» den Offiziersgesellschaften Avia Flie-
ger und Avia Fliegerabwehr als Geschenk tUberlassen. Er zog sich auf einen Hof in Glattfelden zurlck.

Die PDF-Dokumente in der Beilage umfassen:

e Einen Bericht zur Miragebeschaffung vom 28. Mai 1964 mit Beilagen.

e Eine Eingabe an die Mitglieder der Militarkommissionen des eidgendssischen Parlaments
vom 20. August 1960.

e Ein Schreiben von Philipp Vacano an Etienne Primault vom 3. Mai 1959.

Personlich konnte ich damals die Ansichten von Philipp Vacano nur teilweise bejahen. Von
der Notwendigkeit von Lufttransportmitteln und einer Fliegerleitorganisation war ich, im Ge-
gensatz zu zahlreichen damaligen Piloten, auch Uberzeugt. Die Ablehnung von Hochleistungs-
waffensystemen und technisch hochstehenden Fuhrungsmitteln durch Vacano konnte ich
nicht nachvollziehen. Anstelle von Etienne Primault hatte ich mich gegentber Philipp Vacano
und seinen Sympathisanten vollig anders verhalten. Die Dialogverweigerung war letztlich ein
Eigentor.
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Ph. Vacano
Fl. Oberst z.D. Vertraulich

Zu den Problemen der "Mirage"-Beschaffung

Die Griinde der Schwierigkeiten und wie solche in Zukunft vermieden
werden konnten

Vorbemerkung :

Der Bundesstadtredaktor der "Ostschweiz" schrieb in einem Kommentar zur
"Mirage"-Affdare unter anderem folgendes :

"Wir stehen vor der grossten Vertrauenskrise der Nachkriegszeit, deren
Folgen und Weiterungen sowohl in politischer wie namentlich auch
wehrpsychologischer Hinsicht nicht abzuschdtzen sind"....

Wie es zu dieser schwerwiegenden, vom ganzen Schweizervolk sehr stark
beachteten, diskutierten und kommentierten Fehlkalkulation kommen konnte,
und was in Zukunft getan werden kdnnte, solche peinliche und sehr kost-
spielige Escapaden zu verhindern, soll im Nachfolgenden so kurz wie
moglich behandelt werden.

Der Schreibende tut dies in der Verpflichtung als Bilirger und Soldat,
sowie als unabhingiger Fachmann. Wenn er sich erlaubt, sich Ihnen als
unabhingiger Fachmann vorzustellen, so glaubt er dies tun zu diirfen, weil
er wihrend seiner Jahrzehnte dauernden Dienstleistungen den fiir einen
Milizoffizier der Fliegertruppe hdchsten Rang eines Obersten erreichte,
und als solcher die letzten 12 Jahre als Chef flir Flugwesen eines Armee-
korps, davon 8 Jahre in der Doppelfunktion auch als Korps-Flabchef Dienst
leistete. Ausserdem betreut er seit 26 Jahren als Herausgeber und
Redaktor die unabhingige und einziqe schweizerische Zeitschrift fir
Militidrflugwesen und Fliegerabwehr "Flugwehr und -Technik". Dadurch steht
er auch heute noch ununterbrochen im engsten Kontakt zu den Geschehnissen
und Tendenzen auf dem Gebiet der Luftkriegfiihrung des In-und Auslandes.

Studi Fyy s tEart iion dex orm. 1960

Schon am 20. August 1960 hat der Schreibende, zusammen mit Gleichge-
sinnten, zur Konzeption, Auf- und Ausristung unserer Luftwaffe im
Zusammenhang mit der Armeereform 1960 eine Studie verfasst, in welcher
auf Grund der damals schon in Erscheinung tretenden Tendenzen und
Erkenntnissen der Luftkriegfiihrung folgende Hinweise und Vorschldge den

Spitzen unserer Armee und den Mitgliedern der Militdrkommissionen der
eidgendssischen Rdte unterbreitet wurden :

Nach der Botschaft iiber die Armeereform 1960 war geplant:
1. Beschaffung von Ueberschall-Mehrzweckflugzeugen.

2. Durch deren hohe Anschaffungs- und Unterhaltkosten bedingt Herab-
setzung des Totalbestandes unserer Flugwaffe auf 300 Flugzeuge
(von denen in den kommenden 10 Jahren bestimmt nicht mehr als 100 -
150 moderne Maschinen sein wiirden, da die verfiigbaren finanziellen
Mittel nicht ausreichen, um eine grdssere Anzahl vorhandener Flug-
zeuge zu ersetzen).



3. Gleichzeitig Erweiterung des Aufgabenkreises der Flugwaffe
durch Miteinbezug des operativen (mittelbaren) Fern-Erdkampf-
einsatzes und der Luftraumverteidigung.

4. Weiteres Aufschieben der Modernisierung der Fliegerabwehr-
truppe infolge der grossen Kreditbediirfnisse fiir die Flugwaffe.

Die Folgen der Verwirklichung einer solchen Planung wdren:

1. Eur keine Aufgabe auch nur annshernd genligend Mittel, weil von
den 300 Flugzeugen in Wirklichkeit lediglich 150 - 200 einsatz-

fahig sind.

2. Fur keine Aufgabe das geeignete Flugzeug, weil es wirkliche
Mehrzweckflugzeuge nicht gibt.

3. Elr keine Aufgabe kriegstiichtige Piloten, weil Universalpiloten

sich bei den kurzen zur Verfiigung stehenden Ausbildungszeiten
in unserem Milizsystem nicht ausbilden lassen.

4. Abhdngigkeit der Flugwaffe von einigen wenigen und sehr gefihr-
deten Stiitzpunkten, weil Ueberschallflugzeuge auf lange Hart-

belagpisten angewiesen sind.

5. Ausriistung mit Flugmaterial, welches im Zeitpunkt der Einfiihrung

bereits wieder iberholt ist.

——————e e

6. Ausriistung mit Flugmaterial, welches in Folge seiner technischen
Kompliziertheit kaum innerhalb niitzlicher Frist durch die ein-

heimische Industrie hergestellt werden kann.

7. Finanzielles Abenteuer mit heute noch unabsehbaren Folgen.

8. Unmdglichkeit, den auch in weiterer Zukunft noch dringend not-
wendigen weiteren Ausbau unserer Erdstreitkridfte durchzufiihren,

da fiUr eine in ihrer Wirkung hdchst problematische Flugwaffe
finanzielle Mittel benttigt wiirden, die ohne Beeintridchtigung
der Erdstreitkrdfte nicht aufzubringen sind.

Unsere Vorschldge waren deshalb folgende:
1. Volle Konzentration der Flugwaffe auf den unmittelbaren Erd-

kampfeinsatz, weil damit dem Armeekommando die einzige wir-
kungsvolle und kurzfristig einsetzbare Schwergewichtswaffe er-
halten bleibt.

2. Verzicht auf die Beschaffung von Ueberschall-Mehrzweckflugzeugen,
weil solche Flugzeuge fiir uns hochst fraglichen taktischen Wert

haben und finanziell untragbar sind und rasch veralten, bzw. be-
reits veraltet zur Truppe kommen.

3. Verzicht auf die Herabsetzung des Flugzeugbestandes, weil allein
fiir den unmittelbaren Erdkampfeinsatz 400 Flugzeuge ein Minimum

darstellen. Bei Verzicht auf teure Ueberschallflugzeuge ist €ine
Herabsetzung des Flugzeugbestandes nicht notwendig.

4. Raschmdglichste Bestellung von ausgesprochenen Erdkampfflugzeu=

en bei der schweizerischen Flugzeugindustrie, damit diese als
Fundament unserer Luftriistung erhalten bleibt. Die Pistenan-
spriche dieser Erdkampfflugzeuge miissen dabei so beschrankt sein,
dass die Zahl der durch sie benilitzbaren Flugpldtze gegeniiber
heute mindestens verdoppelt und mit bescheidenen Mitteln sogar
verdreifacht werden kann.
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5. Umgehende Modernisierung der Fliegerabwehrtruppe durch Einfiihr-
«ung von modernen Mittelkalibergeschiitzen und von leichten Boden/
Luft-Lenkwaffen.

In der Folge hat dann der Bundesrat der Flugwaffe auch die Aufgabe
Uberbunden mittels Flugzeugan der Neutralitidt unseres Luftraumes
Nachachtung zu verschaffen. Nabei gedenkt man in gleicher Weise
unsere Neutralitdtsschutz-Flugzeuge in der Form von Polizeiaktionen
einzusetzen, wie dies im Zweiten Weltkrieg getan wurde. Vom mili-
tarischen Standpunkt aus betrachtet ist bei den heutigen mehr als
viermal hoheren Fluggeschwindigkeiten als im Zweiten Weltkrieg der
Neutralitdtsschutz durch Flugzeuge bei der Enge unseres Luftraumes
noch problematischer als damals. Doch wenn der Bundesrat glaubt, aus
politischen Griinden dem Flugzeug, im Gegensatz zum stets sofort
bereiten und zielsicheren Einsatz von Flab-Lenkwaffen (nach event.
vorheriger Warnung durch Funk an die unseren Luftraum verletzenden
Flugzeuge) den Vorzug geben zu missen, dann ist dies ein klarer
Auftrag, der auszufilhren ist. Dafiir ist die erste Voraussetzung,
dass unsere Flugwaffe jederzeit eine Anzahl Flugzeuge der héchsten
Geschwindigkeitsklasse besitzt.

Aus diesem Grunde hat der Unterzeichnete mehr als sieben Monate be~
vor die "Mirage"-Botschaft herauskam, folgende Kompromissldsung
hinsichtlich des zu beschaffenden Flugmaterials der zustdndigen
Stelle angeregt:

Beschaffung von hdchstens 48 Mach=-2-Jagdflugzeugen (das heisst 2 Staffeln
zu je 12 Flugzeugen, dazu eine 10Oprozentige Reserve ) durch Kauf im
Ausland, die von Piloten des Ueberwachungsgeschwaders geflogen und
vom stdndigen Personal der Direktion der Militarflugpldtze gewartet
in Zeiten von Spannungen als Neutralititschutzstaffeln auf den
permanenten Flugpldtzen Dibendorf und Payerne oder Genf einsatz-
bereit zu halten wiren (wie dies in der zweiten H#lfte des Zweiten
Weltkrieges mit gelegentlichem Erfolg schon gemacht wurde). Die
Kosten fir diese Flugzeuge hitten damals mit allem notwendigen
Zusatzmaterial hdchstens um zirka 300 Millionen Franken betragen

und wdren in zirka 2 Jahren (also spitestens im Jahr 1963) voll-
stdndig ausgeliefert gewesen. Von dem vom Bundesrat verlangten

und von den Rdten bewilligten Kredit fiir die 100 "Mirage"~Flugzeuge
im Betrag von 828 Millionen Franken zu dem noch rund 22 Millionen
Franken fir notwendige Bauten hinzukamen, wiren also 550 Millionen
Franken verfligbar geblieben. Mit einem Teil dieses Betrages,

namlich zirka 450 Millionen Franken, hdtte man eine Serie von 100
Erdkampfflugzeugen im Lande selbst bauen konnen, und es wire dabei das
Naheliegendste gewesen, den damals restlos fabrikationsreifen

P 16 zu bauen fiir den schon alle Vorbereitungen und Lehren fiir die
Seriefabrikation vorhanden waren. Wir hitten damit heute die jetzt
von den Fliegern so dringlich verlangten Erdkampfflugzeuge, die sie
in der Form des Ankaufes von Occasions "Hunter®Flugzeugen vorschlugen,
wahrscheinlich schon restlos an die Flugwaffe ausgeliefert. Der

P 16 ist selbst heute noch ein ausserordentlich leistungsfdhiges
Erdkampfflugzeug, welches dank seiner fiir diese Flugzeugkategorie
einzigartigen Kurzlandefdhigkeit sich fiir unsere Verhiltnisse ganz
besonders geeignet hitte. Bei der Realisierung dieser Moglichkeiten
ware die geflirchtete Liicke im Flugzeugbestand unserer Flugwaffe ver-
mieden worden. Ueberdies waren noch vom Betrag von rund 850 Millionen
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Franken, der seinerzeit fiir die Beschaffung der "Mirage"-Flugzeuge
bewilligt wurde, rund 100 Millionen sowie die noch folgenden Nachtrags-

kredite von vorldufig 576 Millionen Franken fiir andere dringliche

Beschaffugen von Kriegsmaterial zur Verfiigung gestanden. Leider aber
fand dieser Vorschlag keine Beachtung.

Wo stehen wir heute mit unserer Luftwaffenrlistung ?

Das Kostenproblem

Mit der vorliegenden Botschaft iiber die Gewdhrung eines Zusatzkredites
flir die Beschaffung von Kampfflugzeugen Mirage III vom 24.April 1964
wird zu den bereits 1961 fiir die Beschaffung von 100 Mirage~Flugzeu=-
gen bewilligten 828 Millionen Franken ein erster Nachtragskredit von 576
Millionen Franken verlangt. Dazu kommen aber, wie dies der Bundesrat

in seiner Botschaft ausfiihrt, noch weitere Nachtragskredite, deren Hohe
aber noch in keiner Weise ilibersehen werden kann und die von zahlreichen
heute noch gar nicht iiberblickbaren Faktoren abhangig sind, ehe die

100 "Mirage"-Flugzeuge mit den verlangten Aenderungen und allen Zutaten,
wie auch z.B. Kurzstart- und Kurzlande-Einrichtungen usw. bei der
Truppe vollstdndig einsatzbereit sind. Dies diirfte frilhestens im Jahr
1970 der Fall sein. Zu diesen sehr hohen Beschaffungskrediten miissen
aber noch die laufenden Betriebs- und Unterhaltkosten, die jdhrlich
anfallen, doppelt schwer ins Gewicht fallen. Von diesen Kosten wurde
offiziell anldsslich der "Mirage"-Debatte im Nationalrat erklirt :

dass die Kosten fiir das Wartepersonal, den Betrieb und Unterhalt,
welche die Direktion der Militirflugplitze bei einer Serie von 100
Flugzeugen des Types "Mirage III S" im Jahr 1970 gegeniber der
heutigen Ausgaben erwachsen diirften, sich nur um rund 18 Millionen
Franken jdhrlich erhdhen werde, wobei als Grundlage dieser Be-
rechnung das heutige Lohn- und Materialpreisniveau angenommen wird.

Trotzdem aber noch gar keine "Mirage®Flugzeuge letztes Jahr zu betreuen
waren, haben sich die Ausgaben der Direktion der Militarflugpldtze, nur
schon filir die Vorberdtungsarbeiten fiir die "Mirage" merklich erhoht, sie
werden aber zwangsweise, wie man heute schon iibersehen kann, ganz be=-
trdchtlich iiber den oben genannten Betrag von 18 Millionen Franken
jahrlich hinausgehen. Obwohl in der vorliegenden Botschaft diese Pros
bleme nur kurz gestreift werden (ohne Zahlenangaben {iber Kosten) l&dsst
sich erkennen, dass auch hier noch wenig Klarheit bei den zustandigen
Stellen iliber diese Kosten besteht.

Bei den Flugwaffen in Europa, wo nun schon lingere Zeit Ueberschall-
Jdger der Kategorie des "Mirage" im praktischen Truppendienst stehen,
hat man hinsichtlich der Betriebs- und Unterhaltkosten praktische Er-
fahrungen sammeln kdnnen. Dabei ergab sich, dass diese Kosten fiir eine
Flugstunde (ohne irgendwelche Abschreibungen)

8'000 bis 20'000 Franken

betragen, das heisst bei 100 Flugzeugen mit jihrlich je 80 Flugstunden
ergibt dies pro Jahr den Betrag von rund 140 bis 160 Millionen Franken.
Dabei sind aber die Kosten fiir den Betrieb und Unterhalt der kompli=-
zierten und stdranfdlligen elektronischen Navigations-, Ziel=- und
Radargerdte nicht inbegriffen. Fiir diese Letzteren sind fiir derzeitige
europdische Verhdltnisse zuverldssige Zahlen noch nicht erhdltlich, weil
diese Gerdte in der Praxis noch nicht vollstindig befriedigen und

immer noch Aenderungen unterworfen sind. Die Betriebs- und Unterhalt-
kosten, wenn diese Gerdte fiir den kriegsmidssigen Einsatz tauglich sein
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sollen, betrugen noch vor vier Jahren bei der amerikanischen Flug-
waffe jahrlich das 2 - bis 3-fache der mindestens eine Million Franken
pro Flugzeug betragenden Anschaffungskosten (wir haben dies schon da-
mals in unserer erwdhnten Studie vom 20. Augsut 1960 dargelegt.)Gegen-
wartig wird geschatzt, dass sich bis heute diese Kosten jihrlich auf
zirka das 13- bis 2-fache der Anschaffungskosten gesenkt haben. Es er-
gdben sich dann auf dieser Gundlage und wenn die Kosten sehr vorsichtiqg
niedrig, statt mit dem 13- bis 2-fachen nur mit dem ginfachen Preis
der Anschaffungskosten gerechnet werden, fiir 100 Flugzeuge zusdtlich
zum oben genannten Betrag von 140 bis 160 Millionen Franken weitere
rund 100 Millionen Franken, da die elektronische Ausriistung des "Mirage
IIT S" rund zirka eine Million Franken kosten diirfte. Dies ergibt dann

allein an Betriebs- und Unterhaltkosten fiir 100 Flugzeuge zu je 80

Flugstunden jdhrlich sowie den elektonischen Gerdten in diesen Flugzeugen
total rund 250 Millionen Franken im Jahr.

Diese Zahl entspricht rund dem 14-fachen dessen, was offiziell noch vor
zwei Jahren bei uns errechnet wurde. Das rechtfertigt zweifellos in
Verbindung mit den nun vorliegenden sehr hohen Nachtragskrediten den
Hinweis, den wir in der Studie vom 20. August 1960 gedussert haben,
dass wir mit der damals beabsichtigten und nachher verwirklichten
Anschaffung von Mach-2-Hochleistungsflugzeugen der "Mirage"-Klasse

"ein finanzielles Abenteuer mit noch unabsehbaren Folgen"
eingehen wiirden. Dieser Auffassung hat sich wenigstens teilweise auch
schon anfangs des Jahres 1961 der Zentralvorstand der Schweizerischen
Offiziersgesellschaft angeschlossen, der damals schon unter dem Datum
vom 16.1.1961 dem Chef des EMD unter anderem folgende Empfehlung be-
ziiglich der glektronischen Ausriistung der zu beschaffenden Flugzeuge
unterbreitete:

"Die Ausriistung mit elektronischen Hilfsgerdten und Automaten
erreicht bei modernen ausldndischen Flugzeugen heute Betrige von
Uber 1 Million pro Flugzeug, wozu ein noch htherer Anteil fiir
Ersatz, Bodenstationen und Wartung hinzukommt. Diese kostspielige
Ausrlistung resultiert aus der Zweckbestimmung dieser Flugzeuge als
Allwetter-Interzeptoren einerseits, und anderseits aus der Elektro-
nik fir den wetterunabhdngigen und zuverldssigen Transport und

Wurf von Nuklearwaffen auf Distanzen bis zu 1000 km. Beide Zweck-
bestimmungen betreffen uns heute nicht; wir werden daher auf diesem
Gebiet nicht einfach kopieren diirfen. Wir haben uns auf eine be-
scheidene Elektronik zu konzentrieren, die zur Erfilillung des Luft-
schirms bei Sichtverh&dltnissen genligt, zuzliglich gewisse Erginzun-
gen fir Aufkldrungsflugzeuge und einfache Hilfen, die in unseren
erschwerenden topographischen und meteorologischen Bedingungen den
Piloten den sicheren Hin- und Riickflug erleichtern. Ein spiterer
Einbau ergdnzender Elektronik muss jedoch moglich bleiben, z.B. im
Falle der Erhzltlichkeit von Atomwaffen."

Hier soll auch noch kurz etwas iliber die Kosten des Trainings von Piloten
auf Mach—2-Hoch1eistungsflugzeugen gesagt werden. Einer Meldung der
fuhrenden englischen Luftfahrtzeitschrift "Flight", Seite 597 vom 16.
April 1964 zufolge ist zwischen der westdeutschen und amerikanischen
Flugwaffe eine Vereinbarung getroffen worden, dass wihrend einer Fiinf-
jahrperiode jdhrlich mindestens 80 westdeutsche, bereits auf dem Flug-
zeugtyp F 104 G (ungefdhr unserem "Mirage" entsprechend) umgeschulte
RPiloten 1in den USA unter amerikanischer Leitung und mit amerikanischen
Instruktoren ein Trainingsprogramm a2bsolvieren. Trotzdem deutscherseits
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fur dieses Training die notwendigen Flugzeuge zur Verfligung gestellt
werden, belaufen sich die Kosten filir je 80 Piloten, die diesen amerika-
nischen Trainingskurs mitmachen, rund 100 Millionen Franken, wobei die
Auslagen fir Unterkunft, Verpflegung, Sold usw. nicht miteingerechnet
sind. Diese Zahl gibt einen, wenn auch noch liickenhaften Hinweis darauf,
dass auch die Fliegerausbildung und das Flugtraining unserer Mach=-2-
Piloten recht hohe Kosten verursachen diirften, die heute noch gar nicht
in ihrem vollen Umfang iiberblickt werden kdnnen.

EinsatzmOglichkeiten der "Mirage"-Flugzeuge

Im Laufe der wenigen Jahre, seitdem das Verlangen nach Mach-2-Hoch-
leistungsflugzeugen bei unserer Flugwaffe besteht, erfuhren die ur-
springlich diesen Flugzeugen zugeschriebenen Einsatzmdglichkeiten
bereits verschiedene Modifikationen.

Wehrend unsere Flugwaffenfiihrung dieser Flugzeugkategorie anfanglich
als Hauptaufgabe den Jagdeinsatz (Interzeption) zugeteilt hatte, kam
die im Rahmen der Schweizerischen Offiziersgesellschaft geschaffene
Luftverteidigungskommission, bestehend aus Fachleuten, schon Ende 1960
zur Einsicht, dass eine schweizerische Luftverteidigung (Interzeption)
mittels Flugzeugen im Krieq nicht méglich sei. Man war dort der Auf-
fassung, dass diese Aufgabe in den Bereich der terrestrischen Flieger-
abwehr falle.

Auch ein anfénglich in massgebenden Fliegerkreisen propagicrter Ein-
satz unserer kiinftigen Mach-2-Flugzeuge in der Variante "Jagdbomber"

auf feindliche strategische Ziele (wie Angriffe auf gegnerische
Hauptstddte oder Oelfelder usw.) wurden aufgegeben.

Dagegen aber wurde eine frilhere offizitse Feststellung, wonach die
teuren "Mirage"-Flugzeuge fiir einen Einsatz als Erdkampfflugzeuge zur

direkten Unterstiitzung unserer Erdtruppen zu kostbar wiray, in letzter
Zeit widerrufen.

Auch was den Schutz von sich bewegenden Erdtruppen durch einen soge-
nannten Luftschirm anbetrifft, flir den man anfénglich wenigstens je-

weils eine Staffel mit 12 bis 16 Flugzeugen einzusetzen gedachte,
wurden die Forderungen neuerdings soweit reduziert, dass man heute
glaubt, diese Aufgabe auch mit 2 bis 4 Mach-2-Jagdflugzeugen erfiillen
zu konnen. Diese Reduktion wird wohl deshalb vorgesehen, weil es sich
gezeigt hat, dass gerade die schutzbediirftigsten Truppen, wie unsere
mechanisierten Divisionen, bei Dislokationen schon iiber verhdltnis=-
massig kurze Strecken, wdhrend mehrerer Stunden einen Fliegerschutz
haben miissten, welcher bei der uns zur Verfligung stehenden Anzahl von
Jagdflugzeugen bei deren staffelweisem Einsatz gar nicht zu verwirkli-
chen wédre. Man hat also einfach die Zahl der zum Einsatz vorgesehenen
Flugzeuge entsprechend reduziert und redet sich dabei ein, dass auch
weniger genilige. Unsere mechanisierten Truppen haben aber bereits er-
kannt, dass ihncn ein Fliegerschutz zu wenig Sicherheit gegen feind=-
liche Flieger bieten konnte, und sie verlangen deshalb in erster
Dringlichkeit einen entsprechenden Ausbau ihrer heute schwachen
truppeneigenen terrestrischen Fllegerabwehrkrafte Flr unsere drei
mechanisierten Divisionen werden die Kosten dafiir auf zirka 700
Millionen Franken veranschlagt Gemdss Orientierung, die man offiziell
an der "Mirage"-Pressekonferenz erhielt, stehen aber, wegen der hohen
Kosten der "Mirage"-Flugzeuge, fiir diesen Zweck noch bis zum Jahr 1970
keine Mittel in Aussicht. Die gleiche Tendenz, den Schutz von Erdtrup-




e

pen gegen gegnerische Flieger den Flabwaffen zu Uberbinden, zeigt sich
Ubrigens auch im Ausland, wo man, ganz besonders z.B. in Westdeutsch-
land, von solchen Fliegerschirm-Schutzmassnahmen wenig hdlt und deshalb
die terrestrische Fliegerabwehr solcher Verbinde stark vermehrt hat.
Die westdeutsche Panzer-Division z.B. verfiigt heute schon iiber achtmal
mehr Flabwaffen (bis zu einem Kaliber 40 mm) als unsere Mechanisierte
Division und soll noch mit weiteren divisionseigenen Flabwaffen ver-
starkt werden.

Auf Grund der im Ausland bereits mit Flugzeugen der Kategorie "Mirage"
gemachten praktischen Erfahrungen zeigt es sich auch, dass der bei uns
so sehr als notwendig erachtete Schutz von Erdkampfflugzeugen durch
eigene Jagdflugzeuge gdnzlich abgelehnt wird, so z.B. auch bei der
westdeutschen Flugwaffe. Dies deshalb, weil ein solcher Schutz die
Moglichkeit, die gegnerischen Erdtruppen durch sehr tieffliegende Erd=-
kampfflugzeuge Uberraschend anzugreifen, in Frage gestellt wird. Die
deutschen Erdkampfflieger erkldren auch, es habe sich durch die Praxis
auch die Tatsache ergeben, dass sie bei solchen Tiefflugangriffen durch

feindliche Jagdflieger gar nicht bek#mpft werden konnten, sofern sie

selbst die Geldndedeckungen im Tiefflug richtig ausniitzen.

So sind denn die vielfdltig seinerzeit von unserer Flugwaffe angefiihr-
ten Griinde, dass sie unbedingt Mach-2-Hochleistungsflugzeuge haben
misse, schon heute zum Teil entweder hinfdllig geworden, oder zum Teil
auf einen geringeren Umfang zusammengeschrumpft, so dass die enormen
Kosten, die dafiir schon bis jetzt und in der Zukunft noch aufgebracht
werden miissen, nicht mehr gerechtfertigt erscheinen. Es miissen deshalb
alle irgendwie bestehenden Mdglichkeiten Einsparungen zu erreichen aus=-
genitzt werden.

Auch zeigt es sich, dass man sich auch im Ausland der immer mehr an-
wachsenden Gefdhrdung der Flugstiitzpunkte bewusst wird und dagegen
durch Erhdhung der Zahl der Flugpldtze und flugzeugseitig durch senk-
recht- oder kurzstartende und - landende Flugzeuge eine L&sung sucht.

Trotzdem wir nur 12 Kriegsflugstiitzpunkte haben, die fiir unsere heutigen
und die "Mirage"-Flugzeuge geniigend lange Pisten besitzen, wurde von

unserer Flugwaffe das sehr leistungsfihige und besonders fiir Kurzlandun-
gen gebaute schweizerische Erdkampfflugzeug P 16 abgelehnt,mit welchem
es moglich gewesen ware mit nur geringen Kosten mindestens 20 weitere,
bereits bestehende kleinere Landungspldtze unserer Flugwaffe nutzbar zu
machen. Heute wird in Fliegerkreisen bedauernd erkldrt, man hitte eben
den P 16, dessen Entwicklung uns iiber 60 Millionen Franken gekostet hat,
"beerdigen"miissen, damit liberhaupt die Voraussetzungen geschaffen wer-
den konnten, Ueberschalljagdflugzeuge zu bekommen. Wie schon erwdhnt,
hat man sich in letzter Zeit von Fliegerseite aus wieder sehr bemiiht,
eine grdssere Anzahl billig angebotener "Hunter"-Flugzeuge zu erhalten,
um dadurch der infolge der teuren "Mirage"-Flugzeuge nicht mchr zu
vermeidenden Reduktion des Flugzeugbestandes unserer Flugwaffe Einhalt
bieten zu konnen.
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Was kann nun in dieser verfahrenen und verworrenen Situation getan

werden ?

Noch mehr 2ls ein volles Jahr bevor wir aus unserer eigenen Lizenz-
fabrikation das erste "Mirage"-Flugzeug erhalten haben, zeit es sich
schon heute auf der ganzen Linie, dass wir bereits mitten in den
allergrossten Schwierigkeiten stecken. Sic zu elliminieren gibt es
keine libers Knie zu brechenden Ldsungen, und ohne recht schmerzliche
Verzichtleistungen auf Dinge, die unsere Flugwaffe gerne gehabt hdtte
und die sie sich im Laufe der Zeit hinsichtlich ihres Anschens und
ihrer verhdltnismdssig grossen Unabhdngigkeit geschaffen hat, wird es
zweifellos auch nicht gehen.

Den "Mirage"-Auftrag einfach zu annullieren, wie dies der Bundesrat
bei sehr viel geringer auftretenden Schwierigkeiten unter dem von
Fliegerseite geschiirten Druck beim P 16 schon einmal vordemonstriert
hat, ist diesmal, wo es um hunderte von Millionen Franken geht, nicht
moglich. Auch das Verfahren, wiec es bei der Botschaft zum Ankauf von
40 "Mysteére"-Flugzeugen unter dem Druck unserer Flimer und mit Zu-
stimmung des Kommandanten und Waffenchefs der Flieger- und Fliegerab-
wehrtruppen praktizicrt wurde, ist nicht anwendbar, weil ja der erste
Kredit filir die "Mirage"-Beschaffung schon vor 3 Jahren bewilligt wurde,
welcher heute bereits voll engagiert ist. Was aber im vorliegenden
Fall getan werden kann und muss, ist die sofortige Einleitung einer
tiefgreifenden Untersuchung von seiten des Parlaments. Dabei wdren hin-
sichtlich Konzeption, Typenwahl, Ausriistung, Elektronik, Einsatzmdglich-
keiten,heutiger Stand des gesamten "Mirage'"-Gesché@ftes usw. neben den von
berufswegen an der "Mirage"-Beschaffung Beteiligten auch solche,

welche den offiziellen Thesen gntgegengesetzte Ansichten vertreten,
wie ganz besonders aber auch neutrale Fachleute auf breiter Basis
beizuziehen und anzuhdren. Man sollte dabei auch nicht davor zurlick-
schrecken, ndtigenfalls sogar ausldndische Experten, z.B. iiber Proble-
me der Elektronik und der Unterhaltkosten, wie eventuell auch der
Ausbildung zu befragen, weil ja auf diesen Gebieten bei uns praktische
Erfahrungen grdsstenteils noch fehlen.

Auch seinerzeit filhrende Mitglieder der Gesellschaft der Fliegeroffizie-
re AVIA - Flicger miissten ebenfalls einvernommen werden, die trotz

ihres Eintretens fiir die Beschaffung eines Mach-2-Hochleistungsflug-
zeugtypes meines Wissens unter anderem auch hinsichtlich der Wahl der
elektronischen Ausriistung vorsichtiges Masshalten empfohlen hatten.
Diese Vorschldge fanden aber, wie auch die schon erwéhnten des Zentral-
vorstandes der Schweizerischen Offiziersgescllschaft, leider keine
Wirdigung.

Ich glaube aber, wenn der Stand des Elektronik-Geschdftes dies noch
erlaubt, dass ganz besonders auf diesem Sektor noch ganz erhebliche
Einsparungen moglich wéren und damit konnte gleichzeitig auch die
Elliminierung weiterer heute noch gar nicht libersehbarer Ueberraschun=-
gen auf diesem Gebiet erreicht werden, die sich auch auf die Be-
schaffung der beabsichtigten, sehr teuren Eriihwarn- und Filhrungs—
organisation in stark preisreduzierender Weise auswirken dirfte.

Erst wenn Uber alle diese Fragen volle Klarheit herrscht, wird das
weitere Vorgehen abgewogen und dariiber verbindliche Beschllsse gefasst
werden konnen.
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Untersuchung, wie es zu der neuen Flugwaffen-Konzeption und der damit

zusammenhdngenden Fehlbeurteilung und Fehlleitung kommen konnte

Mit dieser Untersuchung muss vor allem auch das heute noch ziemlich un-
durchsichtige Spiel, das bei der Festlegung der neuen Flugwaffen—kon-
zeption und der Auswahl des Mach-2-Hochleistungsflugzeuges betrieben
wurde, eingehend durchleuchtet werden. Dazu seien nachfolgend einige
kurze Hinweise gegeben:

Die Konzeption und Aufgaben unserer Flugwaffe:

Mit der allgemeinen Vorschrift "Truppenfiihrung" vom 26. Dezember 1951
wurde die Aufgabe unserer Flugwaffe wie folgt umschrieben:

"Ziffer 148: Unsere Flugwaffe muss sich auf die taktische Zu=-
sammenarbeit mit den Erdtruppen beschrdnken. Daneben muss sie die
Fernaufkldrung (Ziff. 375) und andere Aufklarungsarbeiten iiber -
nehmen. Der Einsatz zum Luftkampf kommt nur in Frage, wenn er

zur Erfillung der Hauptaufgabe dient."

Aber schon kurz nach der Uebernahme der Filhrung unserer Flieger- und
Fliegerabwehrtruppen durch den nur als Flieger und Generalstabsoffizier
ausgebildeten Oberstdivisiondr Etienne Primault zeigte sich eine von
Beamten seiner Abteilung und jlingeren Fliegeroffizieren, die als
Rickendeckung die Gesellschaft der Fliegeroffiziere "AVIA" ausniitzten,
geforderte Bestrebung sich gegen die oben dargelegten Grundsdtze
unserer Flugwaffenkonzeption auszusprechen, und die grundsdtzlich

heute gililtige "Luftkampfkonzeption" mit Ueberschalljdgern zu propagie=-
ren. Damals bestand bekanntlich eine starke Stromung innerhalb unserer
Armee, die eine bewegliche Kriegsfiihrung verlangte, welche der Flug-
waffenleitung Gelegenheit bot sich flir Aufgaben des Schutzes von sich
bewegenden Truppen, die durch feindliche Erdkampfflieger in vermehrtem
Masse gefahrdet sind, und flir die Erfiillung operativ offensiver Auf-
gaben (wie Bek#mpfung von feindlichen Raketenabschussbasen und Flug-
pldtzen, sogar, wie schon erwdhnt, von gegnerischen Hauptstddten und
Oelfeldern) anzubieten. In einem Flugwaffen-Sonderheft der "Allgemeinen
Schweizerischen Militdrzeitschrift" im Friihjahr 1954 wurde dann
offentlich das Signal fiir eine neue Flugwaffenkonzeption gegeben indem
dort im Leitartikel folgende Forderung aufgestellt urde (Heft NR. 4/5,
Jahrgang 1954, Seite 246):

"Nach unserem Daflirhalten muss man gerade und vor allem im
Hinblick auf eine mdgliche Atomkriegfiihrung die Notwendigkeit
des Ausbaus unserer Flugwaffe beflirworten. Es gibt keine
wirksamere Abwehr gegen Atombombardierungen als die Bekampfung
der Atombomben tragenden Flugzeuge oder die Beschiessung der
Atomartillerie-Batterien durch eine aktive Flugwaffe. Es stellt
sich die klare Forderung nach mdoglichst weitgehendem Ausbau der
aktiven Luftabwehr durch Jagdflugzeuge."

Im Juniheft 1954 derselben Zeitschrift, als Fortsetzung des oben er-
wdhnten Flugwaffen-Sonderheftes, deckte dann der Chef des Nachrichten-
dienstes der Abteilung flir Flugwesen und Fliegerabwehr, Hptm. J. R.
Lécher, die Karten der Flugwaffe vollends auf, indem er sich zu mehr und
mehr steigernden Forderungen und endlich in folgenden Aufruf verstieg
(Heft Nr.6, Jahrgang 1954, Seite 417):

"Als sechste Schlussfolgerung stellt sich die Notwendigkeit, dass
ein kleines Land die Waffe mit der grossten Offensivkraft, d.h.
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die Luftwaffe besonders stidrkt, damit unabhédngig vom feindlichen
Angriff, vom ersten Moment des Krieges an = zum mindesten in der
Luft - die Initiative ergriffen, d.h. dass Angriff mit Angriff
zuriickbezahlt werden kann. Durch diese naturgegebene Initiativ-
Kraft der Luftwaffe vermag sie, sofern sie richtig eingesetzt
wird, dem erstrebten Gesamtkriegsziel sofort direkt zu dienen,
wobei das Schwergewicht der Einsdtze gegen die Schlagadern des
Feindes anzusetzen ist."

Der Kommandant und Waffenchef der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen,
Oberstdivisiondr Primault, unternahm gegen diese, im Widerspruch zur
offiziellen Flugwaffen-Konzeption stchende Auffassung eines seiner
Chefbeamten und seiner Offiziere nichts, wihrend er spater in grund-
sdtzlich dhnlichen aber viel milderen Formen durch unabhdngige Milizer
offentlich vertretene Auffassungen, die mit der offiziellen, aber noch
lange nicht reglementierten Konzeption nicht Ubereinstimmten, mit Riigen,
Verboten und sogar Versetzungen ahndete. Das heisst also nichts anderes
als dass der Kommandant und Waffenchef als hchste Instanz unserer
Flugwaffenfiihrung sich selbst zur Opposition der damals noch geltenden
Fugwaffenkonzeption bekannte, daraus sind auch die im damaligen Zeit-
punkt nicht verstdndlichen Vorfdlle, wie der Schiffbruch der "Mystére"-
Vorlage im Winter 1956 und der P-16-Vorlage 1958 erklirlich. Aus der
gleichen Kiiche stammte auch die Forderung den Flugzeugbestand von 400
auf 800 Flugzeuge zu erhthen und die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
als 5. Korps der schweizerischen Armee zu organisieren mit einer
Fllhrungsequipe von einem Korpskommandanten, sowie einigen Divisioniren
und Brigadiers. Wenn auch diese Absichten sich nicht verwirklicht haben,
so blieb doch zum Schluss die Forderung nach 100 Mach=-2-Hochleistungs=-
flugzeugen aufrecht und wurde auch von der Landesverteidigungskommission,
dem Bundesrat und trotz betrdchtlichen Bedenken und Opposition auch von
den eldgendssischen Riten gutgcheissen.

Wie weit damals unserer Flugwaffenfiihrung der Blick und der Sinn fiir die
Realitdt abhanden gekommen wer bezeugt die zum Teil phantastisch anmuten=-
de Studie. -dke deg Kommandantwund Waffenchef der Flieger - und Flieger-
abwehrtruppen im Geheimakt "Luftverteidiqung" 1958 (Befehlssammlung Nr.
XVI/O2/577), die wahrscheinlich nicht zuletzt mit dem Vater der fran-
z8sischen "Force de frappe", dem franzdsischen Fliegergeneral Gallois,

in Zusammenhang stehen diirfte. Dieser General, der militirische Berater
der Herstellerfirma der "Mystére" - und "Mirage"-Flugzeuge,kam

durch diese Geschdfte zwangsldufig mit den fiihrenden Herren unserer Flug=-
waffe in Kontakt. Dass diese Firma sich auch nicht scheute durch Be-
schreiten abnormaler Wege, ihre Ideen und Flugzeuge bei uns an den Mann
zu bringen, spiegelt sich in der Tatsache, dass der Direktor dicser

Firma bis in die Wandelginge unseres Nationalrates vordrang um Befiirwor-
ter fir den Kauf seiner Flugzeuge zu werkben.

Aus diesen kurzen Darstellungen soll nur die Richtung angezeigt werden,
in welcher eine Untersuchung durchzufiihren wire, um die engeren Zusammcn-
hdnge um die "Mirage"-Konzeption abzukliren und daraus fiir die Zukunft
die notwendigen Lehren zu ziehen.
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Weitere Massnahmen, die sofort eingeleitet werden

sollten

1. Wiederaufstellung und Weiterfilhrung der vor der "Mirage"-Konzeption
aufgelosten Kommission fiir militdrische Flugzeugbeschaffung {KMF!

Fritlher bestand eine aus Militdrs, Beamten, Wissenschaftlern und Leuten
aus der Industrie zusammengesetzte Eidgendssizhe Kommission fiir militi-
rische Flugzeugbeschaffung. Diese Kommission, die in vielen Fragen durch
ihre Zusammensetzung gegen extreme, einseitige und unzweckmdssige
Losungen einen Schutzdamm bildete, wurde seinerzeit wegen ihres Ein-
tretens fiir den P 16 diffamiert und nachdem verschiedene Mitglieder aus
Protest zurlickgetreten waren, aufgeldst. An ihre Stelle trat einc Dreier-
kommission von Bundesbeamten und Instruktoren, deren Kompetenz zwangs-
lautig durch ihre abhidngige Stellung beeintrédchtigt war.

Eine auch mit unabhdngigen Fachleuten durchsetzte Kommission, welche
nicht nur die Probleme der Flugzeugbeschaffung, die Typenwahl und
technischen Probleme, sondern auch die Belange der Industrie beurteilen
kann, sollte unbedingt wieder in Funktion treten. Sie sollte im
Zusammenhang mit der Planungsstelle der Generalstabsabteilung, in welche
die jetzige Planungsstelle der Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerab-
wehr zu integrieren wédre, die Arbeiten fiir dic zukiinftige Luftwaffen-
planung moglichst bald libernehmen. Dazu sei noch bemerkt, dass im Falle
der letzten Flugzeugwahl von einer Planung praktisch noch gar nicht ge-
sprochen werden kann, da diese Stelle gar nicht zum Planen gekommen ist,
sondern auf die Reise geschickt wurde, um fiir einen schon gefassten Plan
die Grurdlagen fiir die Auslese des Materials zu erarbeiten.

2. Reorganiation der Spitze der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen

Die Personalunion, Kommandant und Waffenchef der Flieger- und Flieger-
abwehrtruppen, hat sich im vorliegenden Fall bei der Schaffung einer
neuen Flugwaffen-Konzeption und Auslese des Materials, als wohl die
schwerste Unzuldnglichkeit erwiesen. Diese Personalunion gibt einer
Einzelperson eine so grosse Machtfiille in die Hand, dass nicht einmal
unabhdngige Fachleute, geschweige denn Nichtfachleute und abhingige
Untergebene gegen sie aufzukommen vermochtenbzw. Aussichien haben konnten,
offensichtlichen Fehlbeurteilungen mit Erfolg entgegen zu treten. Trifft
es sich dann noch, wie im vorliegenden Fall, dass dicser allmidchtige
Mann, eine nur sehr einseitige Ausbildung genossen hat (der heutige
Kommandant und Waffenchef der Flieger~ und Fliegerabwehrtruppen hat in
seiner ganzen Laufbahn nur bei der Fliegertruppe und nicht einmal bei
der Flab Truppendierstgeleistet, ausserdem fehlt ihm auch eine hdhere
technische Ausbildung, debei ist die Luftwaffe heute unzweifelhaft

die am meisten technisierte Waffe), 50 ist es eben nicht erstaunlich,
dass die notwendigen Voraussetzungen fiir eine objektiv richtige Riistungs-
planung bei der Luftwaffe nicht erfiillbar war.

Um in der Zukunft, in welcher dic Probleme bei den technisch hoch=-
stehenden Flieger- und Fliegerabwehrtruppen noch schwerwiegender und
komplizierter werden diirften, weitere Fehlentscheide zu vermeiden, sollte
jede der beiden Truppen einem eigenen Waffenchef unterstellt werden, wo-
bei dem Flabwaffenchef auch die Betreuung der gesamten Fliegerabwehr’-
truppen unserer Armee Uberbunden werden sollte. Die Fihrung der Flieger-
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und Fliegerabwehrtruppen wdre denn einem gigenen Kommandanten, dem diese
beiden Waffen zu unterstellen wdren, anzuvertrauen. Aus einer solchen

Kombination wdre dann auch auf hochster Ebene eine Diskussion unter
Fachleuten zwangsldufig notwendig, die dann in den Beschliissen der
Landesverteidigungskommission ihren Niederschlag und endgiiltige Kldrung
finden kdnnte. Vielleicht gibt es noch andere Kombinationsmtglichkeiten,
im Vordergrund aber steht die unabdingbare Forderung, dass die Personal-
union Kommandant und Waffenchef der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
aufzuheben ist.

Schlussbemerkung

Ich habe versucht in diesem Exposé darzulegen, wo ich als unabhdngiger
Fachmann ohne personliche Ambitionen der hier behandelten Probleme,

die Griinde der heutigen Schwierigkeiten bei unserer Flugwaffe zu erken-
nen glaube und wie ihnen in Zukunft entgegengetreten werden kdnnte. Ich
mochte dabei nicht verschweigen, dass auch ich einmel ein junger Flieger
war, der damals grundsdtzlich dhnlichen Gedankengdngen huldigte, wie sie
in den letzten Jahren ein chrgeiziger Kommandant und Waffenchef im
Schlepptau der heutigen jungen Fliegergeneration verwirklichen wollte.
Wenn wir Jungen uns damals nicht mit der gleichen Schuld beladen haben,
so war das einzig und allein das Verdienst unserer Vorgesetzten, die
unseren iberbordenden Tatendrang in die richtigen Bahnen lenkten.
Diesmal hatten wir leider das Ungliick, dass wir, infolge besonderer
Konstellation, 2uf Abwege gerieten. Es muss nun unsere Aufgabe sein,

die Dinge so zu gestalten, dass wir in Zukunft vor solchen oder dhnlichen
kostspieligen und deprimierenden Experimenten verschont bleiben und die
Krédfte und Mittel filr unsere Landesverteidigung rationeller verausgaben.

Engelberg OW, den 28. Mai 1964. Sig. Ph. Vacano.



Beilage 1.
Separatdruck des Artikels

Bemerkungen zum Problem der Gefdahrdung unserer Flugstiitzpunkte durch

Nuklearwaffen

erschienen in der "Allgemeinen Schweizerischen Militdrzeitschrift"
Nr. 10 / 1963.

Dieses fiir uns sehr schwierige Problem (wir haben nur 12 Kriegsflug=-
stiitzpunkte) ist ein Musterbeispiel, wie auf Seiten der Flugwaffe vor-
gegangen wurde, diese Gefdhrdung einfach als gar nicht bestehend weg-
zudiskutieren. Aus dem beiliegenden Separatdruck ist auf Seite 1 und
im I. Teil die Vorgeschichte und die Wirkung von Nuklearwaffen gegen
Flugpldtze dargestellt, um dann im II. Teil auf das Problem der Treff-
sicherheit von Fliegerwaffen einzutreten. Hier wird im 2. Absatz aus
der Studie von Oberst Gessner zitiert, dass sich dieser in Ermangelung
von Angaben iber die Trefferergebnisse von Fliegerwaffen gegen Pisten
beim Chef der Planungssektion der Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerab-
wehr, Oberst Werner, die notwendigen Unterlagen geben liess. Auf Grund
der so erhaltenen Angaben kam Oberst Gessner in seiner Studie zum
Resultat, dass infolge ungeniigender Treffsicherheit die Gefahrdung
unserer Flugstilitzpunkte als stark reduziert betrachtet werden konne.
Derselbe Oberst Werner hat aber in seinem neuesten Artikel in der
"Neuen Ziircher Zeitung" vom 21. Mai 1964 (Nr. 2179, zweite Seite im
zweiten Absatz unter dem Titel "Welcher Flugzeugtyp gegen welche Erd-
ziele ?" folgendes geschrieben :

"In Zukunft wird man jedoch immer mehr damit rechnen miissen, dass
wichtige Ziele, wie zum Beispiel Flussiibergdnge, Truppenkonzen-
trationen, Atomwaffenstellungen, Flugpldtze und dergleichen, mit
Flab-Lenkwaffen oder anderen Luftabwehrsystemen mit hoher Ab -
schusserwartung verteidigt werden. Ein Angriff derartig geschiitz-
ter Ziele mit unseren bisherigen Flugzeugen und Waffen miisste in
der Regel mit unverhdltnismissig grossen Opfern und ohne geniigen—
de Erfolgsaussichten unternommen werden. Gegen derartige Erdziele
hat inskiinftig der "Mirage" einzuspringen. Seine grosse Flug-
geschwindigkeit erlaubt ihm, sicherer in den Zielraum vorzustos -
sen, und seine verschiedenen Navigationshilfen gewdhrleisten
selbst bei schlechtem Wetter den prdzisen Anflug einer Ziel-
koordinate. Er erhdlt zudem eine weitere wesentliche Aufwertung,
indem die letzte, gefahrlichste Wegstrecke vor dem Ziel einer
fernsteuerbaren, schweren Luft/Boden-Lenkwaffe iibertragen wird.
Sie kann in grosser Entfernung vom Ziel ausgeldst werden und
weist eine hohe Treffgenauigkeit sowie eine grosse Zerstdrungs-
wirkung auf. Daneben erlaubt das TARAN-Feuerleitgerdt auch den
zielgenauen Schleuderwurf schwerer Bomben auf gross Distanz.”

Das heisst also, dass Oberst Werner im Gegensatz zu seinen Angaben, die
er Oberst Gessner liber die ungeniigende Treffsicherheit von Flieger-
waffen gab, sich aber in seinem Artikel in der NZZ auch zur Auffassung
seines Kameraden Fl. Major Moll, die auch ich vertrete, bekennt, nam-
lich, dass das Luft/Boden-Lenkgeschoss die bestgeeignetste und treff-
sicherste Waffe gegen Ziele wie Hanbelagpisten von Flugpldtzen ist. Die
Gefdhrdung urerer wenigen Kriegsflugpldtze ist also sehr gross. Dieser
Ansicht schliesst sich iibrigens auch der Zentralvorstand der Schweizeri-
schen Offiziersgesellschaft an, welcher in der im Exposé bereits er-
wahnten Empfehlung vom 16.1.1961 an den Chef des EMD folgendes schrieb:

v



"Wir bejahen die Moglichkeit der Zerstdrung der Piste unserer
Kriegsflugpldtze durch nukleare Mittel. Wir iibersehen die
Schwierigkeiten nicht, die sich einem feindlichen Atomangriff
gegen Flugpldtze entgegenstellen, glauben aber, dass sie fiir
einen entschlossenen und brutalen Gegner kein prohibitives Hin-
dernis bedeuten. Wir betrachten es im Hinblick auf die hohen
Investitionen fiir neue Flugzeuge notwendig, sichere Garantien
dafir zu schaffen, dass diese Flugzeuge nach eventueller Zer-
storung der heutigen Pisten dank entsprechender flugzeugseitiger
Ausriistung und transportablen bodenseitigen Hilfen in der Lage
bleiben, ab kurzen Behelfspisten unserer Armee weiterhin zu
niitzen."
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Bemerkungen zum Problem der Gefahrdung unserer Flugstiitzpunkte
durch Nuklearwaffen
Von Oberst Ph. Vacano

Als Redaktor der Zeitschrift « Flugwehr und -Technik» erfiille
es meine Mitarbeiter, vor allem aber Dr. Theo Weber und mich
mit besonderer Genugtuung, daB sich endlich in der Person von
Oberst H. GeBner der wohl kompetenteste schweizerische Fach-
mann fiir Fragen der Nuklearwaffen in der ASMZ Nr. 5 und 6
des Jahrganges 1963 zum Problem der Gefihrdung unserer Flug-
stiitzpunkte durch solche Waffen geiuBert hat. Was der Schrei-
bende dabei in nachfolgenden Hinweisen und Erginzungen zur
Studie von Oberst GeBner als Vorbemerkung anbringen mdchte,
ist vor allem die Feststellung, daB Dr. Weber in unermiidlicher
jahrelanger Arbeit die Bausteine zusammengetragen hat, die es
ihm erméglichten, das fiir uns ganz besonders wichtige Problem
der Gefihrdung unserer Flugstiitzpunkte durch Nuklearwaffen
zu ergriinden. Er hat schon seit dem Jahr 1954 iiber dieses Thema
in der Zeitschrift «Flugwehr und -Technik» in verschiedener
Form seine Publikationen erscheinen lassen. Mit diesen Arbeiten
hat er leider im eigenen Land kein Gehor gefunden, wihrend
ihnen im Ausland nicht nur volle Anerkennung gezollt wurde,
sondern in iiber zwei Dutzend Nachdrucken beziehungsweise
Ubersetzungen Verbreitung fanden. Auch wurden seine grund-
sitzlichen Uberlegungen zum Beispiel in der franzdsischen und
der westdeutschen Luftwaffe eingehend ausgewertet und sogar
zum Gegenstand der Unterrichtung gemacht.

Im nachfolgenden soll nun versucht werden, unter Verwer-
tung der von Dr. Weber in der Zeitschrift « Flugwehr und -Tech-
nik» erschienenen Arbeiten die umfangreiche und sehr sachlich
bearbeitete Studie von Oberst GeBner in einzelnen Punkten durch
cinige Hinweise zu erginzen, im Interesse einer weiteren Abkli-
rung des fiir unsere Flugwaffe sich stellenden lebenswichtigen
Problems der Gefihrdung der Flugstiitzpunkte.

L

Das offizielle Dokument fiir die bei der zustindigen Stelle der
Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr herrschenden An-
schauung iiber die Gefihrdung unserer Flugstiitzpunkte durch
Nuklearwaffen ist in der Botschaft des Bundesrates an die Bun-
desversammlung iiber die Beschaffung von KampfHlugzeugen
(«Mirage III S») und von weiterem Material fiir die Flieger-
truppe vom 25. April 1961 enthalten (Bundesblatt Nr. 113/1967,
Bd. 1, S. 802). Im Abschnitt I, Kapitel 6, dieser Botschaft steht
unter dem Titel «Die Bedrohung der Flugplitze» die nachste-
hend zitierte Stelle:

«Die Verletzlichkeit der Flugstiitzpunkte beschrinkt sich im wesent-
lichen auf Pisten und Rollwege. Eine wirklich nachhaltige Zerstorung
dieser an sich sehr standfesten Einrichtungen kann nur durch Nuklear-
waffen mit bodennahem Sprengpunkt erreicht werden. Ein derartiger
Kernwaffeneinsatz zieht jedoch unvermeidlich eine starke, unkontrol-
lierbare radioaktive Verseuchung weiter Gebiete zufolge Ablagerungen
aus der Luft nach sich, die sich auch fiir den Angreifer nachteilig auswir-
ken konnen. Ob im Fall eines nuklearen Weltkrieges allein fiir die Aus-
schaltung der verhiltnismiBig schwach belegten Luftstiitzpunkte eines
Kleinstaates die erwihnten Verseuchungsrisiken eingegangen wiirden,
ist fraglich. Zudem besteht auch weiterhin die Moglichkeit, daB ein zu-
kiinftiger Krieg unter Verzicht auf Atomwaffen ausgetragen wird.»

Zehn Monate frither hatte Hptm. Lécher, Beamter der Abtei-
lung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr, in dieser Zeitschrift
(Hefte 6, 7 und 8/1960) in einem langen Aufsatz mit dem Titel
«Eine Achillesferse der Luftverteidigung» (mit Achillesferse war

die terrestrische Fliegerabwehr gemeint) die bei der genannten
Abteilung herrschende Anschauung iiber die Flugstiitzpunkt-
gefihrdung eingehender (Heft 6/1960, S. 465-471), als dies in der
erwihnten Botschaft geschehen konnte, behandelt. Dort schrieb
Hptm. Lécher, der diesen Artikel sicher nicht ohne die Bewilligung
seines direkten Vorgesetzten, des Kommandanten und Waffen-
chefs der Flieger- und Flabtruppen, verdffentlichen durfte, unter
anderem:

«Um aber sicher zu sein, daB eine Piste von 2 bis 3 km Linge auch
nicht mehr in ihren Teilstiicken verwendbar ist, braucht es mindestens
eine Nuklearwaffe von s MT, unter der Voraussetzung, daf3 nicht allzu-
weit danebengeworfen wird. Bei der heutigen Treffsicherheit diirfte eine
neunzigprozentige Zerstorungswahrscheinlichkeit erst bei Einsatz von
zwei solchen Bomben! gewihrleistet sein. DalB bei einer derartigen mas-
siven Bombardierung unter Umstinden auch der Angreifer selbst Scha-
den nehmen kann, liegt auf der Hand, insofern das angegriffene Gebiet
in der Nihe seiner eigenen Operationsriume liegt. Und wenn hier von

,Nihe* gesprochen wird, so handelt es sich um mehrere hundert Kilo-
meter.»

Auf Grund dieser Feststellungen kommt Hptm. Lécher zum
SchluB:

«Die Frage nach der Empfindlichkeit unserer Flugplitze darf deshalb
zu Recht optimistisch beantwortet werden.»

In einem Artikel desselben Autors in der «Schweizerischen
Handelszeitung» Nr. 12/1962 wird sogar erklirt:

«Unsere befestigten und unter Fels gebauten Bergstationen? sind ein
gewichtiger Trumpf in der Hand unserer Wehrpolitik und Luftstrategie.
Hinzu kommen die zahlreichen praktisch unzerstorbaren Flugstiitzpunkte
mit ihren Felskavernen. ... Man kann ohne Ubertreibung behaupten:
Unsere Luftverteidigung ist auf Fels gebaut.»

Unter anderen Problemen haben wir diese Behauptung
im Heft Nr.9/1962, S. 243, in «Flugwehr und -Technik»
wie folgt kommentiert:

«Es wire unverantwortlich, sie (die Probleme) nicht sechen zu wollen
oder zu versuchen, durch hinkende Vergleiche und unbeweisbare Be-
hauptungen sie in derselben Weise einfach wegzudiskutieren, wie dies
vor zwei Jahren der schon erwihnte Hptm. Lécher beim Problem der
Gefihrdung unserer wenigen Luftstiitzpunkte getan hat . . .»

Der Grundfehler der in der Botschaft und von Hptm. Lécher
gemachten Annahmen ist der, daB von der unrichtigen Voraus-
setzung ausgegangen wurde, unsere Flugstiitzpunkte seien nur
mit Nuklearwaffen mit einer Energiemenge von 5 MT an auf-
wirts wirksam zu zerstoren. Wenn dem so wire, dann brauchten
wir allerdings fiir unsere Flugstiitzpunkte keine Befiirchtungen
zu hegen, denn bis heute tragen nur interkontinentale Raketen-
kopfe Sprengladungen dieser Stirke (und auch bei diesen Waffen
noch lange nicht alle), so daB mit solchen ein Angreifer unsere
militirischen Objekte sehr wahrscheinlich nicht beschieBen wird.
Bei den oben dargelegten Annahmen wurde die in den USA an-
gestellte Berechnung iiber die GroBe des Fall-out-Strahlungs-
gebietes im Falle eines weltweiten Krieges und die dort dabei
gemachte Supposition, die Sowjetunion wiirde zur interkonti-
nentalen Zerstorung der amerikanischen GroBflugplitze zu

1 Zwei 5-MT-Nuklearbomben entsprechen der Explosionskraft von
500 Atombomben, wie sie auf Hiroschima und Nagasaki abgeworfen
wurden, und eine einzige s-MT-Nuklearwaffe hat nahezu die gleiche
Zerstorungskraft der Bomben, die von allen Luftwaffen wihrend des
zweiten Weltkrieges abgeworfen wurden.

¢ Gemeint sind damit die Frithwarn-Radarstationen.



Nuklearsprengkdrpern von 5§ MT greifen, ganz einfach auf unser
Land iibertragen. Daraus wurde dann die SchluBfolgerung ge-
zogen, daBl durch Einsatz solcher Superwaffen gegen unsere im
Vergleich zu den amerikanischen GroBflugbasen kleinen Flug-
stiitzpunkte ein unser Land besetzender Angreifer selbst schwe-
ren Schaden nehmen miiBte, so daB dieser sich sicher vor dem
Einsatz von Waffen dieser Stirke hiiten werde.

Wie Dr. Weber in seinen Studien dargelegt hat, wiirde bei
Angriffen auf Flugstiitzpunkte in unserem Land diec Verwendung
von KT-Nuklearwaffen die Regel sein, die einen hinreichenden
Waffenerfolg verbiirgen, heute schon in groBen Mengen zur Ver-
fiigung stehen und auch weit geringere Quantititen radioaktiver
Spaltprodukte erzeugen als MT-Waffen.

Oberst GeBner setzt sich in seiner Studie mit den Feststellungen
der Botschaft und des zitierten Beamten der Abteilung fiir Flug-
wesen und Fliegerabwehr nicht direkt auscinander, glaubt aber
vor der offiziellen optimistischen Beantwortung der Frage der
Gefihrdung unserer Flugstiitzpunkte warnen zu miissen, denn
«es bestehe immer noch die Tendenz, die Wirkung von Nuklear-
waffen (auf Flugstiitzpunkte®) zu bagatellisieren oder ganz ein-
fach nicht zu glauben» (SchluBbemerkung?). Auch Oberst GeB-
ner stellt fest, daB schon bei mittleren Kalibern (des KT-Berei-
ches) der zur Wiederherstellung des angegriffenen Flugstiitz-
punktes notwendige Zeitaufwand nach Wochen bis Monaten
abzuschitzen sei (ASMZ Nr. 5/1963, S. 255), wobei iiberdies
noch eine Anzahl giinstiger Bedingungen erfiillt sein miiBten.
Dies ist aber eine Zeitdauer, dic im Nuklearkrieg prohibitiv wir-
ken miiBte. Was die Verseuchungsgefahr bei Kalibern dieser
Stirke anbelangt, so fillt sic nach Oberst GeBner wesentlich
weniger schwer ins Gewicht, da zum Beispiel bei der 100-KT-
Nuklearwaffe die versecuchte Zone schon nach wenigen Stunden
wieder durchfahren werden kann (ASMZ Nr. 6/1963, S. 338,
Tabelle 3.3, Beispiele V bis VII).

Die Auffassungen von Oberst GeBner und Dr. Weber sind so-
mit hinsichtlich der Frage der GréBe der zur nachhaltigen Zer-
storung eines Flugstiitzpunktes notwendigen Nuklearwaffe prak-
tisch dieselben, und auch beziiglich der Gefihrdung durch radio-
aktive Strahlungen bestehen keine Meinungsverschiedenheiten, dies
im Gegensatz zur erwihnten Botschaft und noch viel krasser zu
den Vorstellungen von Hptm. Lécher.

II.

Das zweite umstrittene Problem im Zusammenhang mit der
Gefihrdung von Flugstiitzpunkten durch Nuklearwaffen ist die
Frage der Treffsicherheit dieser Waffen. Da es fiir die nachhaltige
Zerstorung einer Hartbelagpiste erforderlich ist, daB der durch
die Nuklearwaffe erzeugte Trichter direkt auf der Pistenachse
liegt oder sie mindestens tangiert, kommt der Erorterung bezie-
hungsweise Errechnung der Treffererwartung naturgemil sehr
erhebliche Bedeutung zu.

Auch diese Fragen untersucht Oberst GeBner in seiner Studie
eingehend, wobei er darauf hinweist, daB er, was die Flieger-
waffen anbetrifft, nur auf den ihm von Oberst Werner von der
Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr gemachten An-
gaben basieren konnte. Es ist verstindlich, daB aus dieser Quelle,
die an der Aufrechterhaltung der These von der Nichtgefihrdung
unserer Flugstiitzpunkte durch Nuklearwaffen interessiert ist,
Oberst GeBner sich auf viel zu pessimistische Zahlen iiber die
Treffsicherheit unserer Fliegerwaffen stiitzen mubBte. Dies im Ge-
gensatz zur sonst immer und immer wieder bei jeder Gelegenheit
von Fliegerseite in den Vordergrund gestellten schr hohen Treff-
sicherheit der Fliegerwaffen, was auch durchaus zutreffend ist.

Oberst GeBner untersucht in seiner Studie zuerst die Moglich-

s Der Hinweis in Klammern ist vom Autor dieses Artikels beigefiigt.

keit des Treffens mit artilleristischen Mitteln einer Hartbelagpiste
von rund 2 km Linge und zwischen 30 und 50 m Breite und
kommt zum SchluB, daf} dabei eine sehr gute Treffererwartung,
besonders wenn die GeschoBbahnen in der Lingsachse der Piste
liegen, erreicht wird. Diese Art des AtomartillerieschieBens auf
Flugpisten hat aber wenig Interesse fiir unsere Betrachtungen,
da ein im Bereich der feindlichen Artillerie liegender Flugstiitz-
punkt praktisch aufgegeben werden muB.

Was die Treffererwartung fiir den Einsatz von nuklearen Ab-
wurfgeschossen anbelangt, so ist sie vom angewendeten Angriffs-
und Einsatzverfahren des Kampffliegers abhingig (Tabelle 2.3,
S. 257). Kann in Richtung der Pistenachse im Tiefflug (mit Ver-
zdgerungsziinder) angeflogen werden (was die Regel sein wird),
so ist die Trefferwahrscheinlichkeit sehr gut; sie betrigt zum Bei-
spiel fiir die 100-KT-Flicgerbombe, die einen Kraterdurchmes-
ser von 180 m mit 380000 m® ausgeschossenem Material ergibt,
98 %. Die in Tabelle 2.3 vor allem diskutierte Treffererwartung
fiir kleinere Nuklearwaffenkaliber beim Einsatz aus dem horizon-
talen Hochflug (in welchen Fillen cine sehr gute Prizision ge-
wihrleistet sein miiBte) vermag nicht zu interessieren, da ein sol-
cher Waffen- und Fliegereinsatz heute praktisch nicht mehr zu
erwarten ist.

Dagegen bestcht die Moglichkeit, auch kleine Nuklear-
geschosse durch Jagdbombenflugzeuge ans Ziel zu bringen,
wobei der Anflug im Tiefflug erfolgt. Beim Angriff selbst ge-
langt das LABS-Verfahren in einer seiner drei Varianten zur
Anwendung. Bei entsprechendem Anflug in der Lingsachse
der Piste ist bei diesem Verfahren die Treffererwartung sehr
gut, sowohl nach der Seite wie auch in der Linge. Die Kreis-
streuung betrigt, wie der franzdsischen Zeitschrift «Cahier de
I'Artillerie antiaérienne», Heft 7/1963, S. 25, entnommen wer-
den kann, durchschnittlich max. 150 bis 200 m, was bei diesem
Trichterdurchmesser von Nuklearwaffen nicht mehr ins Gewicht
fillt. Diese Angriffsart wird schon seit Jahren unter Anwendung
automatischer Gerite entwickelt und vervollkommnet, so dal
eine Treffsicherheit erreicht ist, die gegen Hartbelagpisten ge-
niigt. Auch aus den Hinweisen, daB8 diese Angriffsart bei den
tiber Nuklearwaffen verfiigenden Flugwaffen schon seit Jahren
geiibt wird, liBt ihre Bewihrung mit Sicherheit erkennen.

Eine weitere Moglichkeit, ein Ziel wie eine Hartbelagpiste
mit groBer Prizision zu treffen, ergibt sich auch beim Einsatz von
Luft/Boden-Lenkwaffen. Sie bieten noch den groBen Vorteil, daf3
das diese Waffe einsetzende Flugzeug von Klein- und Mittel-
kaliberflabwaffen am Ziel nicht bekampft werden kann.

In der schon erwihnten Botschaft des Bundesrates (Beschaf-
fung von Kampfflugzeugen «Mirage III S») wird iiber diese
Waffe folgendes dargelegt:

«In Zukunft muB bei der Bekimpfung von Erdzielen damit gerechnet
werden, daf} einzelne wichtige Objekte, wie zum Beispiel FluBiiber-
gange, Lenkwaffenstellungen, Radarstationen usw., sehr stark mit moder-
nen Flabmitteln geschiitzt sind. Fliegerangriffe mit den herkommlichen
Waffen, das heit mit Bomben, ungelenkten Raketen und Kanonen,
diirften gegen derartig verteidigte Objekte wegen der Notwendigkeit,
bis unmittelbar iiber das Ziel vorzudringen, mit groBen Verlusten und
wenig Erfolg verbunden sein. Es ist deshalb notig, solche Ziele mit Luft/
Boden-Lenkwaffen aus einigen Kilometern Entfernung bekimpfen zu
konnen. Fiir den ,Mirage III §* sollen derartige Waffen, die Ergebnisse
franzosischer Entwicklung sind, beschafft werden. AuBerdem sollen
Bombenabwurfrechner fiir den zielgenauen Bombenabwurf auf grofie
Distanzen Verwendung finden.»

Fl.Major A. Moll, der zur Versuchsequipe fiir diec Auswahl
unserer letztbeschafften Flugzeuge gehorte, schreibt iiber diese
Waffe in Heft 5/1961 auf Seite 213 dieser Zeitschrift unter dem
Titel «Die Waffen des modernen Jagdbombers» folgendes:

«Die Lenkwaffe Luft/Boden ist die zweite Antwort auf das Problem
der Fliegerabwehr am Ziel. Sofern der Zielraum auf diese Distanz er-



kennbar ist, kann die Waffe bereits auf 6 bis 8 km abgeschossen werden.
Die Treibladung vermittelt dem GeschoB eine zusitzliche Geschwindig-
keit von etwa 250 m/sec zu derjenigen des Flugzeuges, das sich eben-
falls mit 250 bis 300 m/sec dem Ziel nihert. Die Prizision ist gut, die
Steuerung bictet wenig Schwierigkeiten und ist leicht zu erlernen. Fiir
den Piloten handelt es sich darum, die Leuchtmarke des Geschosses auf
ciner Geraden zwischen dem Flugzeug und dem Ziel zu halten (Ziel-
deckungsverfahren). Steuerkorrekturen werden durch Radiosignale ge-
geben. Der Anflug muB nicht in gerader Linie auf das Ziel fiihren, son-
dern kann auch schrig an diesem vorbeigehen.

Diese Waffen eignen sich hauptsichlich fiir die Bekimpfung von
Punktzielen groBerer Bedeutung — angesichts des erheblichen Stiick-
preises — und nicht zu groBer BeschuBfestigkeit. Neben der guten Prizi-
sion liegt ihr Vorteil darin, daB sich das Flugzeug beim Auftreffen des
Geschosses noch kilometerweit vor dem Ziel befindet und anschlieBend
mit groBer Winkelgeschwindigkeit am Rande des Flabwirkungsbereiches
degagiert. Die Weiterentwicklung dieser Waffe fiihrt zur Atomladung.
Bei kleinen Kalibern kann die geschilderte Steuerungsmethode beibehal-
ten werden. Sollen groBere Sprengkdpfe verwendet werden, iibernimmt
cine Kreiselsteuerung die Aufgabe, das GeschoB in der gegebenen Ab-
schuBrichtung gegen das Ziel zu leiten. Das Flugzeug dreht sofort nach
Auslésung der Waffe ab und hilt sich damit auBerhalb der Waffenwirkung
im Ziel. Diese Methoden erlauben den prizisesten Abwurf von Atom-
waffen und kommen somit auch fiir punktférmige und in unmittelbarer
Nihe liegender Truppen gelegene Ziele in Frage.

Atombomben sind ohne Zweifel als hauptsichliche Bewaffnung mo-
derner Jagdbomber zu bezeichnen. Waffenwirkung und Aufwand fiir das
Transportmittel stehen in einem giinstigen Verhiltnis. Der Einsatz richtet
sich in erster Linie gegen die feindliche Luftwaffe und deren Fiihrungs-
und Bodenorganisation. Dank der groBen Reichweite konnen aber auch
Zicle erfaBt werden, die in den Bereich der strategischen Kriegfithrung
gehdren .. .»

Nach dem zitierten Wortlaut der bundesritlichen Botschaft
kann mit der Luft/Boden-Lenkwaffe und dem zugehorigen Bom-
benabwurfrechner ein zielgenauer Bombenabwurf auf gro-
Be Distanzen gegen Punktziele, wie Radarstationen, Lenk-
waffenstellungen usw., erreicht werden. Und auch nach Major
Moll ergibt die von ihm voranstehend beschriebene Atomwaffe
und das von ihm dargestellte Angriffsverfahren «den prizisesten
Abwurf von Atomwaffen» und «richtet sich in erster Linie gegen
die feindliche Luftwaffe und deren Fithrungs- und Bodenorgani-
sation» (also Flugplitze und deren Pisten). Diesen ecindeutigen

und klaren Darstellungen braucht nichts beigefiigt zu werden.

SchlieBlich ist noch auf die Moglichkeit des Angriffes auf Flug-
stiitzpunkte mittels taktischer beziehungsweise operativer Boden|
Boden-Lenkwaffen mit Nuklearsprengkopf hinzuweisen. Oberst
GeBner fiihrt aus, daB er iiber die Streuungsverhiltnisse solcher
Waffen weitgehend im unklaren und deshalb gezwungen sei, die
Treffererwartungen fiir die moglichen verschiedenen Streuungs-
verhiltnisse schematisch, das heiBt im Bereich zwischen 1 bis
2%/ der SchuBdistanz, zu rechnen.

Es sei in diesem Zusammenhang wieder einmal darauf hin-
gewiesen, daB in der internationalen Lenkwaffen- und Raketen-
literatur schon vor 4 Jahren fiir taktische Boden/Boden-Lenk-
waffen mit groBerer Reichweite (700 bis 800 km), wie sie auch
gegen unsere Flugstiitzpunkte zum Einsatz gelangen konnten,
die durchschnittliche 509%-Kreisstreuung stets mit 1%, der
SchuBdistanz gerechnet wurde. Der franzosische Raketentech-
niker Oberst Baudouin zum Beispiel erklirte in seiner im Okto-
ber 1959 erschienenen umfangreichen Abhandlung iiber Lenk-
waffen, daB die Prizision taktischer Boden/Boden-Lenkwaffen
groBerer Reichweite wahrscheinlich besser sei als 19/, daB man
aber, um nicht eines iibermiBigen Optimismus bezichtigt zu
werden, verniinftigerweise mit 19/, der SchuBdistanz rechnen
diirfe. In den seit dieser Feststellung vergangenen 4 Jahren hat
gerade die Lenkwaffentechnik sehr groBe Fortschritte gemacht,
so daB man heute sowohl fiir taktische wie auch fiir operative
Boden/Boden-Lenkwaffen bei weit niedrigeren Streuungswer-
ten angelangt ist (iiber die amerikanischen interkontinentalen
Lenkwaffen erfuhr man — um ein Beispiel zu nennen—, daB8 die

Treffgenauigkeit im gleichen Zeitraum eine Verbesserung von
frither durchschnittlich 29/, auf gegenwirtig 0,39, der SchuB-
entfernung erfahren habe). Selbst bei der unrealistischen An-
nahme, daB mit taktischen Boden/Boden-Lenkwaffen groBerer
Reichweite (700 bis 800 km) nicht besser geschossen bezichungs-
weise getroffen wiirde als mit Boden/Boden-Lenkwaffen der
zehnfachen Reichweite, wiirden 70 oder 8o von 100 abgeschos-
senen Lenkwaffen dieses Typs innerhalb eines Kreises von 250 m
im Radius das Ziel erreichen. Wie gut es unter diesen Umstinden
und beim Einsatz von Sprengkopfen zur Erzielung von Krater-
durchmessern von 200 oder 250 m um kilometerlange Hart-
belagpisten bestellt wire, kann sich jeder selbst ausrechnen. Beim
Einsatz taktischer Boden/Boden-Nuklearlenkwaffen mit einer
Reichweite von beispielsweise 800 km auf kiirzere Entfernungen
wiirde selbstverstindlich die Treffigenauigkeit nochmals ver-
bessert.

Die in den voranstechenden Abschnitten dargelegten Einsatz-
moglichkeiten von nuklearen Flieger- und Raketenwaffen und
deren Treffsicherheit gegen Hartbelagpisten rechtfertigen des-
halb die Bedenken von Oberst GeBner in keiner Weise, welche
er in der Zusammenfassung seiner Studie auf Seite 339 mit fol-
gendem Hinweis zum Ausdruck bringt:

«Beim Einsatz der Bomben vermittels Raketen oder durch Abwurf
aus dem Flugzeug ist eine Voraussage der Treffererwartung insofern un-
sicher, als zuverlissige Angaben iiber die Streuung nicht zur Verfiigung
stehen.»

Wenn, wie Oberst GeBner darauf hinweist, auch keine offiziell
verdffentlichten Zahlen iiber die Treffererwartung vorliegen, so
kann doch aus den im Ausland eingeleiteten MaBnahmen sowie
an den auch nicht mit konkreten Zahlen belegten Darstellungen
(wie zum Beispiel die voranstehend zitierten aus der bundesrit-
lichen Botschaft und von Major Moll) die zu erwartende Treff-
sicherheit abgeleitet und abgeschitzt werden. Daraus ergibt sich
eindeutig, daB sowohl mit Fliegerwaffen wie auch mit Raketen
mit den heute verfiigbaren Mitteln und bei realistischer Betrach-
tungsweise die Treffererwartung ohne Zweifel so groB ist, daB
die in sehr beschrinkter Zahl unserer Flugwaffe zur Verfiigung
stehenden Stiitzpunkte mit ihren kilometerlangen Hartbelag-
pisten trotz den zum Teil vorhandenen Kavernen durch Nuklear-
waffenbeschuf ganz anferordentlich gefihrdet sind.

IIL

Diese Gefihrdung 4Bt sich, so unangenehm sie auch fiir uns
ist, mit dem s-MT-Schreck und dessen radioaktiven Todeszonen
von Hunderten von Kilometern, wie sie Hptm. Lécher herauf-
beschworen hat, und einer angeblich ungentigenden Treffsicher-
heit der leichteren Nuklearwaffen einfach nicht mehr wegdisku-
tieren. Das hat man im Ausland mit dem Aufkommen der tak-
tischen Nuklearwaffen klar erkannt und entsprechende Gegen-
maBnahmen eingeleitet. War es anfinglich mehr die Tendenz
einer Auflockerung der groBen Flugbasen in eine Anzahl von
kleineren Stiitzpunkten, so wurden bald auch flugzeugseitig An-
strengungen unternommen, Flugzeuge mit kiirzeren Start- und
Landelingen zu entwickeln, und parallel damit gelangten Start-
katapulte und Einrichtungen zur Abbremsung der landenden
Flugzeuge auf kiirzere Strecken zur Erprobung. Alle diese Vor-
kehrungen konnten aber in der Praxis doch nicht befriedigen,
so daB unter Aufwendung groBer Geldmittel in allen Lindern
mit einer leistungsfihigen Flugzeugindustrie mit der Entwick-
lung von senkrecht startenden und landenden sogenannten
VTOL-Flugzeugen begonnen wurdet. Einzelne dieser Proto-
typen haben ihre Flugtauglichkeit schon so weit erwiesen, daB,

¢ Vergleiche Major G. Aellen, «Kurzstart und Kurzlandung von Trag-
flachenflugzeugen», ASMZ, Nr. 7/1963, S. 398 ff.; Nr. 8/1963, S. 464 ff.
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wie zum Beispiel in Frankreich und England, damit gerechnet
wird, solche Flugzeuge schon in 3 bis 4 Jahren in gréBeren Serien
herstellen zu kénnen. Es besteht aber heute kein Zweifel mehr,
daB diese VTOL-Flugzeugtypen eine betrichtliche Steigerung
der heute schon in die Millionen gehenden Kosten eines moder-
nen Hochleistungskriegsflugzeuges erfahren werden. Da aber,
soweit dies im jetzigen Zeitpunkt iibersehbar ist, eine andere Art
der Eliminierung der gegenwirtigen sehr groBen Gefihrdung
der auf die langen Hartbelagpisten angewiesene Flugwaffe nicht
16sbar ist, sind diese Linder gewillt, eine abermalige groBe Kosten-
steigerung der zukiinftigen Kriegsflugzeuge eben in Kauf zu
nehmen.

Wie weitsichtig und konsequent die letzte Generation der
Fiihrung unserer Flugwaffe sich schon zum Problem der Gefihr-
dung der Flugwaffe am Boden stellte, zeigt die Tatsache, dafl
diese bereits Ende der vierziger Jahre zu den von ihr geschaf-
fenen Felskavernen zum Schutze des Flugmaterials auch im
Pflichtenheft von fiir in der Schweiz zu entwickelnden Flugzeug-
typen (N 20 und P 16) die Méglichkeit eines Katapultstartes und
eine Landerollinge von 130 m verlangt hatte. Tatsichlich prak-
tisch erzielt wurde zum Beispiel beim P 16 eine minimale Lande-
rollinge von rund 300 m, ein Resultat, das bis heute von keinem
Kampfflugzeug derselben Leistung erreicht wurde. Man hat lei-
der die damit sich fiir uns bietende Chance infolge des Dranges
nach einem Flugzeug mit sehr hoher Fluggeschwindigkeit
(Mach 2) gar nicht ausgeniitzt. Die volle Geschwindigkeitslei-
stung von Mach-2-Flugzeugen kann nur in groBen Hohen voll
ausgeflogen werden; da aber wegen der Flugzeugabwehr vor al-
lem durch Raketenlenkwaffen gegenwiirtig nur noch die Anwen-
dung der Tiefflugtaktik erfolgversprechend erscheint, schrumpft
der Vorteil von Mach-2-Flugzeugen gegeniiber solchen, die
wenig unter der Grenze der Schallgeschwindigkeit liegen, prak-
tisch nur noch auf eine groBere Beschleunigungsmoglichkeit zu-
sammen. Diese diirfte aber fiir Erdkampfeinsitze wenig bedeu-
tungsvoll sein, ob sie beim Einsatz von Abfangjigern im Tiefflug
fiir einen AbschuBerfolg ausschlaggebend ist, wird theoretisch
noch verschieden beurteilt, und praktisch liegen hieriiber zuver-
lissige Beurteilungen noch nicht vor.

IV.

Was bedeuten nun diese Situationen und die sich heute ab-
zeichnende Entwicklungstendenz im Kriegsflugzeugbau fiir un-
sere Landesverteidigung : Einmal miissen wir damit rechnen, dal3
unsere Flugwaffe auf den wenigen vorhandenen Flugstiitzpunk-
ten durch Angriffe mit schon verhiltnismiBig geringem Auf-
wand an Nuklearwaffen auBerordentlich gefihrdet ist. Wenn ein
Feind unsere Flugwaffe als einen ihm gefihrlich werdenden oder
nur schon unangenehmen Gegner einschitzt, kann er sie durch
die Blockierung unserer wenigen Flugstiitzpunkte schlagartig
fiir Wochen und Monate ausschalten. Das aber heiBt, daB unsere
Armee dadurch auf den Schutz und die Hilfe seitens der mit sehr
grofien Geldopfern aufgebauten Flugwaffe verzichten muB.
Abfangeinsitze unserer Jiger gegen feindliche Flugzeuge, der
Schutz durch die vorgesehene Errichtung sogenannter Luft-
schirme iiber eigenen sich bewegenden und kimpfenden Trup-
pen gegen feindliche Luftgegner durch eigene Flieger wiirde
dahinfallen, die Bekimpfung der nur durch unsere Flieger er-
reichbaren feindlichen Flug- und Lenkwaffenbasen sowie auch
die Unterstiitzung unserer Erdtruppen durch unsere Erdkampf-
flieger wiirde ausfallen. Die Fithrung unserer Armee wire in-
folge der fehlenden Fliegeraufklirung blind. Die Mandvrier-
fihigkeit unserer mit groBem Aufwand an Motorfahrzeugen
beweglich gemachten Armee wire nur noch allein auf den aktiven

Schutz durch unsere Flabtruppen und auf passive SchutzmaB-
nahmen angewiesen. Unsere seit dem zweiten Weltkrieg schon
zweimal zugunsten der Luftschutztruppen und der Flugwaffe
personell und kreditmiBig stark beschnittene Flabtruppe, die
Hptm. Lécher geringschiitzig die Achillesferse unserer Luftver-
teidigung nennt, ist aber heute viel zu schwach, als daB sie einen
wirkungsvollen Schutz fiir unsere Armee und die Zivilbevolke-
rung gewihrleisten kénnte. In Westdeutschland zum Beispiel ist
die Flabtruppe, trotz einer mit rund 1200 modernsten Flugzeugen
ausgeriisteten Flugwaffe, so weitgehend ausgebaut, daBl neben
bereits vorhandenen zahlreichen und weiteren in Aufstellung be-
griffenen Flablenkwaffenbataillonen noch jede Infanteriedivision
rund achtmal mehr, die Panzerdivisionen sogar etwa zehnmal
mehr Flabrohre besitzt als unsere Divisionen. Trotz dieser starken
Flabdotierung bis zu einem Kaliber von 40 mm ist eine weitere
Erhohung der Zahl der Flabwaffen bei den deutschen Panzer-
divisionen vorgesehen.

V.

Wir diirfen vor diesen Tatsachen und bedrohlichen Aspekten
unsere Augen nicht verschlieBen. Sie zwingen zu dringlichen
MaBnahmen, die zum Beispiel bestehen konnten:

— kurzfristig in einer entsprechend vorausschauenden Anpassung
der Gesamtkonzeption unserer Kampffithrung an den Fall,
daB die Flugwaffe auf ihren Stiitzpunkten blockiert wiirde.
Damit hitte auch die Einstellung der «Public relation» zu er-
folgen, die seit einigen Jahren seitens der Flugwaffe und sogar
offiziell in Schulen und Kursen in unrealistischer Weise iiber-
tricbene Einsatzmoglichkeiten und Hilfeleistungen der Flug-
waffe zugunsten unserer Erdtruppen glaubhaft machen will;

— auf ldngere Sicht in einer massiven Vermechrung unserer Flab-
truppen und Flabwaffen;

— auf lange Sicht in der Beschaffung von VTOL-~, eventuell hin-
sichtlich Start- und Landelinge sehr anspruchslosen STOL-
Kampfflugzeugen oder dann, als teilweisen oder ginzlichen
Ersatz fiir solche Flugzeuge, von Boden/Boden-Lenkwaffen
mit konventionellen und eventuell atomaren Sprengképfen.

Nur allein mit der Beschaffung oder Entwicklung der in Aus-
sicht genommenen Kurzstart- und -landeeinrichtung fiir die vor-
aussichtlich ab Ende 1965 bis etwa Herbst 1968 zur Ablieferung
gelangenden 100 Flugzeuge des Typs « Mirage III S» aber kénnen
diese sehr schwierigen Probleme um die Gefihrdung unserer
Flugstiitzpunkte niemals in einer Weise gelost werden, daB} die
volle Garantie fiir die Einsatzbereitschaft unserer Flugwaffe ge-
boten werden konnte. Der Vorschlag, Ausweichpisten vorzu-
schen oder beim Bau unserer Autobahnen Teilstiicke so auszu-
fiihren, daB sie fiir behelfsmiBige Flugpisten hergerichtet werden
konnten, fand bei den zustindigen Stellen kein Gehor. Auch auf
cinen Artikel «Autobahnen als Behelfspisten» von Fl.Major
F.Dannecker, erschienen in der Zeitschrift « Flugwehr und -Tech-
nik» 10/1958, S. 227, und einen zhnlichen Hinweis in Heft 2/1962,
S. 76, dieser Zeitschrift unter dem Titel «Der Rufer in der Wiiste»
lieB sich keine amtliche Reaktion erkennen. Desgleichen ist mit
dem in der bundesritlichen Botschaft zur « Mirage»-Beschaffung
angefiihrten Argument, daB in einem Krieg mit konventionellen
Waffen diese Gefihrdung nicht bestehe, das Problem auch nicht
zu 16sen, denn die ganze Welt und selbst wir haben ja mit der
letzten Armeereform, Neuorganisation und Neubewaffnung
auch unsere Armee auf den Fall eines Krieges mit Nuklearwaffen
umgestellt. Diese Umstellung muff auch bei der Flugwaffe statt-
finden, oder, wenn dies nicht in niitzlicher Frist moglich ist, muf3
durch andere MaBnahmen ein gangbarer Ausgleich gefunden
werden.



Beilage 2.

Separatdruck des redaktionellen Artikels

Das Recht auf freie Meinungsdusserung
erschienen in der Zeitschrift "Flugwehr und -Technik" Nr. 9/1962.

Dieser Artikel ist eine Antwort auf einen tendenzidsen Aufsatz den der
Chefbeamte Hptm. Lécher der Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr in
der "Schweizerischen Handelszeitung" erscheinen liess. Wir wiesen darin
schon vor mehr als 1% Jahren auf die Schwichen der "Mirage"-Konzeption
und -Beschaffung hin. Ausserdem wird durch diese Kontroverse auch ver-
anschaulicht, welche Mittel der Kommandant und Waffenchef der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen zur Anwendung brachte, um die gerechtfertigte
Kritik zu unterdriicken, welche sich gegen eine solche tendenzidse
Publizitdt eines seiner Chefbeamten richtete.



Separatdruck des redaktionellen Artikels erschienen in «Flugwehr und -Technik» Nr. 9/1962

Das Recht auf freie Meinungsauf3erungen

Unter diesem Titel erschien in der «Neuen Ziircher Zeitungy,
Nr. 2764 vom 13.Juli 1962, folgende Meldung:

«Wie bekannt wird, hat der Kommandant und Waffenchef der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen die Strafversetzung eines ihm zugeteilten Gene-
ralstabsoffizier veranlaBt, weil dieser als Biirger einen ihm nicht genehmen
Artikel {iber ungeléste Probleme der schweizerischen Luftriistung in einer
Fachzeitschrift publiziert hat. Es steht dabei fest, daB der durchaus sachlich
gehaltene Artikel Vorschldge enthielt, welche durch gleichartige Empfeh-
lungen des Zentralvorstandes der Schweizerischen Offiziersgesellschaft
bereits frither dem Eidgendssischen Militardepartement unterbreitet wur-
den und im Zusammenhang mit der Beschaffung des Uberschalljagers
Mirage 1II', gewisse Befiirchtungen &uBerte, die inzwischen durch einen
standeratlichen Referenten und eine offizielle Orientierung der Bundeshaus-
presse bestatigt wurden. Diese Tatsachen stehen aber anderseits zum Teil
im Gegensatz zu gewissen verdffentlichten beruhigenden Erkldarungen in
der Tagespresse. AuBerdem hat der Autor des Artikels auf die sich mehr
und mehr abzeichnenden technischen und taktischen Wandlungen hinge-
wiesen, die in der ,Mirage'-Botschaft nicht oder nur am Rande erwahnt
wurden.

Nachdem der Chef des Eidgendssischen Militdrdepartements schon
verschiedentlich feststellte, daB die Pressefreiheit auch in militarischen
Angelegenheiten gewahrt bleiben miisse, ist es dringlich notwendig, daB
der Bundesrat gegen diese MiBachtung verfassungsméBiger Blirgerrechte
entsprechende MaBnahmen ergreift.»

Am 27. August 1962 verdffentlichte die «Neue Ziircher Zeitung»
in Nr. 3239 zur obigen Meldung eine ihr zugegangene Zuschrift fol-
genden Inhalts:

«In einer Zuschrift an die « NZZ» (vgl. Nr. 2764 vom 13. Juli) wurde der
Fall eines Generalstabsoffiziers aus dem Stabe der Flieger- und Fliegerab-
wehrtruppen erwahnt, der in einer Fachzeitschrift einen Artikel Uber Pro-
bleme der Luftriistung veréffentlicht hatte. Der Kommandant der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen habe darauf die Strafversetzung des betreffenden
Offiziers veranlaBt. In der Zuschrift wurde ferner verlangt, daB derBundesrat
gegen diese MiBachtung verfassungsméBiger Biirgerrechte entsprechende
MaBnahmen ergreift.

Da seither aus dem Bundeshaus keine AuBerung zum erwahnten Vor-
fall erfolgte, sei auf Grund des Tatbestandes korrigierend festgehalten, daB
dem betreffenden Offizier das Recht auf freie MeinungséauBerung in einer
Pressepublikation von keiner militdrischen Stelle streitig gemacht wurde
oder wird. Es fand auch keine Strafversetzung statt; diese DisziplinarmaB-
nahme gibt es {iberhaupt nicht. Vielmehr hat Oberstdivisiondr Primault
nach Kenntnisnahme des inhaltlich gegen die offizielle Flugwaffenpolitik
gerichteten Artikels das Vertrauensverhéltnis zu dem betreffenden Mitar-
beiter als erschittert erachtet, worauf der frischgebackene Generalstabs-
hauptmann in einen anderen Stab versetzt wurde.

Es ist auch den AuBenstehenden klar, daB zwischen den Mitarbeitern
in einem Stab und ganz besonders zwischen dem Kommandanten und den
Generalstabsoffizieren ein gutes und enges Vertrauensverhaltnis herrschen
muB. Ist dieses gestdrt, so besteht nach Dienstreglement, Ziffer 98, sogar
die Pflicht, eine Versetzung vorzunehmen: Rechtzeitige Versetzung kann
oft dem Entstehen von MiBstdnden vorbeugen. DaB im geschilderten Fall
der Vorgesetzte zur Auffassung gelangte, die Voraussetzungen fiir eine
fruchtbare Zusammenarbeit seien nicht gegeben, kann weder ihm noch
anderen an der Versetzung beteiligten Stellen zum Vorwurf gemachtwerden.
Eine Versetzung liegt iibrigens oft durchaus im Interesse des Betreffenden
selbst, was auch hier zutreffen dirfte.

Es sind also keine verfassungsmaBigen Biirgerrechte miBachtet wor-
den, so daf3 sich das Bundeshaus fiiglich einer ffentlichen Stellungnahme
enthalten konnte. Im (ibrigen muB es als ziemlich seltsam bezeichnet wer-
den, daB ein Generalstabsoffizier die Frage seiner Einteilung &ffentlich zur
Sprache bringen 1aB8t.»

Bei dem versetzten Generalstabsoffizier handelt es sich um un-
seren Mitarbeiter Dr. W. N. Frick, und der Grund fiir diese MaBnahme
beruht auf dessen Artikel « Ubertriebener Optimismus», der im Maiheft
1962 auf den Seiten 127 und 128 unserer Zeitschrift erschienen ist.

Wir wollen zu dieser formellen Auseinandersetzung keine Stel-
lung beziehen, sondern nur die rein sachlichen Griinde beleuchten,
die zur Versetzung unseres Mitarbeiters fihrten. Es mag dann dem
Leser iiberlassen sein, sich zur oben dargelegten Auseinandersetzung
in der «Neuen Ziircher Zeitung» seinen Kommentar selbst zu machen.

Ausgeldst wurde die Stellungnahme von Dr. Frick vor allem durch
eine recht optimistische, offiziése Veroffentlichung von Hptm. J.-R.
Lécher, Beamter der Abteilung fiir Flugwesen und Fliegerabwehr, in
der «Schweizerischen Handelszeitung» vom 22. Marz 1962 iber die
Méglichkeit der Verteidigung des schweizerischen Luftraumes, die
offensichtlich den Zweck verfolgte, darzulegen, daB mit der Wahl des
«Mirage» unsere schweizerische Luftverteidigung in Zukunft gewéhr-
leistet sei.

Von seiten unserer Redaktion wollen wir mit einigen Hinweisen
die Gedankengéange des Autors des eingangs erwahnten, sachlich
gehaltenen Artikels durch folgende Feststellungen ergéanzen.

Verzogerung in der Auslieferung der «Mirage»-Serie

Durch die Orientierung von Sténderatsprasident Vaterlaus in der
letzten Sommersession und eine inzwischen verdffentlichte Presse-
meldung wird zugegeben, daB heute, wenig mehr als ein Jahr nach
Bewilligung der entsprechenden Kredite durch die eidgendssischen
Rate, mit einer Lieferungsverzégerung der «Mirage»-Flugzeuge von
einem Jahr gerechnet werden muB8. Mit Beginn Ende 1965 sollen bis
ungefahr im Herbst 1968 die 100 «Mirage»-Flugzeuge ausgeliefert
sein, das heiBt also in rund sechs Jahren. Als Vergleich sei festge-
halten, daB in Frankreich jetzt schon von den rund 300 bestellten
«Mirage»-Flugzeugen zirka 100 als Jager bei der Truppe im Einsatz
stehen. Bei einem monatlichen AusstoB von 10 Flugzeugen darf man
annehmen, daB bis Mitte 1964 die ganze Serie von 300 Flugzeugen
abgeliefert sein wird. Bei uns kommt aber noch zu unseren Ungunsten
die Tatsache dazu, daB erst in den Jahren 1968 und 1969 die elektro-
nische Ausriistung verfligbar wird, was daraus zu schlieBen ist, daB
nach offiziellen Darstellungen erst dann die Mehrkosten dieser Aus-
riistung anfallen werden. Ehe unsere 100 «Mirage»-Flugzeuge mit
allen Geraten versehen, die Besatzungen und das Bodenpersonal
technisch und taktisch ausgebildet und gentigend eintrainiert sind,
diirften aber noch mindestens weitere ein bis zwei Jahre verstreichen.
Die oben errechneten sechs Jahre miissen also noch um diese Zeit-
spanne verlangert werden. Was dies flir uns angesichts des jetzt
schon beginnenden Mangels an Flugzeugen bedeutet, moge sich
jeder selbst tberlegen.

Mehrkosten des «Mirage»

Diese Mehrkosten werden heute bereits, trotz einer schon im
Gesamtkredit von 871 Millionen Franken einkalkulierten Reserve von
30 Millionen Franken, auf weitere 65 Millionen Franken berechnet. Es
ist jedoch kaum abwegig, anzunehmen, da8 man bei der heutigen
laufenden Geldentwertung und den verhéltnismaBig langen Liefer-
fristen ohne weitere erhebliche Mehrkosten nicht auskommen wird.
Dazu diirften sich auch noch, wie dies bei solch hochgeziichteten
Flugzeugen und deren Ausriistung kaum zu umgehen sein wird, not-
wendige Anderungen und Ergénzungen ergeben, die auch Geld
kosten werden. Wir enthalten uns, hierliber Zahlen nennen zu wollen,
trotzdem dies in Fachkreisen bereits getan wird, und iberlassen es der
Zukunft, dieses Ratsel zu lésen. )

Maoglichkeit der Verteidigung unseres Luftraumes
durch Flugzeuge

Sehr viel schwerwiegender als die Verzégerung und die Kredit-
iberschreitungen ist die Tatsache, daB nach unserer Uberzeugung
die von unseren offiziellen und offiziésen Stellen dargelegten Moglich-
keiten der Luftverteidigung unseres Landes, vor allem durch Flug-
zeuge, in einer Weise liberschatzt werden, die im Gegensatz zu ernst
zu nehmenden auslandischen Auffassungen stehen.




In dem eingangs erwéahnten Artikel des in amtlicher Stellung ste-
henden Hptm. Lécher sei im nachfolgenden nur ein kurzer Abschnitt
zitiert, der aber symptomatisch ist, wie er sich unsere Luftverteidigung
vorstellt:

«...Unser Land hat eine bestimmte Gr6Be, namlich rund 42 000 Qua-

dratkilometer. Die von unserem Radarsystem i{iberdeckte Flache darfte vor- -

aussichtlich eine GréBe von etwa 280 000 Quadratkilometer aufweisen. So-
mit ist das (iberwachte Anmarschgebiet theoretisch rund siebenmal gréBer
als das zu verteidigende Heimatgebiet. Je gréBer ein zu verteidigendes Ge-
bietist, um so ungiinstiger wird die Relation vom ,radarerfaBten’ Anmarsch-
gebiet zum Zielgebiet. Ein Optimum erreicht bestimmt die Marineluftwaffe,
wenn es darum geht, nur die Flache eines oder mehrerer Flugzeugtréger zu
schitzen. Die zu verteidigende Flache ist dann minimal; die Schweiz wire
im Vergleich dazu als sehr groB zu bezeichnen. Wird bei einer Marine Task
Force die Verteidigung der Begleitschiffe bis auf 40 Kilometer ausgedehnt,
was schon betréachtlich ist, so ergibt sich-eine Tiefe, die nicht gréBer ist als
ein groBer Kanton! Keine Marineluftwaffe denkt aber deshalb daran, auf
eine eigene Luftverteidigung ihrer Schiffe zu verzichten. Im Gegenteil, die
Luftverteidigung einer US Navy Task Force zum Beispiel gilt heute als derart
wirkungsvoll, daB der ,See-Einsatz' auch bei starker feindlicher Luftoppo-
sition fir gesichert gilt. Die Lésung liegt einfach darin, daB man mit Hilfe
von Radar und Flugzeug die Tiefe nach vorne sucht.»

Wir mochten bei dieser auf einen unrealistisch einfachen Nenner
gebrachten Darstellung vorerst nicht an der Tatsache vorbeigehen,
daB die Luftverteidigung von Flugzeugtragerverbanden auf auBer-
ordentlich massivenschiffsgebundenen Fliegerabwehrwaffen
(Flab-Kanonen und -Lenkwaffen) basiert, zum Teil sind sogar eigene
Flab-Schiffe vorhanden. Ein rechtzeitiger Einsatz der Flugwaffe fiir die
Luftverteidigung wird beim Unterschreiten einer von den Flugzeug-
geschwindigkeiten abhangenden Relation zwischen Anmarschgebiet
und Heimatgebiet aus rein technischen Griinden {iberhaupt nicht mehr
mdoglich, wenn sich nicht dauernd ein Teil der Abwehrflugzeuge in
der Luft befindet, was aber mit Riicksicht auf die Anzahl der ver-
fligbaren Jagdflugzeuge und die sehr rasche Abntitzung des Flug-
materials praktisch nicht durchfiihrbar ist.

Der Aufiassung von Hptm. Lécher sei nachfolgend die Ansicht
der flr die Luftverteidigung Westdeutschlands Verantwortlichen ge-
genlbergestellt.

Der westdeutsche Verteidigungsminister StrauB hat schon an-
fangs des Jahres 1959 folgende offizielle Erklarung abgegeben:

«Der Aufbau einer européischen Luftverteidigung geht von der Erkennt-
nis aus, daB der gesamte mitteleuropéische Raum ein einziges luftbedrohtes
Gebiet darstellt. Eine nationale Luftverteidigung ist angesichts der Enge
dieses Raumes und der Geschwindigkeit moderner Flugzeuge nicht mehr
mdoglich.»

Und Fliegergeneral Kammhuber, ein erfolgreicher Jagdflieger des
zweiten Weltkrieges, unter dessen Flhrung die neue westdeutsche
Luftwaffe im Rahmen der NATO aufgebaut wurde, schrieb zu Beginn
des Jahres 1961 in der deutschen Zeitschrift «Zivilschutz» folgendes:

«Die deutsche Luftwaffe hat zu Beginn des Jahres 1961 die Schwelle zu
einer entscheidenden neuen Phase ihres Aufbaues Uberschritten. Diese
die niachsten Jahre bestimmende Tatsache zeichnet sich besonders in den
Bereichen der Flugabwehr, des Fernmeldewesens und der fliegenden Ver-
béande ab.

Fiir die Flugabwehr wird es praktisch den Begriff ,Objektschutz' nicht
mehr geben. Entsprechend den zunehmenden Geschwindigkeiten angrei-
fender Flugzeuge oder Flugkérper ist fir die Zukunft ,Raumschutz’ der
Auftrag fiir alle Flugabwehr-Raketen-Verbénde. Ihre Stellungen missen so
ausgewihlt sein, daB mdglichst der gesamte Raum (iber der Bundesrepu-
blik abgedeckt werden kann. Da fiir diese Aufgabe die deutschen Flugab-
wehr-Raketen-Bataillone nicht ausreichen kénnen, anderseits die Vertei-
digung ganz Westeuropas iber der Bundesrepublik ihr Schwergewicht hat,
erwichst hier aus der gemeinsamen Verteidigungsaufgabe gleichsam
zwangsldufig die Notwendigkeit von intregriertem Zusammenwirken der
NATO-Partner. Holldndische, belgische, franzésische und amerikanische
Flugabwehr-Raketen-Einheiten werden in Zukunft zusammen mit deutschen
Flab-Bataillonen in vermehrtem MaBe auch auf dem Gebiet der Bundes-
republik eingesetzt werden und ein gemeinsames, liickenloses System der
Luftverteidigung bilden.»

Es ist wohl anzunehmen, daB den beiden zitierten Persdnlichkei-
ten mindestens ebenso gut orientierte Nachrichtenquellen und Ergeb-
nisse geheimer Forschungen sowie praktische Versuche aller NATO-
Lander zur Verfligung stehen wie unserem schweizerischen Gewéhrs-
mann. Im Vergleich zur Schweiz ist Westdeutschland sechsmal gré-
Ber. Was die Verantwortlichen fiir die westdeutsche Luftverteidigung,
die vom weltweiten Méachteblock der NATO unterstitzt ist, als Un-
moglichkeit darstellen, will aber Hptm. Lécher fiir unser kleines, auf
sich selbst gestelltes Land offenbar mit dem Schwergewicht auf den
bestellten 100 « Mirage»-Flugzeuge basierend, erreichen, die uns vor
dem Jahr 1970 gar nicht voll einsatzbereit zur Verfligung stehen kon-
nen.

Ein weiteres Zeichen, wie ernsthaft man in Westdeutschland die
Lehren des zweiten Weltkrieges beherzigt, offenbart sich in der Tat-
sache, daB bereits beschlossen ist, die heute schon zahlreichen
divisionseigenen Flab-Waffen der westdeutschen Panzer-Divisionen
auf rund das Zwanzigfache dessen zu erhéhen, was unsere Divisionen
an solchen Waffen besitzen. Demgegeniiber nannte Hptm. Lécher in
einer sehr langen, erst vor zwei Jahren veroffentlichten Studie unsere
terrestrische Flab die « Achillesferse unserer Luftverteidigung» und
bezweifelte dabei ihre Wirkungsmdoglichkeit in sehr weitgehender
Form.

Elektronik und Radar

Wie unter anderem in unserer Zeitschrift Nr. 1/1961 auf Seite 8 zu
lesen ist, kam es Ende November 1960 unter Fachleuten aller Auffas-
sungsrichtungen im Rahmen der Koordinationskommission der
Schweizerischen Offiziersgesellschaft liber die elektronische Aus-
ristung unserer Luftwaffe zu folgender Annaherung der Meinungen:

«Wahrend man nach der offiziellen Planung das neu zu beschaffende
Flugmaterial offenbar mit vollstiandig elektronischen Geréten fir eine All-
wetter- und Allzweckeignung versehen mdochte, neigt die Koordinations-
kommission dahin, wegen der groBen Kosten und der raschen Veralterung
der Flugzeugelektronik nur bei denjenigen Flugzeugen eine umfassende
Bordelektronik einzubauen, welche fiir die Jagd vorgesehen sind. Jeden-
falls solle einstweilen noch auf die Anschaffung derjenigen elektronischen
Geriéte verzichtet werden, welche fiir einen vom Boden aus gefiihrten Jagd-
einsatz notwendig waren.»

Der Zentralvorstand der Schweizerischen Offiziersgesellschaft hat
laut einer im Januar 1961 erschienenen Pressemeldung das Problem
Elektronik unter anderem in einer Eingabe an das Eidgendssische
Militardepartement wie folgt formuliert:

«Die Verwendung von Flugzeugen als Allwetterinterzeptoren wie auch
weiteren Zweckbestimmungen erfordern heutzutage eine kostspielige Aus-
ristung der Flugzeuge mit elektronischen Hilfsgeraten, die bei modernen
ausléndischen Flugzeugen pro Apparat eine Million Franken und noch mehr
kostet. Da solche Aufgaben fiir die Schweiz heute kaum in Frage kommen,
kénnen und sollen wir uns auf eine einfachere Elektronik beschrénken, die
geniigt, um bei Sicht einen Luftschirm zu errichten, zuziglich gewisser
Ergédnzungen fiir die Aufklarungsflugzeuge und einfache Hilfen, die den
Piloten in unseren erschwerten topographischen und meteorologischen
Bedingungen den sicheren Hin- und Rickflug erleichtern. Ein spéaterer Ein-
bau ergédnzender Elektronik miiBte jedoch maglich bleiben.»

Es scheint, daB die obigen Empfehlungen wenig Beachtung bei
der Auswahl der Elektronik fiir unsere «Mirage»-Flugzeuge fanden.
Dies ist sehr bedauerlich, denn schon bald nach diesem gegentei-
ligen EntschluB sickerte in Fachkreisen durch, daB liber die Bewertung
der Elektronik im Westen wie im Osten sich in hochsten Fachkreisen
tiefgreifende Diskussionen abspielen, die zum Beispiel den heute
tber sechzigjahrigen Sowjetgeneral Georg Pokrowskij, seines Zei-
chens Atomphysiker, Mitglied der sowjetischen Akademie flir Artil-
lerie- und " Raketenwissenschaften, Dozent an der Schukowskij-
Akademie fur Luftfahrtingenieure und einer der offiziellen Senioren
der « Sputnik»-Entwicklungsgruppe, veranlaite, sich vor Experten der
sowjetischen Luftwaffe wie folgt zu auBern:

«Feindlicher Storfunk kann unsere Raketenoperationen tédlich verlet-
zen, sie unwirksam machen und zur Passivitédt verurteilen. Luftstreitkréfte,
ebenso Schiffe und Panzer, sind alle mit elektronischen Geraten ausgeriistet
und somit feindlichem Stdrfunk ausgesetzt. Radar und Elektronik spielen
eine immer wichtigere Rolle, und man muB damit rechnen, daB in der Funk-
aufklarung und Funklenkung, beim Stérfunk und Gegenfunk in der Zukunft
auf gegnerischer Seite neue Entwickiungen stattfinden werden. Der elek-
tronische Machtkampf in der und um die Stratosphare wird in der nachsten
Waffenauseinandersetzung von enormer Bedeutung sein. In diesem Zu-
sammenhang gewinnt die Wahrscheinlichkeitstheorie in der Gesamtheit
der militarischen Uberlegungen zusehends an Gewicht.»

So weit der sowjetische Elektronikwissenschaftler, dessen Dar-
stellung ein britischer Geschwaderkommandant mit folgendem Hin-
weis kommentiert:

«Die Elektronik macht die Verwirrung in der Waffentechnik noch un-
durchdringlicher.»

Weiter prophezeit der oben genannte Wissenschaftler:

«In Zukunft werden die Radiowellen zweifellos einen erbitterten Kampf
auf dem Gebiet der Funkverbindungen, der Funkleitung und Funkaufkldarung
gegen Storungen und falsche Orientierungen entfachen.»

Schon unsere eigenen Erfahrungen in diesem Bereich der Tech-
nik miiBten uns hier zu ganz besonderer Vorsicht mahnen, wenn wir
die Leidensgeschichte des Aufbaues unserer Frithwarn-Radarorgani-
sation betrachten, (iber welche die bundesratliche Botschaft vom
24, Oktober 1958 nach der einleitenden Darlegung der Wichtigkeit
dieser Organisation sich wie folgt vernehmen |aBt:




«Aus dieser Erkenntnis heraus wurde daher dem Waffenchef der Flie-
ger- und Fliegerabwehrtruppen im Jahre 1945 der Auftrag erteilt, als Ergén-
zung des Fliegerbeobachtungs- und Meldedienstes, das Problem einer
schweizerischen Frithwarn-Radarorganisation zu studieren und ein ent-
sprechendes Projekt auszuarbeiten.

Auf Grund dieser Studien und der im Jahr 1951 vorliegenden Projekte
wurden im Rahmen des Ristungsprogramms 1951 mit dem Ausbau eines
Radar- und Ultrakurzwellen-Richtstrahinetzes begonnen, das aus ortsfesten
Stationen in den Alpen und mobilen Anlagen im Mittelland besteht. Neben
der Luftraumiberwachung stehen diese Anlagen der Landesregierung und
dem Armeekommando als ein vom zivilen Drahtnetz unabhéngiges Verbin-
dungsnetz zur Verfligung. Die Anlagen befinden sich heute zum Teil in
fortgeschrittenem Ausbau, doch ist bis zur Fertigstellung des ganzen
Netzes noch eine Frist bis voraussichtlich 1962 notwendig.»

Um diese Friihwarn-Radarorganisation fertigzustellen, verlangte
der Bundesrat mit der erwdhnten Botschaft einen Nachtragskredit
von 37 Millionen Franken, um voraussichtlich im Jahre 1962 die ganze
Organisation in Betrieb nehmen zu kénnen. Ehe dies aber noch so
weit war, muBte der Bundesrat bereits in seiner Botschaft liber die
Armeereform vom 30. Juni 1960 feststellen, daB die damals noch nicht
fertiggestellte Radartiberwachung und Anlagen der zentralen Einsatz-
flihrung bereits wieder den neuen Verhéaltnissen angepaB3t und mo-
dernisiert werden mii3ten.

Damit zeigt sich wie auBerordentlich schwierig es fiir unseren
kleinen neutralen Staat auf diesem Gebiet ist, & jour mit den GroB-
machten zu bleiben. Volle 22 Jahre nachdem die Englander dank ihrer
Frihwarn-Radarorganisation die Schlacht um England zu ihren Gun-
sten entscheiden konnten, wird eine solche Organisation bei uns
erst einsatzbereit, aber schon vor diesem Zeitpunkt muB festgestellt
werden, daB die Anlage den veranderten Verhéltnissen bereits wieder
angepalt werden miisse.

So bedauerlich diese Tatsache ist, so unumstéBlich ist sie jedoch,
und es bleibt uns nur die Méglichkeit, daraus die Lehre zu ziehen, daB
wir auf allen so lberstlirzend rasch sich entwickelnden Gebieten der
Kriegstechnik auBerordentliche Risiken eingehen, wenn wir nicht
gewillt sind, die Ausgaben fiir die Ristung entsprechend hinaufzu-
setzen und eine ganz betrachtlich speditivere Form der Kriegs-
materialbeschaffung zur Anwendung zu bringen. Wir missen uns
aber auch immer wieder die Frage stellen, ob wir die in jedem Fall
sich ergebenden groBen Risiken verantworten dirfen und kénnen.

Dies sind nur einige realistische Hinweise auf Probleme unserer
Luftriistung, denen wir gegeniiberstehen. Es wéare unverantwortlich,
sie nicht sehen zu wollen oder zu versuchen, durch hinkende Verglei-
che und unbeweisbare Behauptungen sie in derselben Weise einfach
wegzudiskutieren, wie dies vor zwei Jahren der schon erwihnte
Hptm. Lécher beim Problem der Gefahrdung unserer wenigen Luft-
stlitzpunkte getan hat, von denen er aber selbst heute noch éffentlich
schreibt, daB unsere zahlreichen Luftstitzpunkte mit ihren Felska-
vernen praktisch unzerstérbar waren und deshalb ohne Ubertreibung
behauptet werden kénne: «Unsere Luftverteidigung ist auf Fels ge-
baut.»

Wir miissen uns immer, ohne defaitistisch zu werden, voll be-
wuBt sein, daB wir als neutraler Kleinstaat mit dem Lizenzbau von 100
Uberschall-Flugzeugen und den dazu notwendigen Einrichtungen
neben einer zu leistenden groBen und schwierigen Arbeit unserer

Industrie und sehr groBen finanziellen Opfern auch auf dem Sektor
militarischer Riistungen ein bisher noch nie so groBes Risiko einge-
gangen sind, denn heute basiert die Konzeption der beweglichen
Kampffiihrung unserer Armee allein darauf, daB die Flugwaffe und
die terrestrische Fliegerabwehr die von ihrem verantwortlichen Chef
tibernommenen Aufgaben tatséchlich erfiillen kénnen.

In vollem BewuBtsein dieser schweren Verantwortung darf man
sich aber gegeniiber Armee und Volk niemals dazu verleiten lassen,
offensichtlich optimistisch gefarbte Auffassungen in den Kreisen
fachlich urteilsunfahiger Biirger &éffentlich zu verbreiten. Solche
Aktionen, auch wenn sie noch so gut gemeint sind, fordern zwangs-
laufig zur Kritik und berichtigender Stellungsnahme heraus. Wenn
diese aber nicht ruhig und sachlich widerlegt werden kénnen, sondern
durch VersetzungsmaBnahmen und Riigen geahndet werden, dann
ist nach demokratischen Spielregeln etwas viel Wichtigeres als nur
verspétete Liefertermine und Mehrkosten von 100 Mach-2-Flugzeugen

nicht mehr in Ordnung.
*

Wir méchten diese Stellungnahme nicht schlieBen, ohne in die-
sem Zusammenhang auch die bange Frage zu stellen: Welcher
Situation werden wir im Zeitpunkt, in welchem unsere 100 « Mirage»-
Flugzeuge voll einsatzbereit sein werden, gegentiberstehen, das heiBt,
mit welchen strategischen und taktische Angriffswaffen und sonsti-
gen feindlichen Unternehmungen (zum Beispiel Radar- und Funk-
stérungen) eines Gegners werden wir dann etwa im Jahr 1970 rechnen
miissen?

Der bekannte franzésische Militarschriftsteller Camille Rougeron
sagtin einem Artikel, erschienen in der westdeutschen « Wehrkunde»
vom Juli 1962, zu diesem Problem folgendes:

«Der erste Weltkrieg war ein Krieg der Artillerie, der zweite Weltkrieg
ein Krieg der Panzer und Flugzeuge; der dritte Weltkrieg, fande er morgen
oder in einigen Jahren statt, wére ohne Zweifel ein Krieg der Flugkdrper.»

Es besteht wohl flir niemanden, der die sich tiberstiirzende Waf-
fen- und sonstigen Kriegsgerateentwicklungen der letzten Jahre ver-
folgt hat, ein Zweifel dariiber, daB sich bis in acht Jahren die heutigen
Verhaltnisse tiefgreifend verandert haben diirften. Blenden wir doch
einmal acht Jahre zurilick. Damals, also im Jahr 1954, gab es noch
keine im Truppendienst stehenden Mach-1-Flugzeuge, und unsere
Flugwaffe hatte gerade die ersten « Venom» erhalten, die heute ihrer
damaligen Bestimmung als Jager schon seit langerer Zeit entriickt
sind, bei uns aber noch auf Jahre hinaus als Erdkampfflugzeug ver-
wendet werden missen, wahrend die Flugzeuge dieses Typs, weil
technisch verbraucht, nirgends mehr in Europa noch als Kampfflug-
zeuge eingesetzt sind. Auch keine strategische, einsatzfahige
Lenkwaffen oder taktische Raketen mit atomaren Sprengkdpfen
waren in diesem Zeitpunkt vorhanden, und die Elektronik im Flugzeug
beschrénkte sich auf wenige einfache Gerite.

Wie ganz anders dagegen ist das heute zur Verfligung stehende
Waffenarsenal, und was haben wir um das Jahr 1970 herum zu erwar-
ten? Dariiber sollte man in allen militarischen Fachkreisen heute
schon intensiv nachdenken, sachlich, frei, offen und ohne persénliche
Empfindlichkeit oder vorgefaBte Meinungen diskutieren, denn auf
keinen Fall diirfen wir abermals soviel Zeit verlieren, wie es diesmal
bei der Neugestaltung unserer Luftraumverteidigung, vor allem bei
der terrestrischen Fliegerabwehr und der Wahl des neu zu beschaf-
fenden Flugzeugtyps und dessen Zusatzgerate der Fall war.



Der Leidensweg der schweizerischen Heeresfliegerei

Schon gegen Ende des zweiten Weltkrieges wurde bei uns be-
kannt, daB bei den amerikanischen, englischen und franzdésischen
Erdtruppen kleine, leichte, unbewaffnete Sportflugzeuge zum Einsatz
gelangen. Diesen Flugzeugen waren folgende Aufgaben Gbertragen:
rasche Befdrderung von héheren Kommandanten oder deren Gehilfen
iber gréBere Distanzen, Kurierdienst zwischen héheren Kommando-
stellen, Rekognoszierungen, EinschieBen von Artillerie und Gefechts-
aufkldrung in der Weise, daB das feindbesetzte Gelande nicht direkt
iberflogen, sondern nur vom Gberhéhten Standort des Flugzeuges
aus beobachtet wurde.

Nach dem Krieg erfuhr man bald mehr Uber diese sogenannte
Heeresfliegerei, die bei den kriegfiihrenden Armeen nicht der Luft-
waffe, sondern dem Heer fest zugeteilt war. Dieses neue Hilfsmittel
der Erdtruppen - es ist praktisch eigentlich nichts anderes als ein
ufliegendes Auto» - konnte die oben genannten Aufgaben mit sehr
zufriedenstellenden Erfolgen durchfiihren. Da diese Flugzeuge nor-
malerweise im Tiefflug ihre Auftrige erfiliten, traten nur verhdltnis-
miBig geringe Verluste ein, dies auch dann, wenn sie sich im Wir-
kungsbereich feindlicher Flieger bewegten,

Besonders der Umstand, daB unmittelbar nach dem zweiten Welt-
krieg unsere mit entsprechend ausgebildeten Beobachteroffizieren
bemannten zweisitzigen Aufklarungsflugzeuge aus dem Fronteinsatz
zuriickgezogen und an Ihrer Stelle die Piloten von Einsitzerflugzeugen
die Aufklarung zu Gbernehmen hatten, brachte ein starkes Absinken
der Aufklarungsresultate. Diese die Erdtruppen stark benachteiligende
Aufklarungsliicke hiitte, wenigstens im Bereich des engeren Gefechts-
feldes, auch bei uns durch leichte, unbewafinete Sportflugzeuge
Ubernommen werden kénnen.

Auch das EinschieBen der Artillerie durch Flieger, das nach Ab-
schaffung der Fesselballone durch die Flugwaffe Gbernommen worden
war, wurde von dieser bald nicht mehr praktiziert, weil man diese so-
genannten Artillerieflieger bei langerem Verweilen (ber dem Feind
als zu stark gefahrdet betrachtete. Auch diese Aufgabe, soweit es
sich um Artillerieziele im engeren Kampibereich handelte, hatte das
kleine, leichte, zweisitzige Sportflugzeug in zahlreichen Fallen dber-
nehmen kénnen.

Diese bestehenden Liicken, die sich fiir unsere Erdtruppen Im
Kampf als sehr nachteilig hiitten auswirken missen, waren vor allem
der Grund, weshalb auch bel uns das Verlangen gestellt wurde,
solche kriegsbewihrte, leichte, unbewafinete Flugzeuge auch fir
unsere Erdtruppen auszunitzen,

Leider fand diese Stimme bei der Fihrung unserer Flugwafie kein
Gehér. Dafur zeigte aber ein aus der Infanterie hervorgegangenes
Mitglied der Landesverteidigungskommission groBes Verstandnis
fur diesen Vorschlag. Dieser hohe Erdtruppenoffizier gab die Ver-
anlassung dazu, daB trotz dem Striiuben des Kommandanten und
Waffenchefs der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen unsere Flug-
waffe von der Landesverteidigungskommission beauftragt wurde,
entsprechende praktische Versuche durchzufihren.

Erstmals in den Frihjahrsmandvern 1951 wurde bei jeder Partei
je ein gechartertes «Pipern- beziehungsweise «Auster»-Sportflug-
zeug mit so gutem Erfolg eingesetzt, daB zur weiteren Erprobung
dieser von der Flugwaffe als KAB (mdglicherwaise eine Abklrzung
fir Kampffeld-Aufklarung und -Beobachtung) bezeichnete Organisa-
tion zwei Leichtflugzeuge des Typs «Super Piper-Cub» und zwei
Helikopter des Musters «Hiller» angeschafit wurden.

Diese Flugzeuge und Helikopter gelangten bei den Armeekorps-
stiben und Infanteriedivisionen zum Einsatz. Anstatt aber durch
bereitwillige und intensive Mitarbeit der Flugwaffe diese Organisation
der Heeresfliegerei auch bei uns mdglichst rasch zu einer wertvollen
Hilfe fir die Erdtruppen auszugestalten, wurde ihre Entwicklungs-
mdglichkeitimmer wieder dadurch gehemmt, ja scgarin Frage gestelit,
daB die Flugwaffe behauptete, diese unbewaffneten, langsamfliegen-

en Kleinflugzeuge und Helikopter wirden im Ernstfall sehr rasch
as Opfer einer gegnerischen Flugwafie werden. Selbstals durch eine
m Rahmen eines Armeekorps durchgefiihrte praktische Obung diese

uffassung der Flugwafie einwandfrei widerlegt werden konnte,
nderte der Kommandant und Waffenchef der Flieger- und Flieger-
fabwehmuppan sein Vorurteil nicht,

| Von Jahr zu Jahr steigerte sich bei den Erdtruppen die Erkenntnis,
daB die kleinen Flugzeuge und langsamfliegenden Helikopter der

Truppe sehr wertvolle Dienste leisten konnten. Es gab bald keinen
héheren Truppenkommandanten mehr, der auf die Hilfe der Heeres-
fliegerei hatte verzichten wollen.

Nach vier Jahren der Truppenerprobung, wahrend welcher Zeit
es aber offiziell nie zu einem Austausch der praktischen Erfahrungen
zwischen den bei den Erdtruppen fir diese Organisation Verantwort-
lichen und der Filhrung der Flugwaffe gekommen wire, wurde der
Kommandant und Waffenchef der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
beauftragt, einen Organisationsentwurf flir eine schweizerische
Heeresfliegerel auszuarbeiten. Kurz vor diesem Zeitpunkt hatte die
| Flugwaffe unserer im Versuchsstadium stehende Heeresfliegerei von
' der Benennung KAB auf den Namen VUB (wohl! die Abkirzung fir
' Verbindung und Beobachtung) umgetauft.

Der im Mérz 1955 vom Kommandanten und WafienchelderFlieger-
Jun egerabwehriruppen n der ; zuslandigen Behorde vorgelegte Or-
f‘ganlsatlonsvorschlag fand vor seinem elgonen geistigen Vater
elne Gnade, denn er stellte gegen sein . eugenos Projekt den Antrag

ut Ablehnung, weil elne solche Organisation im Verhaltnis zu Threm
fu erwartenden Rendement viel zu teuer und lhre fangsamgn‘Flugr
euge und Helikopter durch gegnerische Kampfflugzeuge viel zu stark
efahrdet wiren.

i Dieser in der neuesten Geschichte unserer Flugwaffe durchaus
“nicht einzige Fall der Ablehnung einer vorgeschlagenen Ma-
terialbeschaffung (die «Mystére»- und P-16-Flugzeugbeschaffungs-
vorlagen in den Jahren 1956 und 1958 erlitten ja unter ahnlichen
Umstianden dasselbe Schicksal) fand ihren Niederschiag unter dem
Datum vom 24. Mai 1955 in der nachfolgenden Antwort des Bundes-
rates auf eine Kleine Anfrage im Nationalrat Uber die Heeresfliegerei:

«Die Armee verzichtet vorlaufig auf die Einflhrung einer besonde-
ren Verbindungs- und Beobachtungsorganisation mit Flugzeugen
tiber dem Gefechtsfeld, weil hierfir in Frage kommende Leicht-

| flugzeuge und Helikopter Infolge ihrer geringen Geschwindigkeit
zu stark gefdhrdet wiaren. Die beschrankte Einsatzmoglichkeit
dieser Flugzeuge stiinde in keinem Verhéaltnis zu den Kosten, die
| eine solche Organisation verursachen wirde.»

Ungefahr zur selben Zeit, also auch otwa Ende Mai 1955, hatte eine
Gruppe von hohen Offizieren, denen auch der Kommandant und
. Waffenchef der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen angehorte, eine
' Denkschrift Gber die Beweglichmachung und die damit verbundene
Neuorganisation sowie Neubewafinung unserer Armee ausgearbeitet,
| mit welcher unter anderem fir die Luftverteidigung, den Schutz und
| die Unterstiitzung der Erdtruppen durch die Flieger eine Erhdhung
‘des Flugzeugbestandes unserer Flugwafie auf 800 Flugzeuge als
‘notwondlg erkldrt wurde'. Gleichzeitig bekannte slch erstaunlicher-

abwehriruppen zum Begehren dieser Sludion_gr-gpe auf die Zutel-
fung von einer Staffel Leichtilugzeuge und Helikopter an
jede lnfanterledlwsion unserer Armee. Das heiBt also nichts
anderes, als daB sich der Kommandant und Waffenchef der Flieger-
und Fliogerabwehmuppen nach jahrelangem Stréduben und nachdem
er noch wenige Wochen vorher seinen eigenen Organisationsvor-
schlag zur Aufstellung einer schwolzorischan Heeresfliegerei ab-
gelehnt hatte, nun doch zur Schaffung einer solchen Organisation be-
kannte, obschon die Geschwindigkeit der in Frage kommenden Flug-
zeuge und Helikopter unverandert war. Das Bekanntwerden dieses
pléuhchen Ansichtenwechsels des Kommandanten und Waffenchefs
der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen fiel praktisch mit der Veréfient-
lichung der voranstehend zitierten Antwort des Bundesrates auf die
Kleine Anfrage Uber die schweizerische Heeresfliegerei zusammen !

Nun war endlich nach dem Kurswechsel des bisher allein fach-
lich ausschlag- und maBgebenden Experten in der Person des Kom-
mandanten und Waffenchefs der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
das Eis fur den Aufbau einer schweizerischen Heeresfliegerel gebro-
chen. Es dauerte aber trotzdem noch nahezu zwei Jahre, bis im Rah-
men der Botschaft vom 15.Februar 1957, betreffend die Beschaffung
von Ausbildungsflugzeugen und Helikoptern, der Bundesrat den eid-
gendssischen Raten die Bewilligung eines Kredites von 6,5 Millionen

' Inzwischen hat man sich aber trotz dem betrichtlich erweiterten Auf-
gabenbereich unserer Flugwafle auch mit der Halfte begnigt, und wenn nicht
die eidgendssischen Rate ei griffen hitten, witre der Flugzeugbestand
unserer Fluqvmﬂo woiter auf 300 oder noch weniger reduziert worden.




Franken fur die Anschaffung von acht Helikoptern verschiedener
Gré8en beantragte. Diese Helikopter soliten auf ihre Eignung flr die
verschiedenen Zwecke der Erdtruppen untersucht werden, wobei
allerdings die zwel zum Totalpreis von 4,6 Millionen Franken in der
Botschaft vorgesehenen GroBhelikopter mit Zuladung bis maximal
2000 kg selbst bis heute noch nicht beschafit wurden.

Nach langwierigen Erprobungen der in Frankreich gekauften Ver-
suchshelikopter, die zum Teil monatelang wegen Mangels von Ersatz-
teilen nicht einsatzbereit waren, wurde endlich von der Flugwaffe die
Tauglichkeit des Helikoptertyps «Alouette II» fir unsere Verhiltnisse
festgestellt. Eine parallel mit den Helikoptern durchzufihrende Er-
probung auch von Starrfligelflugzeugen, die bedeutend billiger sind
und mit welchen zahlreiche Aufgaben der Heeresfliegerel mit rund
zehnmal kleinerem Kostenaufwand zu bewiltigen waren, wurde von
den maBgebenden Experten der Flugwaffe abgelehnt.

Von der Generalstabsabteilung, die sich nun doch langsam zur
Mitsprache an den Problemen der Heeresfliegerei einschaltete, wurde
aerkannt, daB doch auch Starrfligelflugzeuge unseren Erdtruppen
wertvolle Dienste leisten kénnten und entsprechend geeignete Typen
durch Subventionierung und Requisition aus den Bestanden der
schweizerischen Zivilfliegerei mit ganz bedeutend geringeren Kosten
sicherzustellen waren?,

Im Sommer 1960 wurde im Rahmen der Armeereform unter den
Bedirfnissen fir die Modernisierung unserer Armee den sidgends-
sischen Réten nun endlich auch die Schaffung einer schweizerischen
Heeresfliegerel vorgeschlagen. In der entsprechenden Botschaft des
Bundesrates wird darliber folgendes gesagt:

«Es sollen leichte Fliegerstaffeln aufgestelit und damit den Heeres-
einheiten Mittel fir die Beobachtung, Verbindung und fir die
Durchfiihrung kleinerer Transporte gegeben werden. Diese Staf-
feln, vorerst eine pro Armeekorps, spéter eine pro Division, sind
mit Leichtflugzeugen und Helikoptern ausgeriistet, die sowohl im
Mittelland als auch im Gebirge eingesetzt werden kénnen. Sie wer-
den nicht auf einem Flugplatz basieren, sondern in das Dispositiv
der Heereseinheit eingegliedert werden. Das Flugmaterial wird
teilweise auf dem Requisitionsweg bereitgestellt werden kénnen,
zum Teil ist es durch den Bund zu beschaffen.»

Auf Grund der Genehmigung der Armeereform durch die eid-
gendssischen Rate hat nun jetzt, rund drei Jahre spiter, der Bundes-
rat durch seine Botschaft vom 11.Mérz 1963 die ersten Materialbe-
schaffungen und die Aufstellung der ersten Leichten Fliegerstaffein
dem Parlament zur Behandlung vorgelegt.

.

Aus dieser vorangehend kurz zusammengefaBten ereignisreichen
Vorgeschichte der schweizerischen Heeresfliegerei ist eindeutig er-
sichtlich, daB unsere Flugwaffe erst nach jahrelangem Strauben und
nur unter schiiristem Druck von seliten der Erdtruppen dazu gebracht
werden konnte, ihre Zustimmung zur Aufstellung dieses wertvollen
Hilfsmittels fir unsere Erdtruppen zu geben.

In dieser Vorgeschichte unterscheidet sich das Verhalten unserer
Flugwafie von allen anderen unseres Planeten allerdings nur wenig,
denn jede Flugwaffe betrachtet die Heeresfliegerei als eine Kon-
kurrentin. Wenn sich diese neue Organisation auch bei uns trotzdem
durchzusetzen vermochte, aber weiterhin der Flugwaffe angegliedert
bleibt und von ihrer Gnade abhiéngig ist, wird sie sich nie den Not-
wendigkeiten der Erdtruppen entsprechend entfalten kdnnen. Dies

* Zur Zoit sind in unserer Zivilaviatik zirka 35 Starrfliigelflugzeuge und einige
Helikopter vorhanden, die sich fir unsere Heeresfliegorel eignen wirden.

haben auch die Erfahrungen im Ausland sehr eindeutig erwiesen.
Leider ist aber bel uns die Heeresfliegerei immer noch ein Kind, und
zwar ein armes Stiefkind, unserer Flugwaffe.

Das ist auch aus der Botschaft des Bundes Gber die Beschaffung
von Helikoptern und Material fir die Bodenorganisation der Leichten
Fliegerstaffeln vom 11.Marz 1963 ersichtlich. Es kommt darin unmiB-
verstiindlich zum Ausdruck, daB unsere Flugwaffe entsprechend
ihrem Aufgabenkreis, ihrer Organisation, ihrem sehr teuren, kom-
plizierten technischen Material und nach ihrer ganzen Struktur als
raeine Kampftruppe sich einfach nicht in die Aufgaben und den Be-
trieb der Heeresfliegerei einfihlen kann, die eben keine Kampftruppe,
sondern praktisch eine auf feldmaBige Einsatzbasen sich stitzende
Transportorganisation ist, die viel mehr nach dem Grundsatzen zivi-
ler Transportbetriebe und kaufmannischen Uberlegungen aufgebaut
und betrieben werden sollte.

Waeil diese Einsicht in nicht genigendem MaBe vorhanden ist, ver-
nachléssigt die vorliegende Botschaft die Ausschdpfung unserer
Zivilfllegerei fir das Heer, indem sie eine subventionierte Requisitions-
mdglichkeit von armeetauglichen Helikoptern und Starrfligelfiugzeu-
gen wohl vorsieht, diese aber praktisch in der Vorlage nicht eingefigt
ist. Gerade fiir unsere Milizarmee ergaben sich daraus ganz auBer-
gewdhnlich glnstige Mdglichkeiten in personeller, materieller und
finanzieller Hinsicht, die bei einer stehenden Armee auBer Betracht
fallen. Bei uns hitte man aber unbedingt diese Maglichkeiten von An-
fang an in vollem Umfang berlicksichtigen sollen, um einen in allen
Richtungen hin zweckméaBigen und 8konomischen Aufbau zu er-
reichen; Anregungen und Zeit dafiir waren genug vorhanden.

Das ganze Gewicht der vorliegenden Botschaft beruht aber nur
auf der Beschaffung von armeeeigenen Helikoptern,

Es ist durchaus und sehr wohl verstandlich, daB die Erdtruppe
nun endlich nach so langem Zaudern ihre Heeresfliegerei haben will,
ausgeriistet mit einem wenn auch recht teuren Universalgerat, wie es
der Helikopter ist, der aber fiir alle in Frage kommenden Zwecke ein-
gesetzt werden kann. Da aber der Helikopter rentabilitdtsmaBig ein
zehnmal teureres Transportgerit Ist als das Starrfligelflugzeug,
sollte der Helikopter nur fiir solche Aufgaben verwendet werden, die
vom viel billigeren Starrfligelflugzeug nicht ebenso gut erflllt werden
kénnen. Hier gilt nun einmal der in gewissen maBgebenden Flieger-
kreisen so beliebte Ausspruch - nur das Beste und Teuerste sei
flir unsere Flugwaffe gut genug - nicht, denn es handelt sich hier um
Material fiir die Erdtruppen, die in ihren Anspriichen von jeher sehr
viel bescheidener sind.

Auch ist es wenig sinnvoll, daB das einzige schweizerische zivile,
auf kommerzieller Grundlage aufgebaute Helikopterunternehmen, das
schon volle zehn Jahre besteht, bis heute personell und materiell in
unsere Heeresfliegerorganisation nicht einbezogen ist. Dieses Unter-
nehmen hat beim Aufbau der Heeresfliegerei eines Nachbarlandes
in einer vom Auftraggeber auBerordentlich befriedigend vermerkten
Weise mitgewirkt. Bel uns ist aber in der Botschaft nicht einmal eine
Andeutung enthalten, daB eine Mitarbeit dieses einzigen Unter-
nehmens dieser Art in unserem Lande auch nur erwinscht wére.

Die Konsequenz aus dleser unbefriedigenden Sachlage kann auf
Grund der bei uns und auch im Ausland auf diesem Gebiet gemachten
Erfahrungen nur die sein, daB die Heeresfliegereiauch bei uns
von der Flugwaffe unabhédngig gemacht wird. Dies konnte
schon heute in der Weise erfolgen, daB die Heeresfliegerel zum Bei-
spiel der Generalstabsabteilung unterstelit und von ihr betreut wird,
wihrend bis auf weiteres die Grundausbildung der Piloten und des
Bodenpersonals sowie die Wartung des Materials der Flugwaffe und
ihren Organen zu Gbertragen wiren.

Sonderdruck aus &« Flugwehr und -Toechnikn

Nr. 6 Juni 1963




Zirich, den 20. Aug. 1960

An die

Herren Mitglieder

der parlamentarischen
Vertraulich Militarkommission

Sehr geehrte Herren,

Die schweizerische Armee wird auch nach der neuen Truppen-
ordnung nicht iiber rasch einsetzbare und kraftvolle Schwerge-
wichtswaffen verfiigen konnen, wie sie ausléndischen Staaten

in Form von Panzerdivisionen, Luftlandetruppen, Fallschirm-
truppen, Fernartillerie, taktischen Bodenfernlenkwaffen und
Nuklearwaffen zur Verfiigung stehen. Die einzige Waffe, welche
dem schweizerischen Armeekommando bei grdssernm Durchbriichen
oder in andérn Krisenlagen fiir einen raschen und kampfkraftigen
Einsatz zur Verfiigung steht, ist gegenwirtig immer noch und
allein die Flugwaffe. In dieser Erkenntnis und nachdem uns pro
Heereseinheit schon heute lediglich 1/3 - 1/4 derjenigen Flug-
zeugzahl zur Verfiigung steht, welche im Ausland aus praktischer
Erfahrung als ein Minimum fir die taktische Truppenunterstiit-
zung betrachtet wird, haben hohe Offiziere im Jahre 1955 in
einem Exposé iiber die Neuorganisation der Armee unter anderem
auch die Heraufsetzung des Flugzeugbestandes von 400 auf 800
Flugzeuge gefordert. Spadter veranschlagte die schweizerische
Offiziersgesellschaft in einer Studie zuhanden des EMD den mi-
nimal notwendigen Flugzeugbestand fiir die schweizerische Flug-
waffe mit 600 Kampfflugzeugen. In der Hunter-Botschaft vom

15. Nov. 1957 erkléirte schliesslich selbst der Bundesrat, dass
der gegenwirtige Bestand von 400 Kampfflugzeugen ein ‘absolu-
tes Minimum darstelle, welches unter keinen Umsténden mehr un-

terschritten werden darf".




Trotzdem soll nun mit der Armeereform der Flugzeugbestand aus

finanziellen Grinden herabgesetzt werden. Anderseits soll aber

der Aufgabenkreis der Flugwaffe durch Miteinbezug der Luftver-

teidigung und des sog. mittelbaren Erdkampfeinsatzes (Angriffe

gegen Atom-Abschussrampen ausserhalb der Reichweite unserer
erdgebundenen Waffen) noch erweitert werden! Man will zudem

die Flugwaffe durch Beschaffung von sogenannten Ueberschall-

-Mehrzweckflugzeugen modernisieren, und infolge dieser ge-

plenten Umriistung wird sie in noch vermehrtem Magse an cinige
wenige, durch die Einfithrung von taktischen Nuklearwaffen und
von Fernlenkgeschossen ausserordentlich gefahrdete Stiitzpunkte
mit kilometerlangen Hartbelagpisten gebunden sein. Diese ver-
kleinerte Flugwaffe wird 2ber trotzdem derart gesteigerte
Kosten verursachen, dass darob die seit Jahren immer wieder
hinausgeschobene, hdchst dringliche Modernisierung der Flie-
gerabwehrtruppe durch Einfilhrung moderner Gerdte nur in ab-
solut ungeniigender Weise realisiert werden konnte, trotzdem
schon heute keine andere Fliegerabwehrtruppe in Europa hin-

sichtlich Ausriistung und Bewaffnung fir Wirkungshthen iber
1500 m derart veraltet ist wie die schweizerische.

Wir fithlen uns deshalb als Blirger und Offiziere, auf Grund
unserer durch Jahrzehnte fachlicher Arbeit auf dem Gebiete des
Militarflugwesens erworbenen Kenntnisse verpflichtet, Thnen

im Folgenden unsere schwerwiegenden Bedenken iiber die von den
offiziellen Stellen vorgeschlagene Umgestaltung der Flugwaffe
darzulegen und Ihnen gleichzeitig Vorschldge zu unterbreiten,
wie unseres Brachtens der schweizerischen Flugwaffe und damit
der Armee bei tragbaren finanziellen Aufwendungen ein der zu-
kiinftigen Entwicklung der Kriegsfilhrung Rechnung tragender ma-—
ximaler Nutzwert erhalten werden kann. Wir stiitzen uns dabei

nur auf einwandfreie Unterlagen, welche wir Thnen in einer
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separaten Beilage zur vorliegenden Studie erldutern. Aus nahe-
liegenden Grinden haben wir unsere Studie keinem Beamten zur
Unterzeichnung vorgelegt. Sie basiert aber auf den Erkenntnis-
sen in- und auslindischer Fachleute und wir wissen, dass unsere
Darstellungen auch durch hohere Offiziere der schweizerischen
Fliegertruppc und Armee unterstiitzt werden. Um jegliche Zweifel
iiber die Griinde unserer Eingnbe auszuschalten, haben wir fir
diese Studie nur Mitarbeiter herangezogen, welchc in keiner
Weise an der zukinftigen Gestaltung und Ausristung der Flug-
waffe irgendwie personlich oder finanziell interessiert sind.

Grundsédtzliches zur Flugwaffenplanung

1. Einsatz der Flugwaffe

1.1.Die Flugwaffe kann im strategischen Rahmen (Langstrecken-

bomber und strategische Bodenwaffen grosser Reichweite)

oder aber im taktischen Rahmen verwendet werden. In An-
wendung einer defensiv betonten Militdrpolitik wurde die
schweizerische Flugwaffe richtigerweise stets nur fiur den
taktischen Einsatz vorgesehen. (Ziffer 148, Truppenfithrung) .

1.2.Der taktische Einsatz der Flugwaffe lédsst sich nach folgen-
den Gesichtspunkten differenzieren:

a) Unmittelbarer Erdkampfeinsatz durch Angriffe auf Trup-

pen- und Fahrzeugansammlungen, Verkehrskommunikationen,
Waffenstellungen, taktische Raketen- und Atomabschuss-
rampen usw. in unmittelbarem Frontbereich und im Front-
hintergelédnde bis zu Tiefen von ca. 100 km.

b) Mittelbarer Erdkampfeinsatz durch Angriffe auf Flug-

plidtze, stationdre Atomabschussrampen usw. im weitern
feindlichen Fronthintergeldnde (mehr als ca. 100 km
hinter der Front). Man nennt diese Art auch operativen
Einsatz.



c)

Aufklirung.

d) Luftverteidigung.

2. PFlugmaterial

2.1.Allgemein wird heute infolge der ausserordentlich gros-

sen Gefshrdung von stationfir ausgebauten Flugplatzanla-

gen durch Fernlenkgeschosse (Boden/Boden-Raketen, unge-

lenkte und gelenkte Fliegerbomben usw.) angestrebt, sémt-

liches Flugmaterial von kilometerlangen Hartbelagpisten

moglichst unabhingig zu machen. 1)

2R

b)

c)

Piir den unmittelbaren Erdkampfeinsatz geniligen Flug-

zeuge mit Unterschallgeschwindigkeit, welche festig-
keitsmédssig fiir den Tiefflug geeignet sind. Neben
schwerer Bewaffnung mit Kanonen, Raketen und Bomben
wird vor allem grosse Wendigkeit in coupiertem Gelé&nde
verlangt, sowie eine grosse konstruktive Festigkeit.

Piir den mittelbaren Erdkampfeinsatz dagegen ist grosse

Fluggeschwindigkeit wichtig, weil dieser Einsatz iber
grossere Distanzen filhrt. An sich sind Ueberschall-
flugzeuge fiir diese Einsatzart geeignet. Nach neuester
ausléndischer Doktrin wird nun aber auch diese Einsatz-
art zur Umgehung der gegnerischen Radariiberwachung im
Anflug zum Ziel nur noch im Tiefflug geflogen. Da
Ueberschallflugzeuge aber in Bodenndhe kaum Uber die
Schallgeschwindigkeit hinauskommen, 2) f&llt fir

den mittelbaren Erdkampfeinsatz eine hohe Spitzen-
geschwindigkeit nur noch dann ins Gewicht, wenn sie bei
glinstiger Wetterlage fiir den Ruckflug in grosser Hohe
voll ausgeniitzt werden kann; Hochflug erhdht aber die
Abschussgefahr! Wichtig ist schliesslich eine grosse
Reichweite.

Fiir die Fernaufklirung sind Ueberschallflugzeuge zweck-

missig, hingegen heute nicht mehr nétig. Es gilt das-
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selbe wie beim mittelbaren Erdkampfeinsatz, d.h. es
wird die Aufklirung bis auf Distanzen von 500 km
nach neuer auslindischer Doktrin nur noch im Tief-
flug betrieben. 3) Im Tiefflug f&llt aber der Vor-
teil der hohen Geschwindigkeit eines Ueberschall-
flugzeuges weg. 2)

d) Sofern man die Luftverteidigung noch mit bemannten

Flugzeugen durchfithren will, sind fir diese Einsatz-
art ausgesprochene Hochleistungsjdger notwendig. An-
gesichts der erfolgreichen und fortgeschrittenen Ent-
wicklung von Boden/Luft-Fernlenkwaffen fiir die Luft-
verteidigung wird die grossraumige Luftverteidigung
zweckmidssiger den Fernlenkwaffen iibertragen. 4) Im
Luftkampf selbst ist heute nicht mehr die bessere Ge-
schwindigkeit, sondern die bessere Luft/Iuft-Fern-
lenkwaffe (Luftkampfrakete) ausschlaggebend. Daraus
ergibt sich, dass sich auch Unterschallflugzeuge gegen

schnellere Jiager erfolgreich verteidigen konnen, so-
fern sie mit guten Luftkampfraketen ausgeriistet sind. 5)

2.3.Die Entwicklung im Ausland weist eindeutig darauf hin,
dass in Zukunft das bemannte Ueberschallflugzeug weitge-
hend durch Fernlenkwaffen abgelost wird. Dies gilt nicht

nur auf dem Gebiete der Luftverteidigung, sondern ins-
besondere auch auf dem Gebiete des mittelbaren Erdkampf-
einsatzes. Das bemannte Ueberschallflugzeug muss hier
immer mehr den taktischen Boden/Boden-Raketen von gros-

ser Reichweite weichen. 6)

3. Ausbildung
3.1l.Allgemein wird angestrebt, die Ausbildung der Flugzeug-

fithrer zu vereinfachen, um sie innert zeitlich nitzli-
cher Frist durchfiihren zu konnen. Diese Tendenz zeigt sich



im Ausland, obwohl die Flugwaffen dort durchwegs Berufspi-
loten verwenden, welche an sich fiir unbeschrinkte Ausbil-

dungsdauer zur Verfiigung stehen. 7)

3.2.a)
Beim unmittelbaren Erdkampfeinsatz fliegen die Piloten in

einem ihnen zumeist bekannten Gelinde. Sie bekémpfen ihre
Ziele im Sichtflug. Diese Einsatzart setzt eine enge und
gut funktionierende Zusammenarbeit mit der zu unterstiitzen-
den Erdtruppe voraus.

b)
Beim mittelbaren Fernerdkampfeinsatz miissen die Besatzungen

grosse Distanzen in meist fremdem Gelinde zuriicklegen. Dies
stellt grosse Anforderungen hinsichtlich des Navigierens.
Es wird teilweise blind geflogen und es sind elektronische
Navigationshilfen im Flugzeug notwendig.

c)

Fir die Fernaufklarung stellen sich dieselben ausbildungs-

technischen Probleme wie fiir den mittelbaren Erdkampfeinsatz.

d)
Der Einsatz in der Luftverteidigung stellt fiir den Piloten

wieder ganz anders geartete Forderungen. Er fliegt in enger
Zusammenarbeit mit einer Fihrungsstelle am Boden. Er muss
Radargerédte und elektronische Visieranlagen im Flugzeug be-

dienen.

4. Folgerungen

4.1.Die verschiedenen taktischen Einsatzzwecke stellen an die

Flugzeuge ganz verschiedenartige Anforderungen. Fir ver-—

schiedenc Aufgaben braucht es verschicdene Flugzcugtypen.8)

4.2.Die verschiedenen taktischen Einsatzzwecke stcllen an die

Besatzung ganz verschicdene Anforderungen. Die Ausbildung

muss spezialisiert sein.




ik,

4.%.Ucberschallflugzeuge sind heute lediglich noch in der gross-

riumigen Luftverteidigung, wenn diese nicht Boden/Luft-
Lenkwaffen iiberbunden ist, notwendig und zweckmédssig. Fir
andere taktische Aufgaben sind keine Ueberschallflugzcuge

mehr notwendig. 9)

4.4.Unnittelbarcr Erdkampfeinsatz kann mit Erfolg nur eine Flug-
waffe leisten, welche in der Zusammenarbeit mit der zu un-

terstiitzenden Erdtruppe geschult ist, d.h. nur die eigene

Flugwaffe. 10) Allen andern taktischen und operativen Auf-
gaben aber wird sich die Flugwaffe einer neben uns kdmpfen-—
den Grossmacht schon in ihrem héchst eigenen Interesse wid-
men. Sie erfiillt diese Aufgaben weit besser als eine zah-
lcnmassig beschriankte Kleinstaatflugwaffe, weil sie ma-
teriell und personell dafiir vorbereitet ist. (Insbesondere
durch Ausristung mit Atomwaffen fiir den mittelbaren Erd-

kampfeinsatz).

4.5.Der unmittelbare Erdkampfeinsatz stellt keine extremen An-

forderungen hinsichtlich Flugmatcrial und Pilotenausbildung.

Erdkampfflugzeuge konnen ohne langere Vorbereitungen je-
derzeit auch von der Flugzecug-Industrie cines Klecinstaates

produziert werden. 11)

4.6 .Unmittclbarer Erdkampfeinsatz ist fiir den Kleinstaat eine
militarpolitische Notwendigkeit auf die er nicht verzich-
ten kann. 12)

4.7.Das militédrische Prinzip der Kriaftekonzentration verlangt
die Bildung eines Schwergewichtes auch innerhalb der Flug-
waffe, d.h. fiir die wichtigste taktische Aufgabe muss dic

Mugwaffe materiell und personell hinrcecichend dotiert sein.
1%)




IT. Die schweizerische Flugwaffe nach der Botschaft zur Armeereform

Geplant ist:

1. Beschaffung von Ueberschall-Mchrzweckflugzeugen.

2. Durch deren hohe Anschaffungs- und Untcrhaltskosten bedingte
Herabsetzung des Totalbestandes unserer Flugwaffe auf 300
Flugzeuge (von denen in den kommenden 10 Jahren bestimmt
nicht mehr als 100 - 150 moderne Maschinen sein wiirden, da
die verfiigbaren finanziellen Mittel nicht ausrcichen, um eine
grossere Anzahl vorhandener Flugzeuge zu ersetzen).

3. Gleichzeitig Erweiterung des Aufgabenkreises der Flugwaffe
durch Mitecinbezug des mittelbaren (operativen) Fernerdkampf-
einsatzcs und der Luftraumverteidigung.

4, Weiteres Aufschieben der Modernisierung der Fliegerabwehr-
truppe infolge der grossen Kreditbediirfnisse fir die Flug-

waffe.

Die Polgen sind:

1. Fiir keine Aufgabe auch nur anndhernd geniigend Mittel, weil
von den 300 Flugzeugen in Wirklichkeit lediglich 150 - 200
einsatzfahig sind. 14)

2. Fur keine Aufgabe das geeigncte Flugzcug, weil e¢s wirkliche

Mehrzweckflugzeuge nicht gibt. 15)

3. Fir kecine Aufgabec kriegstiichtige Piloten, weil Universalpilo-

ten sich bei den kurzen zur Verfiigung stehenden Ausbildungs-

zeiten in unserem Milizsystem nicht ausbilden lassen. 15)

4, Abhidngigkeit der Flugwaffe von einigen wenigen und sehr ge-

fihrdeten Stutzpunkten, weil Ueberschallflugzeuge auf lange

Hartbelagpisten angewicsen sind.l17)
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5. Ausristung mit Flugmatcrial, welches im Zeitpunkt der Einfiih-

rung bereits wieder iiberholt ist. 18)

6. Ausriistung mit Flugmaterial, welches in Folge seiner techni-

schen Kompliziertheit kaum innerhalb niitzlicher Prist durch

die einheimische Industrie hergestellt werden kann. 19)

7. Finanzielles Abenteucr mit heute noch unabsehbaren Folgen.20)

8. Unmbglichkeit, den auch in weiterer Zukunft noch dringend not-—

wendigen weiteren Ausbau unserer Erdstrcitkrifte durchzufiihren,

da flir eine in ihrer Wirkung hdéchst problematische FPlugwaffe
finanzielle Mittel benotigt wiirden, die ohne Beeintriachtigung

der Erdstreitkrafte nicht aufzubringen sind.

ITI.Unsere Vorschléage

1., Volle Konzentration der Flugwaffe auf den unmittelbaren Erd-

kampfeinsatz, weil damit dem Armeekommando die ecinzige wir-

kungsvolle und kurzfristig einsetzbare Schwergewichtswaffe
erhalten bleibt.

2. Verzicht auf dic Beschaffung von Uecberschall -Mchrzweckflug—~

zeugen, weil solche Flugzeuge fiir uns von hdchst fraglichem
taktischem Wert und finanziecll untragbar sind und rasch ver-

alten, bezw. bereits veraltct zur Truppe kommcn.

3. Verzicht auf die Herabsetzung des Flugzeugbestandes, weil

allein fir den unmittelbaren Erdkampfcinsatz 400 Flugzeuge
ein Minimum darstcllen. Bei Verzicht auf teure Ueberschall-
flugzeuge ist eine Herabsctzung des Flugzeugbestandes nicht

notwendig.

4. Raschméglichste Bestellung von asusgesprochenen Erdksmpfflug-—

zeugen bei der schweizerischen Flugzeugindustrie, damit diese

als Fundament unsercr Luftristung erhalten bleibt. Diec Pisten-
anspriiche dieser Erdkampfflugzcuge milssen dabei so beschrinkt
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sein, dass dic Zahl der durch sic beniitzbaren Flugpldtze
gegeniiber heute mindestens verdoppelt und mit bescheide-

ncn Kosten sogar verdrecifacht werden kann.,

5. Umgchende Modernisierung der Fliegerabwehrtruppe durch Ein-

fihrung von moderncn Mittelkalibergeschiitzen und von leich-
ten Boden/Luft-Lenkwaffen.,

Mit vorziliglicher Hochachtung

sig. Ph. Vacano sig. M.R. Hofer, sig. Dr. W.N. Frick

Versandadresse: Postfach 200, Ziirich 6/3%5
tel.: 28'94'11




1)

b)

c)

d)

Beweisunterlagen und Erlauterungen

zur Eingabe an die Milit&drkommission vom 20.8.1960

Im Ausland wird heute von neuen Flugzeugtypen Kurzstart-—
und Kurzlandeeigenschaft gefordert. In Europa stehen die
folgenden STOL - Erdkampfflugzeuge (Short take off and
landing = Kurzstart und Kurzlande) im Stadium fortgeschrit-
tener Entwicklung:

England: Typ P 1127 (Hawker) als Flugzeug fir den unmittel-
baren Erdeinsatz, sowie
Typ TSR 2, Flugzeug filir die Aufklédrung.

Italien: Fiat G 95, Plugzeug fiir den unmittelbaren Erdkampf-
einsatz.

Ferner werden bei europiischen Firmen Flugzeuge fiir Punkt-
start und Punktlandung projektiert, und zwar in Westdeutsch-
land 3 und in Frankreich 4 Typen. Wann solche Flugzeuge
seriereif sind, ist allerdings noch nicht absehbar.

Flugzeuge der gegenwidrtigen Generation fiur den taktischen
Einsatz wurden bereits fiir beschrinkte Pistenanspriiche kon-
struiert.

Beispiele: USA: Gruman Intruder, Navy-Flugzeug fir Tief-

flugeinsatz gegen Erd- und Seeziele,
Gruman Mohawk, Flugzeug fiir unmittelbaren
Erdkampfeinsatz bei extremen Wetter- und
Geléandebedingungen.

England: Blackburn NA 39, Flugzeug fiir Tiefflugan-
griffe gegen Erd- und Seeziele.

Italien: Fiat G 91, Flugzeug filir unmittelbaren Erd-
kampfeinsatz.

Schweiz: P-16, Flugzeug filir unmittelbaren Erdkampf-
einsatz.

Infolge der grossen Gefahrdung von Flugpladtzen durch nuk-
leare Fernlenkwaffen werden gegenwidrtig selbst die auf dem
amerikanischen Kontinent stationierten Geschwader auf zahl-
reiche zivile Flugplédtze dezentralisiert.

Infolge der grossen Gefdhrdung von stationdren Raketenbasen
(deren rdumliche Ausdehnung nur einen Bruchteil derjenigen
eines durchschnittlichen Flugplatzes betrdgt!) forciert die
USA die IEntwicklung von Fern-Raketen, welche aus der Bewe-



2)

)

gung abgefeuert werden: "Polaris"aus Unterseebooten,
"Minuteman" aus Spezialziligen auf dem Eisenbahnnetz.

e) Bei uns wird behauptet, dass unsere Flugwaffe hinsichtlich
Bodenorganisation, d.h. Stiitzpunkte gegeniiber einem Beschuss
mit Nuklearwaffen "sehr unempfindlich sei'. Bis heute wur-
de dieses lebenswichtige Problem unserer Flugwaffe aber
noch nie von einem neutralen Fachgrenium eingehend unter-
sucht. Selbst die Studienkommission der AVIA-Flieger ist
als einseitig orientierte Partei im Gegensatz zu von der
Abteilung fir Flugwesen und Fliegerabwehr durchgefiihrten
Untersuchungen zu folgendem Schluss gekommen:

"Das einzige schwache Glied im System der Kavernenstiitz-
punkte ist die Verletzlichkeit der Hartbelagpisten durch
Kernwaffen mit Boden- und Unterbodensprengpunkt. Die Fol-
gerung daraus ist die Beschaffung eines Flugzeuges und von
entsprechenden Kurzstart- und Landeeinrichtungen, die in
ihrer Kombination erlauben, mit Flugpisten von 500 - 600 m
auszukommen" .

Diese Forderung ist aber mit keinem der heute vorhandenen
Ueberschallflugzeuge praktisch erfillbar!

f) Im Pflichtenheft fiir die schweiz. Flugzeugentwicklung N-20
wurden anfénglich Start- und Landel@ngen von unter 300 Me-
tern gefordert. Beschrinkte Pistenbediirfnisse wurden auch
im Pflichtenheft des P-16 vorgeschrieben. Dies in einem
Zeitpunkt, als eine Gefdhrdung von Flugstiitzpunkten durch
Fernlenkwaffen mit Nuklearladung noch nicht bestand. Heute,
wo diese Gefahr konkret geworden ist, sollen Pistenbedirf-
nisse Nebensache sein!

Das amerikanische Weltrekord-Kampfflugzeug F 104 Starfighter
kommt in einer Flughohe von 10'000 m auf eine Spitzengeschwin-
digkeit von Mach 2,5 (Mach 1 = Schallgeschwindigkeit). In

BodennZhe kommt es jedoch nur knapp iUber Mach 1 hinaus, wobei

diese Geschwindigkeit nur wdhrend weniger Sekunden geflogen
werden darf, weil das Flugzeug sonst Schaden nimmt.

Im Mai dieses Jahres hat ein Nato-Aufklirungswettbewerb statt-
gefunden, an welchem sich si@mtliche Nato-ILuftwaffen beteilig-
ten. Die Aufklédrungsaufgaben bis auf Distanzen von 600 km wur-
den nur ausschliesslich im Tiefflug gelost. Flir diese Aufgabe
gelangten fast durchwegs Flugzeuge des Types RS 84 F "Thunder-
flash" zum Einsatz, d.h. ein dlteres Unterschallflugzeug.




4)

a)

b)

c)

d)

Der Neutralititsschutz unseres Luftraumes kann heute viel
besser mittels Flab-Lenkwaffen geldst werden, als dies
frither durch Flugzeuge moglich war. In diesem Sinne &dus-
sert sich der schweizerische Instruktionsoffizier der Flie-
gertruppe, Oberst Withrich, in einer gut fundierten Studie
in der Zeitschrift "Flugwehr und -Technik", Heft 2/1960,
Seite 33 ff.

Bei einem weltweiten Krieg der beiden Machtblocke, in den
wir hineingezogen wiirden, wiirde ﬁberd%es der Luftraum iiber
unserem Territorium von nur 40'000 km® ganz zwangslaufig

in die Luftverteidigung neben uns kémpfender Grossmichte
gegen strategische, im Hochflug operierende Bombenflugzeu-
ge einbezogen. Eine Koordinierung der schweizerischen Flug-
waffe mit den Grossmachts-Luftstreitkrdften fir diese Luft-
verteidigungsaufgabe wédre in niitzlicher Frist ausgeschlos-
sen. Der Verteidigungsminister der Bundesrepublik Deutsch-
land, Strauss, dusserte sich zu diesem Problem im Regie-
rungsbulletin Nr. 20 vom 30. Januar 1959 wie folgt: "Der
Aufbau einer europdischen Luftverteidigung geht von der
Brkenntnis aus, dass der gesamte mitteleuropdische Raum

ein einziges luftbedrohtes Gebiet darstellt. Eine nationa-
le Iuftverteidigung ist angesichts der Enge dieses Raumes
und der Geschwindigkeit moderner Flugzeuge nicht mehr mog-
1ich",

Bundesrat Chaudet vor dem Nationalrat am 29.1.1958:

"Nous avons déja dit que nous ne pouvions pas prétendre
faire de 1'interception. D'aprés les données que nous
possédons maintenant, on peut admettre que nous nous ache-
minons vers la mise au point de fusées qui remplaceront
1'avion dans ses missions d'interception. Ce sera probab-
lement la solution au probléme de la défense contre avions
moyenne et de la DCA lourde dont les matériels actuels
seraient trés cofiteux A moderniser.”

Fir die Aufrcchterhaltung eines rdumlich beschrénkten
Tuftschutzes, z.B. wenn griossere Truppenverbdnde bei Tag
sich iiber grissere Distanzen bewegen miissen, eignet sich
am besten die terrestrische Fliegerabwehr. Wenn Flieger-
krafte eine solche Aufgabe erfilllen sollen, sind einer-
seits starke Kriafte notwendig, um einen wirksamen und
liickenlosen Schutz aufrecht zu erhalten, anderseits aber
ziehen diese zwangsldufig hochfliegenden Verbédnde sofort
und automatisch die gegnerischen Jagdfliegerkrafte auf
sich. Einer Grossmacht gegeniiber werden wir dabei sehr
rasch ausgeblutet sein. Fir die Flab aber bedeutet die
Aufrechterhaltung eines rédumlich beschrinkten Luftschutzes




den klassischen und erfolgversprechendsten Einsatz die-

ser Waffe. Mit ihren klein- und mittelkalibrigen Flabwaffen
konnen sie entlang der Marschroute oder bei wichtigen Ob-
jekten den Schutz der marschierenden Truppe gegen Tief-
flieger und die leichte Lenkwaffen-Flab gegen hoher fliegen-
de Flugzeuge iibernehmen. Diese Flabmittel sind ilberdies sehr
beweglich und ihre Radargerite konnen sehr viel weniger
leicht gestort und zerstort werden, als die wenigen perma-
nenten Fihrungsmittel der Flieger und ihre wenigen und zudem
noch sehr grosse Ziele bietenden Flugplédtze und Bodeneinrich-
tungen.

5) a) Ein bekanntes Beispiel hiefiir ist der grosse Erfolg, den
einige wenige und relativ langsame F 86 Sabre der National-
chinesischen Luftwaffe dank der Verwendung von amerikani-
schen "Sidewinder"-Luftkampfraketen gegeniiber einer Ueber-
macht von schnelleren Mig 17-Jagdflugzeugen der rotchine-
sischen Flugwaffe im Frithsommer 1959 in der Formosastrasse
erzielten.

b) Der Erdkampfflieger, welcher in einem ihm bekannten Gelé&n-
de angreift, hat nicht nur das wichtige Moment der Ueber-
raschung fiir sich, sondern auch den Vorteil, gegeniiber der
feindlichen Abwehr unempfindlich zu sein. QOberstlt. i.Gst.
Werner schreibt in der ASMZ 12/1960, S. 920 u.a.: "Die
Hauptschwierigkeit besteht fiir die Tieffliegerabwehr be-
kanntlich in der Unmdglichkeit, den Flugweg der gegnerischen
Flugzeuge mittels Radar oder Augenbeobachtung zu erfassen.
Die Bekédmpfung (des tieffliegenden Flugzeuges, Red.) mit
Pliegern, aber auch mit Flabwaffen aller Art, schrumpft
damit auf Zufédlle zusammen". Diese Feststellung kann sich aber
nicht auf das feindliche Flugzeug beziehen, welches unser
Gelinde (Hochspannungsleitungen, Seilbahnkabel usw.) nicht
kennt und darum keine extremen Tiefflilige ausfiihren kann.

6) Seit der vor 4 Jahren erfolgten Einfithrung der Ueberschall-
Jagdbomber F 104 und F 105 werden weder in USA, noch in einem
andern Land neue Ueberschallflugzeuge fiir den mittelbaren Erd-
kampfeinsatz konstruiert. Das bedeutet, dass die Gattung der
Ueberschall-Jagdbomber im Aussterben begriffen ist.

7) a) Praktisch in allen Flugwaffen der Welt wird die Piloten-
ausbildung in Anlehnung an die verschiedenen taktischen
Tinsatzzwecke spezialisiert. So beansprucht z.B. die
Ausbildung eines Interceptor-Piloten, d.h. eines Piloten,
welcher mit einem Ueberschall-Jagdflugzeug in Zusammen-
arbeit mit einer Bodenleitzentrale und unter Verwendung
von elektronischen Feuerleitanlagen in seinem Flugzeug
gegnerische ILuftziele bekdmpft, rund 6 Jahre. Da es sich




8)

9)

dabei um Berufspiloten handelt, kann diese Ausbildung

in viel konzentrierterer Form geschehen, als bei einem
Milizpiloten. Ein amerikanischer Interceptor-Pilot wird
fiir keine anderen Aufgaben verwendet, als fiur die Be-
kampfung von Iuftzielen. Eine gleiche oder ghnliche
Spezialisierung ist bei allen Flugwaffen eingefiihrt oder
in Einfithrung begriffen.

b) Fl.Major Moll, welcher als Mitglied der schweizer. Piloten-
mission im Ausland verschiedene Ueberschallflugzeuge selbst
gepriift hat, gibt in "Aviatik" 6/1960, S. 15, zu, dass sol-
che Hochleistungsflugzeuge durch Milizpiloten nicht voll
ausgenitzt werden konnten. Er glaubt allerdings: Wees VO
Kriegsbeginn wdre es wohl moglich, das Konnen der Miliz-
piloten zu erweitern".(!)

Es gibt keine vollwertigen Ueberschall-Mehrzweckflugzeuge,

welche fur verschiedene taktische Aufgaben gleich gut geeig-
net sind. Das stellen z.B. selbst die Hersteller des bekann-
testen, zur Beschaffung als sog. Mehrzweckflugzeug fur unsere
Flugwaffe von der schweizerischen Kommission gepriufte Flug-
zeug, des F-104 Starfightey auf Seite 14 ihrer Broschiire
"F-104 Multimission capability" fest, wo sie schreiben: (Ori-
ginal englisch, hier in deutscher Uebersetzung) "Der unmit-
telbare Erdeinsatz verlangt Flugmanover knapp iiber Boden. Er
erfordert keine Ueberschallgeschwindigkeit. Er erfordert viel-
mehr eine Geschwindigkeitsleistung, welche den Tiefflugmand-
vern angepasst ist und eine wirksame Beschiessung von Erdzie-
len beschridnkter Abmessung moglich macht. Der F-104 ist nicht
ein Flugzeug, welches fiir unmittelbaren Erdkampfeinsatz kon-
struiert worden ist." Wenn es wirklich vollwertige Mehrzweck
flugzeuge gibe, dann hitte z.B. bestimmt auch die neue deut-
sche Flugwaffe darauf verzichtet, fiir den unmittelbaren Erd-
kampfeinsatz sowie fiir den mittelbaren Erdeinsatz und die Luft-
verteidigung verschiedene Flugzeugtypen anzuschaffen, und da-
mit ihre materielle und personelle Organisation zu komplizie-
ren.

Werden Ueberschallflugzeuge in der ILuftverteidigung einge-
setzt, so setzt das eine gut funktionierende Frithwarn- und
Filhrungsorganisation der Flugwaffe voraus. Eine solche Or-
ganisation ist ausserordentlich kompliziert und kann nur

dann wirklich kriegstauglich sein, wenn sie laufend und kurz-
fristig den neuen technischen Errungenschaften auf diesem Ge-
hiete angepasst wird. Eine solche Organisation verlangt aus-
serdem auserlesenes Berufspersonal. Welchen Schwierigkeiten
wir im Kleinstaat beim Aufbau einer solchen Organisation ge-
geniiber stehen, beweist etwa das folgende: 1945 erhielt der
Waffenchef der Flieger- und Fliegerabwehrtruppen erstmals den




Auftrag, als Ergénzung des Fliegerbeobachtungs- und Melde-
dienstes das Problem einer schweizerischen Frithwarn-Radaror-
ganisation zu studieren und ein entsprechendes Projekt aus-
zuarbeiten. 1951 wurden fiir die Aufstellung dieser Organisa-
tion die notwendigen Kredite bewilligt. Mit der Botschaft
vom 24. Oktober 1958 iiber die Errichtung und Erweiterung
militdrischer Bauten wurden fiir diese Organisation Nachtrags-
kredite bewilligt. Damit sollen in diese Organisation nun
schon rund 200 Mio. Franken investiert sein. Gemdss der ge-
nannten Botschaft vom 24. Oktober 1958 wird die Radar-Ueber-
wachungsorganisation voraussichtlich erst im Jahre 1962 be-
triebsbereit sein. Die Botschaft iiber die Armeereform vom

30. Juni 1960 stellt aber bereits wieder die Forderung auf,
dass diese Organisation modernisiert werden miisse. Dies be-
weist doch, dass es fir uns als neutraler Kleinstaat einfach
nicht moglich ist, den Wettlauf um eine weitreichende super-
moderne Radar-Frithwarn- und Jagerfihrungs-Organisation mit-
zumachen. Die Grossmichte haben Radar- und Fliegerfilhrungs-
organisationen schon seit Kriegsbeginn im Jahre 1939 verwen-
det, wir aber konnen gemidss Botschaft iiber unsere Radar-Friith-
warnung erst volle 23 Jahre spater verfiigen, und zwar in einer
Weise, dass sie schon heute, ehe sie iiberhaupt betriebsbereit
ist, schon wieder als modernisierungsreif bezeichnet wird.
Bekanntlich basiert unsere Radarfrilhwarn-Organisation auf
einigen wenigen Stationen, die auf Berggipfeln angelegt sind
und die der ganzen Welt infolge der sehr umfangreichen Arbei-
ten, die dort seit Jahren durchgefiihrt werden, bekannt sind.
Da zum mindesten die Radarschirme im Betriebszustand und ge-
rade dann, wenn gegnerische Flieger im Anflug sind, ungeschiitzt
aus den Kavernen ausgefahren sind, k&nnen sie ohne Schwierig-
keiten gestért und schon durch leichte konventionelle Flug-
zeug=und Erdwaffen ausser Betrieb gesctzt werden.

Die in letzter Zeit wieder stark verbreitete und auch in der
Botschaft zur Armeereform (Seite 20) gestreifte Auffassung,
dass durch einige 100 km weit reichende Frithwarnstationen trotz
unseres engen Raumes eine Luftverteidigung durch Flugzeuge
moglich widre, ist nur dann zutreffend, wenn der Angreifer in
geradem Hochanflug sich unserer Grenze ndhert. Kommt er aber
im Tiefflug (Radarschatten)oder wechselt ein oder mehrmals
seine Flugrichtung, dann kann er die ILuftverteidigung durch
unsere Flieger so stark irrefithren, dass sie praktisch wir-
kungslos verpufft und trotzdem das teure Material nutzlos und
rasch abgenutzt wird. Auch wird die Meinung vertreten, unsere
Flugwaffe miisse auch bei Nacht und schlechter Witterung fur
den Neutralitdtsschutz und die Luftverteidigung eingesetzt
werden konnen. Um diese Forderung zu erfiilllen, miissten ausbil-
dungs- und materialmissig sehr grosse und kostspielige An-
strengungen gemacht werden, wobei auch laufende Modernisie-
rungen notwendig wiren. Anderseits aber kann eine radarisier-
te terrestrische Fliegerabwehr diese Aufgabe mit der glei-



chen Ausriistung erfiillen, die ihr flir ihren normalen Einsatz
bei Tag dient, wobei zweifellos der Einsatz der terrestrischen
Fliegerabwehr wirkungsvoller ist als der Einsatz von Fliegern.

10)Ein Teil der Flugwaffe der einzelnen Natopartner ist nicht in
Natoflugverbinde zusammengefasst, sondern steht fiir die un-
mittelbare Zusammenarbeit mit den Erdtruppen ihres Landes zur
Verfiigung. Anderseits organisierte die USA den grosseren Teil
ihrer taktischen Luftstreitkréfte flir die Erfillung von mittel-
baren und operativen Einsatzaufgaben, und cs ist vorgeschen,
diese starken Fliegerkrdfte zu Gunsten der Verblindeten der USA
bezw, kleinen LzZndern der NATO einzusetzen. Da von Atomwaffen-
abschussrampen, die sich in der Tiefe des gegnerischen operati-
ven Raumes (100 km und mehr) befinden, aus den gleichen Stellun-
gen nicht nur unser, sondern eben so gut auch Gebiete der neben
uns kémpfenden Nationen unter Beschuss genommen werden konnen,
wird die hiezu ausgeriistete Flugwaffe einer Grossmacht schon
in ihren eigenen Interessen solche Ziele bekZmpfen.

11)Seit dem Verzicht auf den P-16 vor mehr als zwei Jahren war es
trotz ausgedehnten Bemiihungen und Studien im Ausland noch nicht
moglich, das geeignete Ueberschallflugzeug zu finden und die
finanziellen und produktionstechnischen Aspekte so abzuklédren,
dass eine Entscheidung zugunsten der Lizenzfabrikation eines
bestimmten Flugzeugtypes hdtte gefasst werden kdnnen.

12)Vergleiche Einleitung auf Seite 1 der Eingzabe, erster Abschnitt.

13)Aus diesem Grund rechnet man im Ausland allein fiir die takti-
sche Truppenunterstiitzung mit mindestens 100 Flugzeugen pro
Heereseinheit. Das ist rund 5mal mehr als in der Schweiz pro
Heereseinheit zur Verfiigung stcht, wenn wir den Flugzeugbestand
auf 300 festsetzen.

14)Nach einer uns vorliegenden Statistik iiber den Bereitschafts-
grad einer mit Ueberschall-Jagdbombern des Typs F1l04 Star-
fighter ausgeristeten Staffel des taktischen Luftkommandos der
USAF ergibt sich, dass durchschnittlich nur 5¢ % des Flugzeug-
bestandes flugbereit sind, wihrend 44 % infolge der ordentlichen
Wartung, der Revisionen und durch Defekte ausfallen. Unter Kriegs-
bedingungen wiare das Verhdltnis vermutlich noch bedeutend un-
gimstiger!

15)Vergleiche Beweis und Erl&uterungen Nr. 8. Diese Entwicklung
wurde iibrigens bereits in der "Hunter®-Botschaft vom 15. Nov.
1957 vorausgesehen, indem man dort schricb:

",..fur den Einsatz im Erdkampf werden diese Flugzeuge (Ueber-
schall jiger) nur bedingt verwendungsfdhig sein, indem ihre re-
lativ geringe Nutzlast einen solchen Einsatz praktisch nur un-
ter Verwendung von Kernwaffen als lohnend erscheinen lésst. Mit



ihren normalen Waffen ausgeriistet miissen zwei bis drei reine
Jéger eingesetzt werden, um einigermassen die gleiche Wirkung
wie ein Jagdbomber zu erzielen., Es diirfte also in absehbarer
Zeit mit der Verwendung zweier ganz verschiedener Flugzeugtypen
fir den Jagdeinsatz einerseits und fiir den Einsatz im Erdkampf
andererseits gerechnet werden,"

16)Vergleiche Beweis und Erl&uterung Nr. 7.
17)Vergleiche Beweis und Erliuterung Nr, 1.

18)Vergleiche Beweis und Erl#uterung Nr. 6 und Nr. 9.

Welche grossen Risiken bei der Beschaffung von iiberschallschnellen

modernsten Hochleistungsflugzeugen eingegangen werden miissten,

hat der in flugtechnischen Fragen versierte und anerkannte schwei-

zerische Fachexperte Major Aellen, in einem Aufsatz in der Zeit-
schrift “Aviatik” Nr. 6/1960, Seite 3/4 wie folgt umschricben:

"Je kleiner eine Luftwaffe und ihre finanziellen Mittel sind -
ganz abgesehen von Fragen organisatorischer Natur - um so ge-
wichtiger wird ein Entscheid, weil Fehlinvestierungen sich kata-
strophal auswirken missten. Dazu kommt, dass man sich fiir die
Anschaffung eines bestimmten Materials schon entschliessen muss,
bevor es Uberhaupt fertig entwickelt ist; ein Vorgehen, das eine
Menge von taktischen, technischen und finanziellen Risiken in
sich birgt. Wollte man jedoch bis zur vollsténdigen Reife eines
Systems warten, so wirde anderseits riskicrt, dass das Material
iberholt ist, bevor es im eigcnen Truppendienst steht.”

19)Die einheimische Flugzeugindustrie ist fiir die Flugwaffe lebens-—
wichtig. Ohne eigene Flugzecugindustrie hatte unsere Flugwaffe in
den beiden Weltkriegen den Flugzeugpark nicht erneuern konnen.
Nachdem seit mcehr als zwei Jahren keine neuen Kampfflugzeuge ge-
baut werden konnten, haben bereits mehrere Spezialabteilungen
der einheimischen Flugzeugindustrie auf andere Branchen gewech-
selt. Zahlreiches Fachpersonal ist abgewandert. Mit einigen we-
nigen Ueberbriickungsmassnahmen konnte ein geringer Bestand an
Fachpersonal crhalten werden. Diesen Ueberbriickungsmassnahmen war
von Anfang an zeitliche Grenzen gesetzt. Sofern nicht umgehend
iilber die Fabrikation einer neuen Seric von Kampfflugzeugen Be-
schluss gefasst wird, wird spater e¢ine neue Fabrikation von Kampf-
flugzeugen im eignen Lande innert niitzlicher Zeit kaum mehr mog-
lich sein,

20)Wie der Direktor der Abteilung fiir Elektronik im amerikanischen
Verteidigungsdepartement feststcllt, entsprachen im Jahre 1955
allein dic Wartungskosten von elektronischen Bordanlagen in
Ueberschallflugzeugen jahrlich 14+ - 2mal deren Beschaffungskosten,

und gesamthaft hitte sich erwiesen, dass die Unterhalts- und
Wartungskosten von elektronischen Bordenlagen eine Summe erreich-

ten, welche etwa 8 — 10mal den Anschaffungskosten dieser Gerate
entspréache.




Der Verteidigungsminister der Bundesrepublik Deutschland er-
klarte im Frithjahr dieses Jahres bezliglich der Kosten von mo-
dernem Flugmaterial, dass die Kosten fir Anschaffung, Ersatz-
teile und Treibstoff bei einem Ueberschall-Jéger wahrend der
Dauer seines Fronteinsatzes (5 Jahre) dem 4-fachen Betrag
entsprichen, welcher fiir den Ankauf des Flugzeuges ohne Er-
satzteile bezahlt werden miisse. Wenn also die Anschaffung eines
Ueberschall-Jagers ohne Ersatzteile z.B. 5 Millionen kostet,
dann verlangt sein Einsatz in einer Frontstaffel wdhrend finf
Johren effektive Aufwendungen in der Héhe von 20 Millionen!

sig. Ph., Vacano sig. M.R. Hofer sig. Dr. W.N. Prick
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3541959,

Herrm
Oberstdiviciontir BE. Primault
%dt. und Weffenchef der Flieger- und Fliegerabwehriruppen

Bern / Viktoriastr. 85.

Sehr geehrter Herr Oberstdivisionir,

Ioh bestitige Ihnen den Empfang Ihros Briefes vom 4.4,1959,

In erster linie mchie ich fostatellen, dasge ich mich wohl kri-
tisch pu Handlungen, Auffassungsn und Absichten getiussert habe,
die z.T., Sie und Ihre Mitarbeiter berihra, ich beatreite aber
dies im Tone des Schimpfens gemacht zu haben, Beziizlich Ihres
Vorwurfes erlaube ich mir darauf hin zu weisen, dass hichste
Porntnlichkeiten unserer Reglerung immer wieder erkléren, dass
Anregungen und Kritik fir etwas das im Werden begriffen iast auch
£ir den Wehrmann nicht mur erlaubt, sondern sogar exrvwiingcht sind,

D Sie eine Aussprache zwischen Ihnen und mir ablehnen, erlaube
ich mir, Ihnen kurs nachfolgende Hinwelse geben zu dirfens

Ba liegt in Ihrer Begrilndung der gegen mich verflughen Massnahmen :
ein Widerspruch, denn ich habe meine Besuche bei Ihnen, Ihrem x
Vorginger und Ihren Mitarbeitern, wie Sie dies in rPlugwehr und |
~Technik" selbst feststellen kénnen, journalistisch bis heute
praktisch nie susgevertet. Ich habe vorliufig such gar nicht

die Absicht dies zu tune Was ich verdffentliche beruht auf an=-
deren Quellen, die mir offen siehen. Als¢ kann Ihr Verbot nich®
dem Jourmalisten, sondern praktisch allein nur dem Oberst gelten.
Sagen wir es offen, Thre Magsnahmen gegen mich haben Sie getrol-
fen, Weil ich Ihnen ganz einfagh durch dag Vertreten desmen,

vas mir mein poldatisches Gewigsen gebieset, unangenzhm bin, Sie |
werfen mir Sturheit vor, auf der andoren Seite aber achiitzen Sie
main Wirken ale Redaktor im Interesse dep Militirflugweaens und
wiirdigen meine Verdienate ale ehemaliger’rliegerkommandanx uad
Chef fir Flugweseny das dlirfte sich doch irgendwie nicht rechi |
reimen. |
Ich erlaube mir bel dieser Gelegenheit guch auf oine bei den Flie-
ger- und Fliegerabwehrtruppen im Gegensatz zu anderen Spezial-
waffan bestehende Sonderheit hinzuweigen, die sicher Z.T. ]
Mitgrund fir aufkommende Gegensiitzlichkpiten der Auffassungen
bildet, Bei den Flieger~ und Fliegerabwshriruppen verlieren die
#.D. gastellten Stabeoffizlere jede offizielle Verbindung mit
ihrer Abteilung, weil sie die fiblichen Orientierungen nicht mehr
erhaltens = ‘

Zwischen uns pestehen leider schon peit Jahren Meinungsverschie-
denheiten iiber die Aufgaben pnserer Fl affe. Wie es dazn kem,’
dags unsere verschiedenen Ansichten sich zu uniiberwindbaren Hine
deynissen suswuchsen, dixfte zwelfellos auf mein Exposé vom
2%,6.,1950 und die daraus aich ergebenden Vorachlige zurilckzufiihe
rea sein, sowvie das Vorsplel zu dieser. am Ende des AD. Lelder
war sowohl mit Ihrem Vorginger wie auch mit Ivnen e‘ne fruchibare
Avssprache iiber diese Vorschlidge unmtglich, scdase ich sle iber
moinen Korpskommandanten leiten musste, was dann z.T. @u recht
unerfreulliohen Auseinandersetzungen mit teilyslse beidseltigen
Ueberemgfinilichkeiten gefuhrt hat. 'prote iiiem, was neinen Vor-
gchliigen eqtgegengehalten und gegen pie untjpommen wurde, haben
R SR N il 2 Tl ea ma b fales cean e Serban Umedalml mmvm‘u
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drel Vorschligen deren zwei ( KAB/Heeresfliegerei und Fliecperleitorgani-
sation der Erdtruppen ) durchgeseizt, und swar ganz einfach deahalb,
weil sie ein Bediirfnis -der Erdtruppen betrafen, das ich nicht erfunden,
wohl eber zu deren Verwertung filr unsere Landesverteidigung angeregt ha-
be, Ich will auf den Leidensweg der Realisierung dieser Auregungen
nicht nither eintreten, Sie kennen ihn ja genau so gut wie ich. Er hat
mir auvch echon zu Zeiten, als ich noch Chef fiir Plugwesen im 2,AK war,
und alle Ihre anderen Gegenarguménte keine Wirkung mehr ergiélten, von |
Jhrer Seite melnem Vorgesetzten gegenilber ganz einfach die Abstempblung
" er ist nicht mehr im Bild " eingebracht,

Ich bin wahrscheinlich einer der wenigen schwelzerischen Fliege*ortizier‘
der in hdheren Erdtruppenstiben tiber ein Jahrzehnt engsten Kontakt mit
ungeren Lrdtruppen besass und deren volles Vertrauen erwerben konnte,
Das ist zweifellos die Folge meiner Grundausbildung als Infanterist und
fast einjihrigon ThHtigkeit im Ersten Weltkrieg als Divisions- und Korpse
flieger sowie den 12 Jahren als Chef fir Flugwesen im 2.AK. Auf Grund
meiner dabeil ervorbenen Kenmntnissen und Erfahrungen betrachte ich es
auch heute noch als meine Pilioht, dafiir einzuitreten, dass unsere Flug-
waffe ihrer wichiigsten und vornehmaten Aufgabe als Hilfswaffe der Erde
truppen nicht entfremdet wird. Deshaldb immer wieder mein REintreten ne-
ben der indirekten auch filr die direkte Unterstiltzung der Erdtruppen
durch unsere Flisger, wobel ich das Schwergewicht auf den direkten Eine |
pates lege, den Ble swar praktisch beinahe giEnzlich ablehnen filr den

aber alle mir niher bekannten Divislons-Kommandanten, die ich diesbestige |
lich befragte, ebenfalls eintreten, Ea handelt sich dabei um eine [
Mehrhelt der heute kommandierenden Divisions~Kommandanten.

Die Situation in der sich heute unsere Flugwaffe befindet ist infolge de:
Vorkommniose der letsten 2% Jahren reichlich kritisch. Dies ist niocht
nur meine Auffasgung sondern auch diejenige vieler Exrdtruppencffiziere
sowle auch von jungen und alten Fliegeroffizieren und endlich auch von
einer Reihe angesehener Parlamentariern. Wenn es anlisslich der kommen-
den Flugzeugbeschaflungavorlage, wegen verschiedener Auffassungen und |
Eritik herausfordernder Umstiinde, zu weiteren 8ffentlichen Auseinandere
setzungen zwlschen Fachleuten kommen sollte, besteht die gromse Gefahr,
dasgs sich daraus fir unsere Flugwaffe und die ganze Armee schwere Hach=-
telle erzeben kinnten. Meines Erachtens lkann » durch einen susgleichen
den Fompromigs diese Gefahr gebannt werden. Weil ich mir, infolge Ihrer
Einptellung mir gegeniiber, von einer diese Frage behandelnden Aussprache
mit Ihnen keine irgendwelchen Erfolg versprechen konnte, versuchte ich |
als letzte Miglichkelt um " en familie™ zu bleiben durch Anregungen und
Eritik im Gespriich mit Ihren heutigen Mitarbeitern Bie auf diese Dinge
aufmerkeam mechen zu lessen, die m.E. nicht ilbersehen werden dlirfen,
wenn wir zu einem guten Ende kommen wollen, Ich habe dies denn auch dem
mir am niichaten stehenden Obersten Wetter offen erklért. Nun aber schele
nen aus meinen vermeitlichen Warnmern leider Angeber gewoiden zu sein.
Ich kann und darf trotz allem, waa zwischen uns liegh, Ihnen eine,fie
gwelfelloa recht unangenehm heriihrende Tateache nicht verheimlichen. Ei-
ner Ihrer niichsten Mitarbelter hat gegenilber einem Bekannten von mir
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die derzeitige Iage unserer Flugwaffe als "planlos und katastrophal ver=
fahren" begeichnet. Diese Formulierung fibertrifft selbst das Mass dessen

mit dem ich mich iiber die Lage Ihren lMitarbeite¢rn gegenilber Eusserte. -

Ich glaube es war meine Pflizh§ fhnan dies alles in kurzen Hinweisen zu
sagen, Ich will damit nicht "beschinigen" und habe auch nichts zu " be-
seitlgen", Ich werde {lberall fur eine Lisung eintreien, die mir in une
serer jetsigen lage allein erfolgversprechend scheint, d.h. also fur
alleeitig annehmbaren Kompromiss, Wenn es notwendig sein miisste wiirde
ich dles mit entsprochenden Begriindungen und Iateringen evok 6ffentlich
tun,

Genehmigzen 8le den Ausdruck meiner vorziiglichen Hochachtung.

P Py - p i ) Waheth . dadmaa. ol b4 & alid
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Einige perstnliche Hinweise auf die Situation bei umserer Iuftwaffe

Der Einfluss von Oberstdiv, Primault auf die Entscheidungen unserer ILuft-
ri en

Die nach dem Verzicht auf den P 16 vom Kdt. und Waffenchef der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen (Fle- u. Flabtrp.), Oberstdiv. Primault, neu
lancierte Flugwaffendoktrin verlangte zusitzlich zu den bisherigen F1
waffenaufgaben(also dem unmittelbaren Erdkampf- und Aufklirungs-Einsatz
noch die Erweiterung auf Fernkampf-Einsiitze gegen Flugplitze, Raketene
und Atomwaffen-Abschugsbasen ( also mittelbarer Erdkampf—Einsatzi sowie
die Abwehr von strategischen und taktischen Kampfflugzeugen,

Die Lendesverteidigungskommission (IVK), der Oberstdiv. Primault als ein—
ziger Fliegerfachmann angehért, hat, nach Weglassung des Fernkampf-Ein-
satzes gegen Flugplitze und durch Abstriche am Unfang der Abwehraufgaben
gegen feindliche Flugzeuge, grundsitzlich dieser neuen Doktrin und damit
auch der Beschaffung teurer Mach 2-Flugzeuge zugestimmt, Trotz dieger
gegeniiber friiher immer noch betridchtlich erweiterten Aufgabenstellung

hat die L¥K aber eine Verkleinerung unserer Flugwaffe von 400 auf 300,
event. sogar auf 250 Flugzeuge vorgesehen, um damit die sehr hohen Kosten

des Projektes von Oberstdive Primault auf ein tragbares Mass zu reduzier=
€Nne

Im krassen Gegensatz dazu steht die Erkldarung von Bundesrat Chaudet in
seiner Rede vom 29,1,1958 vor dem Nationalrat (Motion Jaeckle) iiber une=
sere Flugwaffenplanung und den Einsatz der Flugwaffe fiur verschiedene
Aufgaben, wo er wortlich feststellte:

" seel'ensemble de l'armée ne comprendrait pas une dispersion de

1'aviation vers d'autres t8ches que celles de son soutien direct.”

Bundesrat Chaudet war also noch vor 24 Jahren auch der Meinung, dass es
fiir unsere Flugwaffe in Anlehnung an das Prinzip der Kraftekonzentration
keine andere Aufgabe geben konne als diejenige des unmitteibaren Erd-
kampf-Einsatzes. Damals ging er von einem Mindestbestard von 400 Flugzeu=
gen aus, Heute will man aber bei einem Flugzeugbestand von nur 300 Flug=
zeugen den Aufgabenkreis noch auf den mittelbarenPernkampf-Einsatz und
die Interzeption erweitern.

Der nunmehrige und widersinnige Beschluss der LVK ist ganz offensicht-
ximkxlich darauf zuriickzufiinrem, dass Oberstdive. Primault in der ILVK der
einzige Fachmann ist und somit in fachlicher Hinsicht in diesem Gremium
gegen ihn praktisch keine andere Meinung aufkommen kann, weil alle ander=
en Mitglieder keine Fachleute sind, dazu 1st Overstdiv, Primault noch
ausgestattet mit der Autoritat unseres hochsten Kdte und gleichzeitig
auch Waffenchefs der Fl, u. Flabtrp. Er besitzt also eine in unserer
Armee von amtswegen einzig dastehende ausserordentliche Machtfille, die
er zu Gunsten seiner lntensionen restlos asusniitzt,

Auch die Affdren Myst®re und P 16, bei denen Oberstdive Primault in auf-
sehenerregenden Weise innert kurzer Zeit seine Ansicht anderte, sind
typische Beispiele, wie sich aus der einseitigen personellen Zusammenw
setzung der LVK bei rein fliegerischen Fachfragen schwerwiegende Fehlbe=—
schliisse ergeben kdnnen. Als einziger Fachmann dieser Kommission neigt
Oberstdive Primault zudem noch zu extremen, einseitigen Grossmachts=
losungen,

Ein aber noch typischeres der Oeffentlichkeit nicht bekanntes Beispiel
fiir diese unzulémgliche Art wie fliegerische Fachfragen behandelt und
entsprechende Beschliisse gefasst werden ist die Vorgeschichte der Eine
fihrung von Helikoptern und Leichtflugzeugen in unserer Armee., Auf Be-—
schluss der LVK musste gegen den Willen des damaligen Kdt. und Waffen-
chefs der Fl, u.Flabtrp. und seines Stabschefs mit solchen Flugzeugen
Truppenversuche durchgefiihrt werden, Alle Erdtruppen-Kdten waren iiber
diese ihnen sehr gute Dienste leistende Erneuerung begeistert, Nach drei
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Versuchesjahren wurde Oberstdiv, Primault von der LVK veranlasst einen
definitivenm Organisationvorschlag sussuarbeiten, ' Er hat denn selbst

e @ ne zweife abgichtlich wunnit kost ) estaltet
El er sar Yerwerfun beantr well es na
ner le im Verhiiltni zu erwartienden Rendement viel zu

teuer wiire IDie Mitglieder der LVK, trotzdem vorher alle von dieser
Neuerung sehr eingenommem,ga begeistert waren, hiesgen gie den Ableh-

t Oberstdiv, Primsults gut, = Dann aber vollzog Oberstdiv,
Primault selbst, nach jahrelangem Striuben gegen die Heeresfliegerei,
schon drei Monate gpiter die Abkehr ven seiner bisherigen Ueberzeugung.
Er hatte sich niimlich ingwischen der im Jahr 1955 gebildeten ersten
Armeereformgruppe von Heereseinheits-Kdten angeschlossen und unter
geiner Einwirkung wurde u.a. die Forderung auf eine Erhéhung des Flug-
zeugbestandes unserer Flugwaffe von 400 auf 8oo Fluzeuge aufgestellt,
dafir gab er dem an ihn gestelltepn Wunsch auf Einfiihrung von Helikopterm
und Leichtflugzeugen fiir die Heereseinheiten nachs " verschenkte" statt
der urspriinglich fiir den Anfang vorgesehenen Je 2 Helikopter und 34
Lichtflugzeuge gleich eine gange Staffel solcher Flugzeuge an die Heerese
einheiten, =~ Dieses Beispiel zeigt sehr trastisch, wie edmerseits
die iibrigen Mitglieder der LVK in Flieger- und Flabfragen den Ansiche
ten des einzigen Fachmannes ausgeliefert sind und anderseits, wie Obersts
dive Primault, wenn er glaubt irgendrie einen Vorteil fiir seine Plime
zu erreichen, ohne Bedenkem und kurzfristig seine Meinung ins Gegenteil
verdndert,

Es sei auch darauf hingewiesen, dass Oberstdiv. Primault Nurflieger ist.
Er hat nie bei einer anderen Waffengattung, ja selbst nicht einmal bei
der ihm unterstellten Flabwaffe Truppendienst geleistet., Daraus ergibt
sich auch seine nurfliegerische und iiberdies noch sehr stark gross—
machtsangelehnte Auffassung. Die Folge eines geringen Verstandnisses

fiir die Flabwaffe zeigte sich darin, dass die in der Gesellschaft AVIA-
Flab zusammengeschlossenen Flab-0ffiziere vor rund drei Jahren in einer
Resolution, wegen Vernachliassigung der materiellen Ausristung ihrer
Truppen durch den Kdt. und Waffenchef der Fl. u.Flabtrps, die Ernennung
eines eigenen Waffenchefs verlangten,

Es ist bezeichnend, dass der Bundesrat, entgegen dem Vorschlag der LVK
es abgelehnt hat bei der Neuorganisation der Armee ein Flieger/Flab=-
Korps zu bilden und einen Korpskommandanten fiir die Fl, u,Flabtrp, zu
ernennen. In der richtigen Erkenntnis, dass bei einer vergesehenen Be-
standesreduktion einer Waffe es unlogisch wire, sie trotzdem als einen
grosseren Truppenverband als bisher zu organisieren und ihrem Kdt, einen
héheren Grad zu geben, hat es der Bundesrat beim Alten bewenden lassen,
Zu den anderen Forderungen von Oberstdiv. Primault, denen die LVK grund-
sédtzlich, wenn auch mit Abstrichen, auch zugestimmt hatte, konnte sich
allerdings der Bundesrat, weil es sich um reine ihm nicht geldufige
Fachfragen handelte, nicht korrigierend einmischen. Aber auch hier ware
eine Korrektur ebenso notwendig, denn auch die ibrigen Beschliisse der
LVK in Fliegerfachfragen ergeben sich aus einer ebensolchen eingeitigen
Betrachtungsweise, weil eben in der LVK nur ein einziger Fliegerfachmann
sitzt.

Zum Zweck,die Dinge auch vom einer anderen Seite her darzustellen, haben
wir, einige unabhingige Fachleute, die Argumente zusammengetragen, die
£gegep die beabsichtigte EBsung sprechen. Heute schliessen sich uns neben
denem, die immer einen klaren Kopf behielten, auch zahlreiche derjenigen
Fl1,0fffiziere an, die in guten Treuen an das von der AVEA-Flieger erbe-
tene “bessere Flugzeug" geglaubt hatten, das aber kein einziger, ursp
lich an diesem Flugzeug Interesse bekundeter Staat zur Beschaffung aus-
erwithlt hat,

Auf Grund dieser Situation ist es unumginglich, dass die vorliegenden
Ant er Fl fe vom ament sehr eingehend nach allen Seite

Y Beschlussfass diskutiert werden.




