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Personalbestand am 1,1,61 86
+ Sektion III 5
Zuwachs 1961 »
Nou-Bintritte 6 Nielsen,Morath,Balderer,Thaler,
Schiipbach,Meier F, '
Usbertritte 3 1l Giger,Karrer,Mock,Fretsz,Egger
103
Abgang 1961 :
Austritte 6 Colomb,KEppeli,Muggli,Ochsner,
Thaler,Stoller
Pensionierung ik 71 Neder Hreh.
Personalbestand am 31.12.61 96, aufgeteilt wie folgt:
Visedirektor -
Sekretir
Sektion 1 Sektion II Sektion III
Chef 1 Chef 1 Chef 1
T8 12 B 6 8 3
-1 Fls. 6 =1 Radar 1 2 ~1 Ausriistg.  §
-2 Tw. 3 =2 Radar 2 4 -2 Masch. 3
-3 Wf,,Mun, 3 =3 Uem.l 2 =3 Vent. 2
«4 Flz.Elektr. 3 -4 Uem,2 5 -4 MWD 4
-5 Ausriistg. 3 -5 Nav. 2 -5 Brandsch. 1
-6 Verkflug 4 ~6 El.Dienst 6
=T Vorschr. 9 ~T Installat. 3
Kontr. __3_ Bereitsch,dienst _}_
32

2

15

Auf 1,1.61 trat die neue Organisation der DMP in Kraft, die den bisherigem
KE-Dienst als Sektion III (Mri-hlnhgm) mit den ebenfalls neuen Sektionen
I (Flugmaterial) und II (Blektronik) - als "Technische Dienste" vereinigt -
dem Visedirektor unterstellte.

Die frither T~5 (Hr.Grob) unterstellten Sachbearbeiter fir Diesel-Notstrom-
gruppen, Ventilation und Seilbahnen wechselten sur neuen Sektion III.

Die Abgrenzung der Aufgaben der 3 Sektionen war in groben Zligen festgelegt;
die Feinaufteilung und Koordination wurde suksessive bereinigt. Es waren
dadurch bei den Sektionen II und III spesiell viele Organisationsaufgaben
su lYsen, wilhrend die Sektion I in Hhnlicher Form schon bestanden hatte.
Die Sektionen II und III verzichten deshalb auf Beitriige sum diesjihrigen
Bericht, werden aber fiir das Jahr 1962 ihre THtigkeit umfassend darstellen.




T-I-1 Flugzeuge

Hunter Mk. 58

1. ERusserordentliche Massnzhmen und /rbeiten
a) Sorvo-Stcuonmg

- Auf Orund der als Sofort-Massnahmen durchgefiihrten Verbesserungs-
Arbeiten konnte die am 23.8.60 erlessene "Provisorische Flugein-
schrinkung”, bezliglich Servo-Steuerung, em 22.%.01 aufgehcben
werden.

- Weitere Verbesserungen werden anlésslich der Normalisationsarbei-
ten im F+W vorgencumen.

- Das F+W hat zudem den juftrag erhalten, ausgedehnte Untersuchungen
an dieser wichtigen Anlage vorzunehmen. Diese Arbeiten sind zur
Zeit noch im Gange.

- Das Problem betreffend Einflihrung der Bypass-Booster ist ebenfalls
noch im Studium. Ein diesbeziliglicher Versuch lHuft auf dem Flz.
J-4018.

-

Die Fachstelle hat flUr diesen Bauteil eine wesentliche Aenderung ent-
wickelt und erprobt. Celnderte Pumpen werden laufend in die Flz. ein-
gebaut.

e) Tuibatoff-\lomtsmoiso

- Die bis Jetzt durchgefilhrten Aenderungen haben die St¥ranfilligkeit
dieser Anlage wesentlich reduziert.

- Die Aenderungs-Aktion flr die Schwimmerschalter wurde noch erweitert
und ist in vollem Gange.

d) Flunt

- Die Plastikflunt werden durch die Fachstelle laufend repariert.

- Die 200 Leichtmetallflunt wurden vom F+W abgeliefert. Sie sind zum
Teil, anstelle von reparaturbedlirftigen Plastikflunt, eingesetst.

e) Eremsschirm-Anlage

e ———— -

- Die durchgefilnrten Verbesserungen an der Anlage haben sich bewlihrt.
- Das Vickersschloss wird laufend normalisiert.

- Eine zusktzliche Aenderung in der zugehdrenden elektr. Anlage, die
demnichst zum Einbau kommt, wird die M8glichkeiten von Schloss-Ver-
brennungen, infolge Wartungsfehlern ausschalten.




f) Mnmg

-

« Die Versuche mit dickeren Eremsringen wurden mit neg. Ergebnis
abgeschlossen.

- Ein Versuch mit Stahl-Bremsringen und Keramik-Belligen ist im Flz.
J-4036, zwecks Vergleich eingebaut.

- Die normale Lebensdauer flir einen neu eingebauten Premssatz be-
trigt heute 70 - 100 Lzndungen.

g) Strowversorgungs-Anlage

- Der Einbau der elektr. DEmpfung zur Vermeidung von Regler-St¥run-
gen hat sich bewlhrt.

h) Wechselstromanlage

-~ Hauptslichlich S8t¥rung an Relais-Kontakten. Der Einbau besserer
Relais ist im Cange.

i) Steuerung

- - — -

- Infolge zu grossem Hbhenruderanschlag und der Cefahr von Beschiidi-
gungen an der Hthenflosse, miissen die Anschllige neu eingestellt
werden. Diese Aenderung ist im Cange.

- Eine besondere Aktion ist zur Verstlirkung der Querruder im Gange.

k) Treibstoff-Anlage

- Aufgetretene St¥rungen in der Tankdruckanlage bedingen den Einbau
eines neuen Luftfilters und die senkrechte Montage der 2 zugehiren-
den Riickschlag-Ventile.

Einbau-Beginn: Frihjahr 1962

- Explosions-Unterdriickung in den hinteren Rumpftreibstoffbehkltern:
Die Massnahmen zur Erzielung der Funktions-Sicherheit werden durch
das F+W studiert.

1) Grosse Kontrolle am Triebwerk bei 100 Std.

- Im Zusammenhang mit Triebwerkschliden mussten, zur Vornshme der neu
eingeflihrten "Grossen Kontrolle" am Triebwerk, rickwirkend 24 Trieb-
werk-Wechsel ausgefihrt werden.

m) chlrhmg der hinteren Flz.-Hisspunkte.

Im Zusammenhang mit dieser Aenderung erfolgte eine schwere Beschldi-
gung an einem Flz. (Kranunfall J-4100 in Buochs).

In der Folge mussten an 48 Flugzeugen nachtriglich auch die Querbol-
zen der hinteren Hisspunkte ausgewechselt werden, was jeweils den
Ausbau des Triebwerkes erforderte.

n' Kontroll- und Bwigtonsuiun.

Die Intervallzeit fiir die "Grosse Kontrolle" wurde im Berichtsjahre
von 150 auf 200 Betr.Std. erhtht und dabei gleichzeitig eine Ueber-
einstimmung mit der Revisionszeit flir das Triebwerk erreicht.




o) Normalisation II
Vom FP4W wurden 1961 an 48 Flz. die Normalisation II durchgefiihrt.

p) Die Bereitschaft wurde durch die unter den

- Punkten 1) m) n) erwihnten Aktionen wesentlich im ungiinstigen
Sinne beeinflusst.

q) Gr¥ssere Flugzeug-Beschkdigungen

J-4019 Explosion im Rumpf (Starter-Auspuff)
J=4100 Kran-Unfall

J-4078 Beschuss-Schiiden

J-4009 Bug-Lendung

2. Versuche seren U G

- Pneu-Verschleiss, Vergleich zwischen Firestone und Dunlop-Pneus:
Kein wesentlicher Unterschied.

- Aufgummieren von Pneus: Erster Versuch negativ, weitere Versuche in
Vorbereitung.

- Zielgerkteanlage: Vergleiche zwischen Saab-Anlage und Ferranti-Anlage
im Gange.

- Sidewinder-Anlage in Vorbereitung.
- Verbesserung der Bugrad-Cersdefihrung in 3 Varianten im Versuch.

- Verbesserte Starterauspuff-Kupplung erprobt, wird nun in Serie ein-
gebaut.

6 Flugzeuge mit Fatigue-Meter ausgeriistet.

>. Personal-Ausbildung
- Die Personal-Ausbildung ist abgeschlossen.

DH-112
- Risse in der Trlgﬂ.!ghmrigpc 2

Die vom F+W entwickelte Verstirkung wird in einer speziellen Aktion, vor-
llufig an allen Flugzeugen mit gerissenen Rippen durchgefihrt.

- Luft in der Servo-Steuerung. Versuch mit Akku (Doppelkolben abgeschlossen.

Ergebnis: Trotz der verbesserten Akku wurde imrer wieder Luft im System
festgestellt (Hthenfliige). Die verbesserten ‘kiu werden nicht in Serie ein-
gefihrt.

Weitere Versuche betr. Felliftung an den Servodyne sind im Gange.

Im Prinzip wird aber auf eine weitere Verfolgung Jdleser /ngelegenhelt ver-
zichtet, da des Flz, DH-112 im Truppendicnst flr den Erdkampf eingesetzt
wird.




Bugrad-Shimmy

Diese St¥rung ist immer noch ein "Sorgenkind". Im Hinblick auf die
Einfihrung der UHF-Funkanlage (Einbau in Pug), sowie die grossen
Unterhaltskosten an Bugfahrwerken im Zusammenhange mit Shimmy,
wurde 4as I+ beauftragt, die Entwicklung eines wirksamen Shimmy-
Dimpfers erneut aufzugreifen.

Schleudersitz

- e A et

Der Einbau einer unteren Auslse-Mdglichkeit wurde beschlossen. Ma=-
terialbeschaffung ist im Cange.

Knbinonkonditioniorgg

Infolge Lagersachiliden (durch Korrision) sind die 3t¥%rungen an den
Kihlluftgeriliten relativ héufiz. Es wird eine verbesserte Wasserab-
scheidung und periodischer Oelwechsel (alle 25 Std.) sowle eine Ge-
riite-Revision nach 150 Std. eingeflhrt. Das F+W hat fUr die Defroster-
Anlage einen neuen Wasserabscheider entwickelt. Dieser kemmt vorliufig.
auf allen Mk. 4-Flz. zum Einbau.

Flz.-Hissanschliisse

Diese mussten im Berichtsjehre alle nachkontrolliert und instandgestellt
werden. Der Einbau von Anschligen (zur Vermeidung von Deformationen) ist
in Vorbereitung. _

Flllpl-&nuhlllu:

Ein vorgefundener Anriss gab Anlass zu einer eingehenden Untersuchung.
Konstrukticns- und Fabrikationsfehler. Massnahmen sind in Vorbereitung
(Fel) .

Frontsche :I.bcn-Entoisu:ng

Versuch mit F+W-Vorschlag abgeschlcssen. Einfihrung abgelehnt, weil zu
teuer. Neuer Vorschlag DMP wird erprobt.

Tmhdmk-ﬁnhg:

- — - - -

Versuch mit F+W-Vorschlag abgeschlossen. Nicht einfilhren; Aufwand nicht
gerechtfertigt.

DH=-100

Der_Scbleudersitz-Einbau ist abgeschlossen, Jedobh ist die untere Aus-
18semtigliohkeit zur Zeit ausser Betrieb; sie muss mit einer sich in Vor-
bereitung befindenden Verbesserung versehen werden.

Pas_Schlauchmaterial Aeroquip flr die Hydr.-Anlage muss an allen Flz. er-
setzt werden. Eine diesbezligliche Aktion ist im Cange.

Zur_Lebensdauer-Verliingerung wurden verschiedene Massnahmen eingeleitet.
Das F+W untersucht, ob und welche weiteren Massnahmen zu ergreiffen sind.

Die 3 Flz. Mk. 1 wurden aus dem Betrieb zurlickgezogen und abgeschrieben.

Die Eremsanlage muss mit einem neuen Eremskabel (wegen rliockweiser Be-
tEtizung) susgeriistet werden. Die Umbauarbeiten sind im Gange.




DH-115
- Die 3 Flz. Mk. 1l sind auf Mk. 55 umgebaut worden. Bestand an Mk. 55
somit 30 Flz.

- Scheibenwischer

Die Einbau-Aktion ist abgeschlossen.
- §11ndr1ug-Aulrustun§.

Verbesserung an allen Flz. ausgeflhrt.

P-2 06

Anllisslich einer Kontrolle wurde festgestellt, dass das Ruderholm=Fohr des
Hbhenruders am Prototyp A-10l an einigen Stellen angerissen war. Die Kon-
trolle einer Anzahl !{Shenruder ergab keine weiteren Defekte.

Do H-2 s
Es wurden u.a. folgende Aenderungen durchgeflhrt:

-~ Aenderung der Sohmierstoff-Hahnen durch Doflug.

Einbeu einer Luftkilhlung flr Kerzenkrlimmer und Ziindkabel.

fenderung der Heckrad-Skiulen, im Austauschverfahren bei Dornier.

- Aenderung der Ruderlager an der Hthenflosse, im Austausch. Aktion noch
nicht abgeschlossen.

Einbau einer kontinuierlich einstellbaren Vergaserluft-Vorwlrmung mit
Temp. Anzeige, befindet sich in Arbeit.

In der Zeit vom 5.-8.6.61 wurde durch KTA auf dem Forns-Gletscher in 2700
m/M, die Erprobung des mit Pilatus "Porter"-Ski ausgeriisteten Do-27 V-601
durchgeflinrt. Auf Grund dieser Versuche, wurde durch KTA/F+W vorgeschlagen,
ein Flz. bei Dornier mit einem Breitspurfahrwerk und lenkbarem Heckrad aus-
zurilsten.

£=3603
- Auf Orund von 2 Notlandungen (26.1.61 Sion, Ausbrechen eines Pendelge-

wichtes und 16.%.61 Ulrichen, Pruch einer Kihlstoffleitung), wurden mit
Ausnahme von 4 Flz. alle Flz. C-3603 aus dem Flugbetrieb genommen.

Es wurde festgestellt, dass durch die verstirkten Schwingungsdiimpfer-
Achsbolzen eine ungiinstige Verdnderung im System der Schwingungsd¥mpfung
eintrat, welche stiirkere Motorvibrationen zur Folge hatte. Diese Vibra-
tionen wirkten sich ebenfalls nachteilig auf die Lebensdauer der Klihl-
stoff-Leitungen aus.

Mit dem Einbau gelinderter Motcren wurden deshaldb auch elle Kihlstoff-
Leitungen ersetzt. Die Aktion ist noch nicht abgeschlossern.

P-3/03/05 -

Auf Orund von Feanstandungen liber ungleiche Eremspedal-Stellungen, konnte

bei der nachfolgenden Kontrolle bei einer Anzahl Flz. deformierte Bremspe-
dalen festgestellt werden. Die Fa. Pilatus wird die deformierten Bremspe-

dale untersuchen und einen geeigneten Verbesserungsvorschlag ausarbeiten.
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Am Prototyp A-801 wurde auf Antrag von Herrn Oberst L¥pfe an der hinteren
Kabinenverglasung eine Foto-Luke eingebaut.

Twin-Bonanza
Es wurden u.&. folgende Aenderungen durchgefilhrt:

« Einbau einer HRotating-Seacon-Anlage
- Einbeu eines Kohlensiure-iandfeuerlBschers
« Einbau einer zusitzlichen KiUhlung des Ceréteraumes.

Mit DM vom 6.12.€1 wurde gemeldet, dass an den Mctortriigern Risse festge-
stellt worden seien. Die genaue Untersuchung ergab, dass es sich um eine
Oberfliichenverletzung der Plattierung durch das Fabrikationswerkzeug han-
delte. Die betreffenden Stellen der Triger wurden auspoliert und mit einem
Korrosionsschutz versehen.

Bl 121{1 o))

Anllisslich eines Priiffluges mit einem BU 133, brach der Propeller entzwei.
Es wurden hierauf alle Propeller durch die Betr. Gr. Dibendorf kontrolliert
und eine entsprechendec Vorschriften-Aenderung ausgegeben.

Fi_156

3 Flz. waren wegen Kontrollfilligkeit lange Zeit stillgelegt, da die Frage
einet evt. Abschreibung noch nicht gekllrt war. Ein Einsatz in der zu bildendén
leichten F1.8t. 5 wurde nicht vorgesehen.

Uemliss Schreiben ‘usbildungschef der F¢.Trp. vom 23.11.61 werden die 4 Flsz.
Flseler Storch bis auf weiteres im Dienst behalten.

Die Flz. Fi 156 werden deshalb wieder flugbereit gestellt.

Helikopter Alouette

Mit den 7 Alouette wurden in 5717 Fliigen 1146.46 Std. geflogen. (692 Std.
weniger als im Vorjahr)

Versuche:

Ski-Ausriistung: Auf Grund der Versuche im Jahre 1960 wurde durch die
Betr. Or. DUbendorf ein neuer Ski-Typ konstruiert, welcher
das Einsinken des hinteren Rumpfteiles im Schnee verhindert.
Die Versuche mit dieser Ski-Ausriistung (Kurz-8ki) konnten

erfolgreich abgeschlossen werden.

Die Betr. Gr. Diibendorf wurde beauftregt, alle Alouette mit
dieser Ski-Ausrlistung zu versehen.

Kupplungen: Bei den durch die Fetr. Cr. Dibendorf geinderten Kupplungen,
(Bundblichse mit Stehl-7wischenring) welche nun eine Laufzeit
von 170 ¢ 200 Std. aufweisen, wurden keine Defekte mehr fest-
gestellt. Diese Versuche werden bel 250 Detr. 2td. abgeschlos-
sen.

llis chutz: Eine Alouette wurde versuchsweise mit Anti-Kollisions-Dreh-
scheinwerfern (Met. Twin-Sonenza) ausgeriistet,

Die Versuche waren zufriedenstellend und es werden alle
Alouette mit dieser Einrichtung ausgeriistet.
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Funkanlage: Im Alouette V-45 wurde die Mustersusflhrung der neuen Funkan-
lage eingebaut. Auf Grund der Versuchsergebnisse wird die An-
lage noch etwas vereinfacht.

Defekte:
Die chronisch auftretenden Defekte an den hinteren Steuerkabeln, konnten
auch durch genauere Einstellung der Kabelspannung nicht verhindert werden.

Die Fa, Sud Aviation fiihrte Versuche mit neuen Steuerkabeln durch, welche
mit einem Plastikilberzug versehen sind. Fiir Eigenversuche werden uns in
nlichster Zeit 2 Slitze dieser neuen Kabel zugestellt.

Modifikationen:

= Um das Anlaufen der Kabinen-Verglasung im Winter zu verhindern, wurden
alle Alouette mit der Kabinenheizung ausgeriistet.

- Ebenfalls wurde Auftreg gegeben, 12 Triebwerke Artouste II B I auf die
Variante II C umzubauen. Die Hauptgriinde, welche zu diesem Umbau flhrten,
sind die Verdoppelung der Rev. Intervallzeit und die grissere Sicherheit
gegen Ueberhitzung.

- Aus Sicherheitsgriinden bei Passagierfliigen, wurden alle Alouette mit
einer Abdeckung des Co-Piloten-Seitensteuers versehen.

= Die Rauchpetarden-Anlage wird durch KTA/F+W entwickelt.

- Die Weiterentwicklung der Kabellege-Vorrichtung dureh KTA ist noch nicht
abgeschlossen.




T-I-2 Triebwerke und Motoren

Triebwerke Avon

1. Wichtigste Defekte und Aenderungen

a)

b)

e)

d)

e)

Bel den ersten 2 Tw.-Revisionen nach 150 Betr. Std. sind gebro-
chene Flammrohr-Haltekanlile festgestellt worden, die grosse
Folgeschliden an Flammrohren, Brennermlinteln, Fangdiffusoren sowie
an Leit- und Turbinenschaufeln verursachten.

Diese Defekte treten bereits nach 100 Betr. Std. auf.

Nach Besprechungen mit der KTA und dem Herstellerwerk wurde nach
100 Betr. Std. eine grosse Kontrolle eingefilhrt, we vorliufig durch
uns verstiirkte Haltekanlile eingebaut wurden.

Als endgliltige Massnahme werden verbesserte Teile nach der Avon-Mod.
2704 und 2725 eingebaut.

Neben der Betriebsgruppe Interlaken (Pachstelle) musste, zur Ueber-
windung des Engpasses in der Bereitschaft, die Betriebsgruppe Buochs
zur Mithilfe herangezogen werden.

Mit der Einftlhrung der grossen Kontrolle wurde die Revisionszeit von
bisher 150 auf 200 Betr. Sdt. erhtht. Damit wird der Hauptanfall an
Revisions-Tw. um ca. 1 Jahr hinausgeschoben.

Ausgebrochene Dichtringe der 15. Kompressor-Stufe bewirken, durch die
entstandene Unwucht am Rotor, Tw.-Vibrationen im Flug. Die Anzahl der
Fiille hat sich von 2 auf 4 erh¥ht.

Vor dem Auftreten der zwei neuen Fllle war vorgesehen, die Avon Mod.
2216, --- verstlirkte, einstufige Dichtringe --- anllisslich der Revi-
sion einzufiihren. Es dréngt sich nun eine beschleunigte Einflhrung
auf, was aber in erster Linie davon abhlingt, ob das erforderliche Ma-
terial von RR erhlltlich gemacht werden kann.

Beschlidigte Kompressorschaufeln durch angesogene Fremdkirper. Im Be-
richtsjahr mussten 4 Tw. deswegen vorzeitig ausgebaut werden; weitere
Schliden wurden an ausgebauten Triebwerken festgestellt.

Im neuen Dossier "Orientierung und Erfahrungsaustausch” wird erneut
auf die Notwendigkeit der besseren Pistenreinigung hinweisen.

Oelverlust am Winkelgetriebe. 1961 mussten 10 Tw. deswegen vorzeitig
ausgebaut werden.

Masenahmen vom Herstellerwerk Mod. 2542 und 2695 und eigene sind in
AbklErung und Versuch.

Starker Treibstoff-Verlust am Leitungsanschluss des PV-Reglers. Die
zusammengedriickten Federscheiben haben die Schrauben nicht mehr gesi-
chert.




“«9ew

Die vom Herstellerwerk gelieferten Federscheiben werden durch be-
wiihrte Scheiben nach AGS-Normen ersetzt.

Der Fall selbst ist beim Hersteller noch hiingig.

f) Defekte und Anlass-StSrungen mit dem Plessey-Starter. Im Jahre 1961
mussten deswegen 17 Tw. ausgebaut werden.

Nebst den Plessey-Mod. 260, die noch an 21 Startern auszufihren ist,
sind noch weitere Massnahmen momentan in Erprobung.

g) Defekte und St8rungen an Treibstoff-Steuergeriiten. (RTC) Flr den
Wechsel des Steuergerlites mussten 12 Tw. ausgebaut werden.

Pilotenbeanstandungen bei Hthenflligen, sowie Undichtheiten waren die
Hauptgriinde fiir die Gerlitewechsel.

Mit der Einflhrung von 6 diversen Aenderungen wird diesen Unzullinglich-
keiten begegnet. Es scheint jedoch bereits fraglich, ob die getroffenen
Massnahmen genligen.

h) Pl¥tzlicher Drehzahlabfall wegen blockierter Zufuhr-Diise durch Cummi-
teile beschldigter Dichtungen bei den Treibstoffpumpen.

(Meldungen aus dem Ausland: 1 Totalverlust, 1 Notlandung.)

Als Sofortmassnahme wurden die fraglichen Dichtungen bei allen Treib-
stoffpumpen kontrolliert und die intakten durch Alum. Dichtungen er-

setzt. Es mussten 7 Pumpen mit beschidigten Cummidichtungen beanstandet
werden.

i) Beschldigte Turbinenschaufeln als Folgeschliden ausgebrochener innerer
Teile. (Flammrohrfixierbolzen, Erennermiintel) Aus diesem Grunde mussten
7 Tw. vorzeitig ausgebaut werden.

Um diese Schiden rechtzeitig erkennen zu kinnen, sind folgende Massnahe
men vorgesehen:

- Wichentliche Kontrolle durch Abtasten der Turb.-Schaufeln.

- Eine Einrichtung die eine tégliche Kontrolle erlauben wird, ist in
Konstruktion.

. B Erfi en

-~ 1961 gelangten 17 Aenderungs-Auftriige zur Ausgabe.
= Im Laufe 1961 mussten rund 56 Tw. vorzeitig ausgebaut werden und Swar:

10 Oelverlust am Winkelgetriebe

15 Stérungen bel der Treibstoff-Anlage
17 Starter-Stérungen

4§ Kompressor-Schaufelschliden

7 Turbinen-Schaufelschiiden

2 Végel im Kompressor

1 Vorleitschaufel zerissen
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2+ Werkstatteinrichtungen

Die Werkstatteinrichtungen in der Fachstelle sind - mit Ausnahme der
Werkstatt flir Oberflichen-Behandlungen - soweit gediehen, dass mit
Total-Revisionen begonnen werden kann.

Flir die Ausflihrung von grossen Kontrollen ist auch die Betriebsgruppe
Buochs eingerichtet.

4. Materialbeschaffung

Der weitaus grisste Teil des bestellten Reserve-Materials ist in unse-
rem Besitz, hingegen stisst die Beschaffung von Teilen, die zur Ein-
fihrung von Aenderungen benitigt werden, zum Teil auf Schwierigkeiten
zufolge langen Lieferfristen.

5. Abkommandierungen ins Ausland

- Vom 28.5.-10.6.1961 Herrn Oertle zu Fa. Rollas-Royce in Clasgow, zur
Abnahme einer Auswuchtmaschine und Entgegennahme
von Instruktionen fiir deren Bedienung und Unter-
halt.

Birminghem, zwecks Instruktion lber Treibstoff-
gerlite.

- Vom 28.5.-24.6.1961 Herrn Joh. Pfister zu Fa. Rolls-Royce in Clasgow,
Fa. Lucas in Clitherce und Fa. Delaney Calley in

Biggleswade zwecks Instruktion iber Schweissrepa-
raturen.

6. Kurse zur techn. Weiterausbildung des Personals

Personal der Betriebsgruppe Buochs (1 Kontrolleur plus 3 Mann) wurden
wihrend 4 Wochen im Juli fUr die Ausflhrung einer grossen Kontrolle bei
der Fachstelle ausgebildet. In 2 Instruktionskursen, vom 10. bis 22.
April wurde Personal der Betriebsgruppe Dilbendorf, Buochs, Emmen—-und
vom 12.-23 Juni 1961 solches der Betriebsgruppe Sitten, Payerne, Inter-
laken sowie der Dienststelle Meiringen filr die AusflUhrung von Tw.-Repae=
raturen im Flugbetrieb, ausgebildet.
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l. Wichtigste Defekte und Aenderunger

a) Aufleuchten der FPeuervarnlampe wegen Defekten am vorderen Brennkammerge-
hiiuse oder am Brennkammer-Mantel,

¥
Massnahmen: Sichkontrolle der Brennkemmern bel jeder Flugbereitschaft,
(Vartungsvorschrift Di=100/115)

b) Beschidigte Turbinenscheufeln verursacht durch susgebrochene Flammrohr-
Teile oder -Nieten.

Hassnahmen: Der Einbau von Cusswirblern ist abgeschlossen. Die EBinfiihe

rung ist nicht durchwege positiv, indem der lLuftdurchsats und damit die
leistung etwas reduziert wird.

Weitere Hassnshmen sind vorliufig nicht vorgesehen.

¢) Gerissene~ oder gebrochene Leitschaufeltriiger.

Kasenahmen: Die strengere Beurteilung anliisslich grosser Kontrollem und
fievision hat eine merkliche Besserung sur Folge.

d) Aenderunge-iuftrag Nr, 101
Zuriickechneiden der Diffusorschaufel-Eintrittskanten.

Massnahmen: Es sind noch total 40 Tw. nicht gelindert, Die Aenderung wird
dumebr bei Revision auch bei grosser Kontrolle bei ca. 450 Betr.S5dt. aue-
gefiihrt,

2. Betriebserfahrung
Im Jahre 1961 mussten 13 Triebwerke vorszeitig susgebaut werden und swat:

2 wegen Oelverlust am hinteren Rotorlager
2 wegen Aufleuchten der Feuerwarnlampe

8 wegen Schiiden an Turbinenschaufeln

1 vegen abnormalem Cerdiusch

3. Haterialbeschalfung

Im April 1961 wurde der Auftrag fiir die Beschaffung von Einselteilen flir
50 Leitschaufeltriiger im Inland aufgegeben. Mit der Kompletierung ksmn vore
aussichtlich im November 1962 begonnen werden. Der heutige Magazinbestand
diirfte den Anschluss gewiihrleisten.

Fa, Saurer Arbon:

Kleine Eontrollen und Ae.A, 352
Grosse Kontrollen

Reparaturen

Total-Eevisionen

LI I B ]
@

Totll = 60 Tl'o




I1I. Iriebwerke Ghost
1. Nichtigste Defekte und Aenderungen

a)

b)

e)

d)

e)

Flammrohr-Defekte mit Folgenschiden an lLeit= und Turbinenschaufeln.

Masspahmen: Einbau von Flammrohren mit geiindertem Flammrohrkopf.
Bisher eingebaut bei 222 Tw. (Am 15,12,.61 waren davon 146 in Fls.
eingebsut), Noch auszufiihren bei 162 Tw,

Defekte an vord. Rotorlagern sind nach dem Einbau von SKP-Lagern
keine mehr zu verzeichnen.

Massnohmen: Der Umbau konnte 1961 beendet werden; somit sind alle
Tw. mit vorderen SKP-Rotorlagern ausgeriistet.

VYordere lLagerdichtung gemiies Versuch 4604 musste wegen Undichtheit
vorzeitig abgebrochen werden.

Massnahmen: Undichtheiten bei der bisherigen Dichtung sind selten
gevworden, so dass vor einer Massnahme abgesehen werdem kann,

Yordere Treibstoffpumpe blockiert, Antrieb gebrochen, verursacht
dureh Splintbruch am Servokolben-Anlenkbolzen der Treibstoffpumpe.

Massnahmen: Bei grosser Kontrolle oder Revieion wird bei allen Lucas-
puspen auf Tw. Goblin und Ghost der betreffende Splint spiellos mon-
tiert und die Kanten des Splintloches im Anlenkbolzen gebrochen.

Pendeln der Maximal-Drehzahl verursacht durech Treibetoff-Druckschwan-
kungen.,

Massnahmen: Einfilhrung von Dimpfergeflissen. Das Material fiir siimtliche
Flz. Di-112 wurde bei der KTA bestellt.

2. Betriebserfahrung

In

Jahre 1961 mussten 10 Triebwerke vorzeitig ausgebaut werden und swar:

3 vordere lagerdichtungen gemiiss Versuch 4604 undicht
1 Laderrad mit Fremdkirper-Beschiidigung

1 Beschiidigte Turbinen-Schaufel

1 vordere Treibstoffpumpe blockiert

1 Mve im Triebwerk

1 Oelverlust am hint. Rotorlager

1 Defekt an Leitschaufel

1 Kontrolldemontage

S rken bei f
Fa., Sulzer, Winterthur:

Vord. Rotorlagerwechsel

Reparaturen

= 3
Grosse Kontrollen = 3
= 24

Total Revisionen

Total = 76 Tw.

Der Fa, Naef, Pischenthal wurden in diesem Jahr erstmals Turbo-Starter
gur grossen Kontrolle und Revision Uiberwiesen.
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Motor HS 51 (Bestand 89 fiir 63 Flz, C-3603 wovon
75 _Motoren gur Instandstellung vorgesehen sind,

1, Defekte am Kurbelwellen-Schwingungsdéimpfer

Anfangs 1961 musste mit einem Flz. C-3603 infolge Herausschleudern
eines Pendelgewichtes samt der Befestigungsbiigelhéilfte aus dem Kur-
belgehiiuse eine Notlandung vorgenommen werden., Die Ursache wurde in
den nachtriiglich eingebauten verstirkten 15 Pendelgewichtachsen
erkannt.

Alle Motoren werden laufend mit verbesserten 14 mm Achsen susgeriistet,

wobei gleichzeitig die gansze Schwingungsdimpfergruppe lberpriift und
die Kurbelwelle einer magnetischen Risskontrolle unterzogen wird,

Insgesamt sind bis Ende 1961 25 Motoren auf den endgiiltigen Stand ge-
bracht worden.

2, Einbau neuer Zylinderblicke mit Stirn-
Abdichtung nach Aenderunge-Auftreg 454
Bis heute hat die Fa. SLM von den bestellten Zyl. Blbcken (83 links,
100 rechts) insgesamt 81 linke und 91 rechte abgeliefert.

61 von den 75 zur Instandstellung vorgesehenen Motoren sind bereits
mit neuen Zyl, Blbcken ausgeriistet.

Mit den neuen Zyl. Blcken trat keine Undichtheit im Kihlsystem auf,
hingegen wurde ein Fall mit noch alten Zyl. Blicken gemeldet,

Motor Siemens Sh 14 (Bestand 45
fir 35 Flz., Bi=133)

= Der Ae.A. Nr. 801, Einbau neuer Kurbelwellen-Spannbolzen bei 800 Betr.Std.
infolge Material-Ermiidung ist an 16 Motoren ausgefihrt,

T g 1 tand 11 fiir -156

- Die magnetische Risskontrolle der Kurbelwelle muss immer noch alle 45
Flug-Std. ausgefiihrt werdén.

« Im Dez. 1961 wurde anlisslich einer solchen Kontrolle wieder eine Kurbel=-
welle mit nur 595 Total-Std., mit einem ca. 16 mm langen Anriss im Usber-
gangsradius von Kurbelwelle zum Propellerflansch gefunden.

- = Dieser Motor-Typ neigt immer noch zu Zindstbrungen im Zylinder 4 links

VII.

und weniger hiufig auch im Zylinder 4 rechts.

0 6_fur 50 Flz, P-2

1, lose Zylinderktpfe und He len von Ventilsit

Zwecks Behebung dieser Mingel ist im Februar 1961 im Prifstand Ennetmoos

ein 60 Std, Priifstandlauf nach Versuch Nr. 4704 mit gelinderten Zylindern,
analog AS 10 d.h. Zyl. Kopf mit Stiftechrauben am Zylinder befestigt, so-
wie mit eingewindeten Ventilsitzen nach Ae.A, 684 mit Erfolg durchgefilhrt
worden.




- Bis Ende 1961 sind insgesamt 20 Motoren auf diese Art gelindert worden.

2. Drehzehl-Schwankungen

Diese Storung konnte bis heute trotz Einbau von Klauvenridern aus hoch-
wertigem Stahl nicht ganz eliminiert werden, Es treten immer wieder
Verstell-Sttrungen durch vorzeitige Abniitzung der Klauen-Eingriffskenten
auf,

IX, Motor lycoming GO=-435 (Bestand 97 fiir 73 Flz, P-3

1.

2.

3.

4.

Ziindsttrungen, insbesondere zu hoher Dreh-
zahl-Abfall suf Einzelmagnete geschaltet
Diese Stbrungen konnten weitgehend behoben werden durch:

Einbau von hochitzebestiindigen Ziindkabeln

Einbau von passenderen Gummieinlagen in die Magnetkupplung
Abmagern der Vergaser-Einstellung

Zusitzliche Kihlung der Kerzenkriimmer

Erprobung anderer Ziindkerszen-Typen
Champion EM4LN und Ae SR83P nach Versuchen 4759/4768

Ausgebrochene Ventilsttssel

Mit Ae.,A. Nr, 721 a werden bei Revisionen laufend neue verbesserte Ven-
tilsttssel aus besserem Material mit hyperbolischem Schaft, breiterer Auf-
lage flir den hydraulischen Einsatz und flacher statt bombierter Druckstel-
lenfliche eingebaut.

Bis jetzt sind 37 Motoren mit verbesserten StUsseln ausgeriistet.

nlmt‘okto, Durchbrennen und Anuchhgon insbesondere der obersten

Als Ursachen wurden erkannt:

Kolbenmaterial geniigt den hohen Anforderungen nicht.

Zu hohe Spannung der verchromten Kolbenringe

und Klemmen im Zylinder durch Russansatz im Kolbenringnutengrund,
dadurch hohe Achsialschubkréfte auf die Kolbenringstege und abmormale
Abniitzung der Zylinder-Laufbahnen.

Abhilfe-Massnahmen:

Beschaffung von Neva=-Eolben mit hbherer Material-Festigkeit. Es wurde da-
mit bereits ein 50 Std. Priifstandlauf nach Versuch Nr. 47354 mit Erfolg
durchgefiihrt, Vorgesehen sind Versuche durch portises Verchromen abgeniitzter
Zylinder-Laufbahnen auf Normalmass und Einbau von unverchromten Kolbenringen

mit niedrigerer Spannung

Oel-Verschlammungen

Auffallenderweise wurden in vielen Féllen nach je 50 Flug-Std. im Oeltank
unterschiedliche Mengen in Einzelfillen bis zu 4 1 Oelschlamm festgestellt
der infolge der Konsistenz nicht mehr durch dea normalen Ablauf entleert
werden konnte.
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- Als vorlibergehende Massnshme wurde der periodische Oelwechsel von 50 auf
25 Std. berabgesetzt.

- Versuchsweise sind 7 Flz. nach Versuch Nr. 4761 mit einer Oelentliiftung,
die ins Freie (statt in dem Oeltank) miindet, ausgeriistet worden,

Das Abschluss~Ergebnis liegt noch nicht vor.

5. Korrosionen im Motor-Innern

Seit der Einfilhrung des Einheits-Kraftstoffes 0Z 100/130 mit ca. 0,8 em’
Bleigehalt pro 1 hat die innere Korrosionsbildung allgemein d.h, bei allen
Kolbenmotor-Typen zugenommen.

Zur Bekiimpfung wurden versuchsweise 3 Motoren, G0-435 nach neuer Methode
auch im Motor-Innern konserviert. Das Abschluss-Ergebnis liegt jedoch
noch nicht vor,

Werkstatt~Einrichtung

Die Betr.-Gr. Lodrdno verfiigt noch nicht iiber einen Motoren-Priifstand, die
Priifliufe werden bis auf weiteres durch die Betr.-Gr. Buoche durchgefiihrt.

X. Motoren Iycoming GS0-480 (Bestand 18 fur
3 Flz, Twin-Bonanza und 6 Flz, Do-27

1. Ziindkabel-Ueberhitzungen

Auffallend traten auch hier Kabel-Ueberhitzungen in den Kerzenkriinmern der
Hotoren in Flz. Do-27 auf, wihrenddem derselbe Motor, im Flz. Twin-Bonanza
nicht beanstandet wurde.

Zur Behebung wird den Kerzenkriimmern in Flz. Do-27 zusiitszliche Kihlluft zu-
g.mhr‘t..

2. Ausgebrochene Ventilsttssel siehe auch Punkt 2 unter GO-435
Von den total 18 Motoren besitzen bereits 11 Motoren verbesserte Stissel.
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T=I-3 Waffen

1. Kenonen-Beweffnung HUNTER
Vorzeitige Schussauslisung durch zu harte

Patroneneinfiihrung (Schocksiindung)

= Die am 21,6.61 aufgetretene vorzeitige Schussausltsung filhrte zu eingehen~-
den Untersuchungen an den Waffen und an der Munition, sowie zur voriiberge-
henden Sperrung von einigen UG-losen, bis die Waffen gelindert sind.(Patro-
nen-Einflihrungs-Bremsung )

= Die Versuche mit den modifizierten Versuchswaffen waren positiv. Die Aende-
rung sémtlicher ADEN-Kanonen wird raschmdglichst durchgefiihrt.,

20 mm Pz,Br,G, filr ADEN-Kanone

- Die angelaufene Produktion von 410'000 Schuss Pz.Br.G. musste abgestoppt
. werden, weil die Geschosse die im Pflichtenheft geforderten Bedingungen
nicht erfiillten, (Bis jetzt 90'000 Schuss fabriziert).

- Die KTA versucht, zusammen mit HSS Genf diese Munition unseren Forderungen
bezilglich Versigerungeziindung und Selbstzerlegung des Geschosses anzupas—
sen, bevor Konzessionen von Seiten Fl,u.Flab gemacht werden miissen,

2. Reketen-Beweffnung

= An einem Vergleichsschiessen auf breiter Basis vom 22.-24.3.61 wurde die

m mittlere Salvenstreuung von verschiedenen Aufhiinge-Varianten erschossen, um
Aufschluss iiber die Trefferwahrscheinlichkeit bei 4er und Ser-Salven zu er-
halten,

Die ausgewerteten Resultate stehen momentan zur Diskuseion fiir die endgilil=
tige Ausriistung des Flz. HUNTER mit ungelenkten Raketen,

= Um iiber die Durchschlags~ und Druckleistungen unserer HPz.G. im Vergleich
zu grisseren und moderneren Kalibern die notwendigen Daten zu erhalten, flihrte
. die KTA Versuche an einer Panzerwanne durch.

Diese Versuche miissen teilweise wiederholt werden, da die Messmethoden fir
die Imnendriicke unzuliéinglich waren und teilweise Panzerplatten von unter-
schiedlicher Hirte fiir die Durchechlagsmessungen verwendet wurden.

Die Resultate dienen zur endgiiltigen Festlegung des Kalibers und Fabrikates
der HPz.G, flir HUNTER und VENONM.

2=en-UFlz, Rek, Oe.

Da weitere Platzer dieser Uebungsrakete nicht verantwortet werden ktnnen,
wurden die von der KTA bereits bestellten 12'000 Stiick auf 5000 Stiick re-
duziert., Nach deren Verschuss werden keine 5-cm=UFlz.Rak,0e. mehr hergestellt,
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3« Bomben

~ Die am 6,11.-9.11.61 im Wittenwasserental erfolgten Abwiirfe von 400 kg-
Bomben mit einem neuentwickelten Langzeitziinder ergaben zufriedenstel-
lende Resultate.

Zugleich aber seigte sich eindeutig, dase unsere 400 kg.~Bomben auch mit
aufmontiertem AR-Kopf im harten Geliénde zerschellen und die Ziinder abge-
schlagen werden.

= Von der Abt.Flw.u,Flab wurden via Gst.Abt. einige Halbpanzer und Panser-
bomben vom Ausland angefordert, um beim Abwurf auf harte Ziele, deren
leistungsféhigkeit- parallel su einer Eigenentwicklung - erproben zu kine
nen.

- Die KTA erhielt von der Generalstabsabteilung am 10,10,61 den Auftrag,
5'000 Langzeit-Bombensiinder fiir 400~ und 200 kg.~-Bomben zu beschaffen,

- Die AR-Kbpfe fiir 400~ und 200 kg.-Bomben werden seit BEnde 1961 geliefert
und von der KMV montiert., Die Aktion ist bis Mitte 1962 abgeschlossen,

wil bombenregk

- Die erste Erprobung des Zwillingsreckes flir 200 kg.~Bomben fand am 17.8,61
statt, Die Versuche mussten wegen der Schlagempfindlichkeit des Vickers~
Schlosses (vorzeitiges Oeffnen und ungewollter Lastabwurf) eingestellt
werden,

In der Zwischenzeit konnte das FP+W die Stirung beheben und die Schlisser
werden gelndert.

- Die 240 Zwillingsbombenrecke wurden bewilligt,und bestellt,

= Die alten und zu schwachen Kastenleitwerke der 200 kg.~Bomben werden durch
1'600 Kreuzleitwerke ersetzt, so dass nach deren Ablieferung simtliche
200 kg.-Bomben damit ausgeriistet sind.

Feuerbomben

= Abwurfversuche mit einer Brandgellerten-Mischung aus Flugbenzin 0Z 100/130
ergaben eine Verbesserung der max. Bremndauer am Boden. Zugleich konnte
die Haltbarkeit der aufbereiteten Gallerte vergrissert werden.

- Die Abt.Flw,u,Flab wird via Gst.Abt. und KTA Versuchs-Gallerten und Her-
stellunge-Rezepte von der US AIR FORCE verlangen, um Mess- und Wirkversuche
im Vergleich zu unserer Brandmasse vornehmen zu kinnen.

4. Zielgerdte fur HUNTER
- Bs sind 4 Varianten Zielgeriite fiir HUNTER (Kanonen, Raketen, Bomben) in
Erprobung. Die Versuche konnten aber nur zum Teil abgeschlossen werden, da

noch Schwierigkeiten mit dem Kreiselsystem der Ausfiihrung 8D zu beheben
und Angleichungsarbeiten durchszufiihren sind.

Se beit mit der KTA

Durch die auch auf dem Waffensektor srfolgte Einfiihrung von periodischen Be~
sprechungen mit der KTA, wobei Aenderungs- und Besprechungspunkte wie bei
den Flz.~Triebwerken und Zellen behandelt werden, ist nun eine Gesamt-Erfas-
sung der Pendenszen, sowie ihre Erledigung mit der KTA miglich geworden.




T=I-4 Flugzeug-Funk

l. Ausserordentliche Arbeiten und Massnahmen:

Ionfreguenz-lessplatzausristung. Um die Mikrofone und Hirer der im Flugdiemst
eingesetzten Sprechausriistungen priifen zu ktnnen, wurde ein Beechaffungsvore
schlag fiir eine Messplatzausriistung ausgearbeitet (Fr ca. 22'000,=), In dieser
Sache wird erst dann durch die Generalstabsabteilung entschieden, wenn auch
die Auffassung der KMV vorliegt.

sion der Flpl.-Si rite A-801. Der Umfang der Revision mit den
unumgiinglichen Massnahmen zur Hebung der Betriebssicherheit wurde im Detail
festgelegt und als Muster bei einer Anlage musgefiihrt (Herstellerfirma), Die
Bereinigung einzelner Revisionspunkte ist noch im Gange. Da die Hersteller-
firma die Revision der Serie nicht libernehmen kann, musste eine Aufteilung
der Revieionsarbeiten zwischen der DMP-Fachstelle und der in Frage kommenden
Privatfirma vorgenommen werden und eine 2. Musteranlage ging in diesem Sinne
in Arbeit,

Kombinierte Funk- u, BV-Ausriistung in Helikopter, Auf Grund der seinerszeitigen
Forderungen wurde diese Ausriistung seitens der KTA auswiérts beschafft. Vorgine-
glg dem Serieeinbau erfolgte in einem Helikopter ein Mustereinbau. Die Abkli-
rung des Gutbefundes konnte im Berichtsjahr nicht zu Ende gefiihrt werden.

Punkgeréit SE-021 in Notpaket., Die Ablieferung des Notpaketes hat eingesetzt.
Hinsichtlich des Funkgeriites sind in Abklirung begriffen: Miglichkeit der Ver-
wendung als Funkbake (VHP-Peiler fiir Versuchszwecke bei KTA angefordert), so-
wie Betriebsdauer der batteriegespiesenen Gerite.

Umbau Bordfunigertite SE-012 euf SE-015. Der Umbeu der 4-Kanalgeriite auf die
10-Kanla Ausfiihrung wurde abgeschlossen. Fir Betrieb und Lagerhaltung bedeutet

dies eine merkliche Vereinfachung.

Blindflugmodifikation diverser Flz. Zur Hebung der Betriebssicherheit wurden
Ergénzungen an Ausriistungsteilen sowie Aenderungen in der elektrischem Schal-

tung angeordnet. Die Durchfilhrung der Arbeit wurde hinsichtlich Reihenfolge
mit den Flz.-Anforderungen koordiniert und ist im Gange soweit die Material-
zgulieferungen es erlauben,

Vorschriften., Die Neubearbeitung der Betr. Vorschrift DH-100, Band 40, konnte
abgeschlossen und die Neubearbeitung der Akkuvorschrift in Arbeit genommen
werden,

2+ Vi gse

Magnetisches Mikrofon fiir Flz, HUNTER. Beurteilungsergetmnisse wurden der KTA
bekanntgegeben und der Beschaffungsantrag eingereicht.

UHP-Bordfunkgeriite. Die Ergiinzung der Funkausriistung der Flz. VENOM und HUNTER
mit UHP-Geriiten ist vorgesehen. 2 Fabrikate wurden der DMP zur Beurteilung zu~
gestellt, Die Auffassung der DMP wurde anhand eines Fragebogens der General-
stabsabteilung festgehalten.




-

Akiu~Versuche., Im Zusammenhang mit der Abklirung verschiedensr Punkte wurden
susgedehnte Erprobungen iber das Betriebsverhalten durchgefuhrt wie HUNTER /
Aenderung des Aufbaues der Varley-Type; VENOM / Zeitliche Belastungsdauer im
Sttrungsfall des Generatorausfalles; ALOUETTE / MYglichkeit der Schnelladung
zgur Gewihrleistung des TW-Starters.

Telebriefing Flz. HUNTER, Bereitstellung einer Muster-Aussenbord-Telefonanlage
swecks Abklirung Eignung und Bedilrfnisfrage.

Piloten-NMesstrecken fiir Zieldistanz-Radar in HUNTER. Gestlitzt auf die Versuche-
Mﬁ

ergetnisse in Dilbendorf wurden in Meiringen, Bmmen, Payerne und Raron Mess=
strecken installiert und die erforderlichen Anweisungen iiber den Gebrauch er-
lassen.

3. Durchgefilhrte Kurse zur techn. Veiterausbildung des Persomals:
. o ; ENOM, Wurde vom 1.-3.Mirsz 1961

=y

: . 24 in Flz
in Buochs Funkmechaniker durchgefiihrt,

Ausbi ldung K al an SE=( eriiten. In den Fleiwa MOWAG sind
SE-015 Gertite eingebaut., Diese Fleiwa sind Korpsmaterial des Fl.Ne.Rgt. und
werden von der KMV betreut. 5 Mann aus verschiedemen Zeughiusern wurden vom
15,=19.5.61 in Buochs en diesen Geriten ausgebildet.
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T-]I-5 Piloten- und Pilotenraum-Ausriistung

I, + beiten und

1, Modifikation siimtlicher Peravia Horizonte (neue Lagerung der Kugelauf-
r:lchtsuhn.;.o. Abdichtung gegen Oel, neue Kugellager, verbesserte Isola=
tion ete.).

Stand am 31.12.61: von total 650 Geriten sind 260 Stiick modifiziert.

2. Stmtliche Fallschirme, Typ P-ll-B, werden mit neuen Karabinerhaken fir

Schnelliffmung susgeriistet.
Stand am 31,12.61: ca. 150 Stiick fertig.

3. Alle Fallschirme P-11-B und P-12-B miissen mit verbesserten Sicherungs-
Nadeln (Kadmierung entfernt) ausgeriistet wexrden.

m am 31-12.61' Orlodiﬂ.

4, Aus allen Flz,, P-2, P=3 und AI~16, wurden die Not-02-Geriite, swecks
Reduktion der Unterhaltsarbeiten, surlickgesogen, da flir die Einsatzhthen
dieser Flz. nicht mehr notwendig.

5. Rir Instruktionsswecke wurde ein Ehinrad mit eingebautem Schleudersitz
hergestellt und an die Instruktion abgegeben.

6., Auf Grund eingehender Versuche wurde die Bedienung der Schleudersitz-
Sicherungse~Nadeln endgiiltig dem Piloten iibertragen.

T. Auf Grund von Fallschirme-Abwiirfen bei der IMP und Materialuntersuchungen
bei der EMPA konnte das max, Dienstalter fiir Nylon-Fallschirme auf 12
Jahre festgelegt werden. Gleichzeitig wurde bestimmt, dass die bei einem
Notabsprung verwendeten Fallschirme nicht mehr weiter im Flugbetrieb be—
niitzt werden diirfen.

8. Die erste Ballon-Sonde fiir Wolkenhthemmessung wurde in der Betr.-Gr.
Dibendorf fertiggestellt und der Betr.~fr. Interlaken zur Erprobung ab-
gegeben., Die Herstellung weiterer 4 Ballon-Sonden ist im lLaufe des Jahres
1962 vorgesehen.

9. Die Ausriistung aller MK 2 P Schleudersitze mit NotauslUse~Griffem wurde,
in Verbindung mit dem F+W, in die Wege geleitet.
Stand am 31.12.61: Muster-iusfilhrung gepriift: 1.0.

10. Die Grenzmarken der g-Messer in dem Flz. P-3 werdem auf + 5 g und der
Warnton auf + 4 g neu festgelegt.

1l. Ausriistung der Instr. Priifstellen mit Kontroll-Einrichtungen fiir Kreisel-
M“o

12. Ausriistung simtlicher P-12-B Fallschirme mit HalteschliYssern fiir das
Bunter-Notpaket.
Stand am 31.12.61: oa. 240 Stilck sind fertig.
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13. Alle Hunter-Bremsschirme wurden zwecks Erhthung der Betriebsaicherheit
mit verstiirkten Ausstose-Federn asusgerilstet.

14. Uebergabe der Revisions- u, Reparaturarbeiten an Gyrosyn-Anlagen an die
Svissair in Kloten.

15, Konstruktion eines Priifgeriites fiir die optische Kontrolle der Turbinen-
Schaufeln am Flz. Hunter in Verbindung mit Betr.-Gr. Dibendorf.

16, An allen Fls, DH-112 und DH-115 wurden die Schleudersitze mit g-Stop ause=
geriistet,

17. Fir Instruktionszwecke wurde ein Link-Trainer in der Betr.-Gr. Dibendorf
mit einer Gyrosyn-Anlage versehen.

18, Entwicklung eines hochempfindlichen g-Messers fiir den Bombenabwurf, in
Verbindung mit Schiess-0f.

19. An allen g-Messern wird roter max. Gremzzeiger fiir die neg. Beschleunigungen
angebracht,
Stand am 31,12.61: ca, 25 % eind erledigt.

11. Yersuche grisseren Umfanges

l. Versuche mit jJe 1 Flz, DE-112, DH~-115, P-2, AT-16, zwecks Verbessernmg der
Blindflug-Ausriistung (Schauszeichen fiir Horizont u. Wendeseiger etc.)
Abschluss positiv. Aenderung der Flz. Serie im Gange.

2. Versuche mit wiirncfesten Staurohrsiicken; Resultat unbefriedigend.

5+ Versuch mit Schauzeichen fir Staurohr-Heizung auf einem Flz, DE-115.
Resultat positiv,

1. Ausbildung der IMP Fallschirmm-Warte suf die neuen Fallschirm=Typen PS-B-24
und PS5=-55=-24.

2. Ausbildung von 2 Instr., Spes. auf Lear-Autopiloten bei der Firma Elektravia
in Genf.




T-I-6 Werkflugdienst

1. Personelles

Ausgebildete Verkpiloten am 1.1,1961
Abschluss der Ausbildung im Jahre 1961
(Oblt. Blessing, Oblt. Salzborn, Lt. Ammann,
Adj. Germanm, Adj, Henselin, Fw, Hiusermann)

Ende 1961 moch in Ausbildung
(Oblt. Schiirch, Oblt., Wick)

o R

—
34
DMP-Piloten Kat. A/i (Oberstlt. Schlegel, Oblt. Wellauer) 2
" " " ¢/d (Oberstlt. Stockmann) 1
ol

an .61

2. Auseerordentliche Massnahmen und Arbeiten
= Durchfiihrung eines Instruktionskurses flir HUNTER-Werkpiloten in Diibendorf und
Interlaken.

=~ Mindliche wnd praktische Priifungenm von 1 Radar-Kontrolleur, 5 Peilkontrolleu=
ren, 4 Peil-Kontrolleur-Anwiirtern und 3 Kontrollturm-Funkern in Diibendorf,

Bmmen und Payerne.

3. Yersuche griseseren Umfanges
= Versuche betr, die Stromversorgung bei Generatorausfall (12 Flige DE-112)
= Versuche mit SAAB - Rechengeriit AX-25
~ Peil-Messflige (Punkbaschiclumg) flir Peiler Diibendorf, Payerne und Bumem.

4. Statistische Angsben
. Von den DMP-Piloten wurden 1961 geflogen 3'714.17 Std., 8801 ldg.
wovon Nichtbetriebafliige 1'079.20 * 2141 "

Betriebe=- / Wericfliige 1961 2'635.07 Std. 6660 ldg.
e e et




1. Personal

Zun Personalbestand von 9 Mann muss noch Hr. Rapin, Payerme hinsugerechnet

werden, da er vollstindig fir das Vorschriftenbliro (Uebersetzungen) tétig
ist.

2. Ditigkeit

- Die Titigkeit gegeniiber 1960 hat sich etwas gelindert, indem die Verant-
wortung fir die Vorschriften der Truppe, welche bis anhin beim N+R, Stans
lag, vom Vorschriftenbiiro bernommen wurde. Diese Aenderung erwies sich
als zweckmiissig. Im Laufe des Jahres wurden simtliche Vorschriften der
Truppe (A-Sortiment) auf Bestand gemiss Btat, Zustand und Vollstindigkeit
inbezug auf Aenderungen und Eintragungen kontrolliert. Die Mingel wurden
an Ort und Stelle behoben und die interessierten Betriebsgruppenchefs
orientiert. Es kann deshaldb gesagt werden, dass Ende 1961 die Vorschriften
der Truppe in Ordnung sind.

= Gegeniiber 1960 hat der Umfang des Aenderungsdienstes szugenommen. Insgesamt
gingen 155 Aenderungsauftriige ein. Da diese Auftriige Ufters mehrere Vore
schriften betreffen und eine grosse Zahl davon mehrsprachig vorliegen, wure
den ca. 500 Einzelinderungen ausgefiihrt.

- Perner wurden 136 Aenderungen fremder Originalvorschriften (englisch und
franzdeisch) vorgenommen.

- Die Zahl der neu zur Ausgabe gelangten Reglemente und Vorschriften betriigt:

in deutscher Sprache 60
in franztsischer " 22
in ital. » 1

ausléndische » 26




