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T-1 Ausrtistung

I. AUSSERORDENTLICHE ARBEITEN UND MASSNAHMEN

1) An stmtlichen Schleudersitzen mussten zwischen Ausstoss-Rohr und Filh-
rungsschiene Farbmarken angebracht werden, damit das einwandfreie
Einrasten des Ausstoss-Rohres besser iiberwacht werden kann.

2) Untersuchung der Unfallsache beim tSdlichen Schleudersitz-Abschuss
von Asp. Deollinger.

3) Diverse Besprechungen betr. die Ausriistung eines neuen Flz.-Typs mit
Kameras im Rahmen der Arbeitsgruppe flir Flugzeugbeschaffung.

4) Stimtliche Fallschirme des Typs P3-B-24 und AN-8S-24/28 miissen mit
verstiirkten Verbindungsleinen zwischen Hauptschirm und Hilfsschirm
ausgeriistet werden, da bei den Abwurfversuchen in Payerne ca. 70%
dieser zu schwach dimensionierten Leinen defekt geworden sind.

5) Ausarbeiten einer neuen Wartungsvorschrift fiir den P-12-B Fallschirm
(Hunter, DH 100).

6) Untersuchung der Rollwege und Pisten wegen magnetischer Stérungen
auf die Flz.-Kompasse. Neue Weisung: Kompass erst nach dem Abheben
kontrollieren.

7) Beurteilung des Porter-Flugzeuges betr. Verwendung fiir Lastabwurf.

8) Alle Flugzeuge P3 mit P-51 - Staurchren ausgeriistet, da Heizleitung
der Thommen-Staurochre ungentigend.

II. Versuche grisseren Umfanges

1) Versuche mit verbesserten Hunter-Bremsschirmen. Erprobung mit posi-
tivem Resultat abgeschlossen. Aenderung der Hunter-Bremsschirme be-
ginnt am 8.12.1960.

2) Versuche mit alten Nylon-Fallschirmen zwecks Bestimmung der max.
zullissigen Betriebszeit sind abgeschlossen.
Max. Betriebszeit filir alle Nylon-Fallschirme auf 12 Jahre festgelegt.

3) Versuche mit P9-B-1 und P-11-B Fallschirmen mit zusktzlicher einge-
bauter Sek.~Kalotte zwecks Verkiirzung der Oeffnungszeit; abgeschlossen.

4) Versuche mit einem von der DMP entwickelten "Flight Level Indicator™:
Erprobung bei der DMP mit positivem Resultat abgeschlossen. Weitere
Versuche sind beim Ue.G. noch im Gange.

5) Versuche mit einem neuen Blendschutz-Visier. Resultat bisher noch
unbefriedigend. Von der KTA werden noch neue Visiergliiser beschafft.

6) Versuche mit neuen Fliegerschuhen.
USA-Muster nicht brauchbar. Neues Muster ihnlich Bllcker-Schuh im No-
vember 1960 nochmals an Bally retour zwecks div. Verbesserungen, dann
Versuch auf breiter Basis mit 20 Paar neu anordnen.

7) Versuch mit Schauzeichen fiir Staurchrheizung. Musterausfilhrung in
U-1227 noch in Erprobung.

8) Notpaket Hunter. Das Notpaket wurde von 5 Piloten der Instruktion er-
probt. Noch diverse kleine Aenderungen notwendig. Der 2. Entscheid
unserer Werkflieger ist noch ausstehend.
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9) Zwecks Erprobung auf breiterer Basis wurden im November 1960
10 Ferranti-Gehtirschutzbligel zur Beschaffung aus England aufgegeben.

10) Zwecks Erweiterung des Messbereiches von 12 auf 15 g wurden im Auf-
trag der KTA in Buochs Versuche mit neuen Peravis-g-Messern durchge-
filihrt. Resultate positiv.

11) Die Dachdurchschuss-Versuche im F+W wurden zum Abschluss gebracht.
Es wurde entschieden, dass auf den Flz. DH 100/112 der Schleudersitz-
abschuss immer durch das Dach zu erfolgen hat.

III. DURCHGEFUEHRTE KURSE
1) Ausbildung der Fallschirmwarte bezliglich P-12-B Fallschirm mit langem
Trenngleitstift.
2) Ausbildung der DMP-Geriitemech. in Betriebsgruppe Interlaken bezliglich
Hunter-Priifgeriten.

3) Instruktion der Blindflug-Lehrer iiber spez. Eigenschaften der Kreisel-
geriite.
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T-1 / Werkflugdienst

Per es

Ausgebildete Werkpiloten 2}
Abschluss der Ausbildung im Jahre 1960 2
(Oblt, Kipfer, Adj. Miller)

Ende 1960 noch in Ausbildung 6

(Lt. Ammann, Lt. Blessing, Lt, Schiireh, Lt. Wick,
Ad), Germann, Pw. HEusermann)

DMP-Piloten Kat. A/i (Oberstlt. Schlegel)
Kat. C/d (Oberstlt. Stockmann)

Bestand am 31.12.1960
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tliche und Arbeiten

- Ausbildungsfliige und Zwischenpriifungen mit Werkpiloten-Anwirtern

- Abschlusspriifung als Werkflieger mit Oblt. Kiipfer (Betr.Gr. Buochs)
und Adj. Miller (Betr.Gr. Emmen).

- Mindliche und praktische Priifung von 4} Kontrollturm-Funkern
1 Peilkontrolleur-Anwiirter
3 Peilkontrolleuren,

Versuche ssern Umfanges

- Fallschirmabwiirfe in Payerne (Alterungsversuche)

Fliige fir Versuche mit "Desd-Reconing” - Pellgerit

Versuche mit "Saab" - Zielgerit auf Hunter

- Bombenabwurf-Versuche mit Hunter (Vorhalt fiir Zielgeriteinstellung)
Peil~Messfliige flir Peiler Dibendorf, Payerne, Emmen

Flight - Level-Versuche

DH-100 mit neuem Defroster (Schleudersitzeinbau)

Notpaket Hunter

istische
Von den DMP-Piloten wurden 1960 geflogen 4'121.45 std. 10'387 Ldg.
wovon Nichtbetriebsfliige 1'108.22 " 2'068 "

Betriebs- / Werkfliige 1960 3'013.24 sta. 8'319 Ldg.
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Pahrzeug-Bestand am 31.12.60

Bestand an DMP-Fahrzeugen & Aggregaten a.ller Art am 1.1.60

" " piP-Fahrzeugen " ?1.1.60
. " KMV-Fahrzeugen . " " 11.60
" " OKK-Fahrzeugen . ¥ " 160

Totalbestand an Motorfahrzeugen & Aggregaten am 1.1.60

s pro 196 s
DMP-Fahrzeugen & Aggregaten

Pistenmagnete 20
Staubl8scher 9 29

AMP-Fahrzeugen
m“i “ho
Kastenwagen
Personenw.
Sanitétaw.
Lastwe. m.
Dodge 3/4 t

e
IO\HHNH&

31

Abgang pro 1960 ani

DMP-F & t

Feldbahnlokomot.
Kipper-Lw.

Dodge 3/4 t

Traktoren fiir Scraper

Seraper 12

I”ﬂ)l-'i—'m

AMP-Fahrzeugen
Personenw. M+ 8809 1
m Iw. 1. E 16

KW-Pahrzeugen
Fleiwa 2 2
Gesamttotal an Motorfahrzeugen & Aggregaten am 31.12.60

| 8l
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1. Ausserordentliche Arbeiten und Massnahmen

- Im Zuge der Unfallverhiitung werden in niichster Zeit verschiedene Inhaber
Eidg. Fihrerausweise einer kurzen Kontrollpriifung unterzogen.

- Gestiitzt darauf, dass uns flir die vorschriftsgemiisse Wartung unserer Fz.
mur eine beschriinkte Anzahl Leute zur Verfligung stehen, ist vorgesehen,
gewisse Fz.-Typen dem AMP zu iilbergeben. Ebenso miissen verschiedene Punkte
in der MWD-Organisation, z.B. das Reparaturwesen usw. vereinfacht werden.

- Um den bestehenden Vorschriften betreffend Unterhalt und Wartung unserer
Fz. besser nachkommen zu kinnen, werden von Zeit zu Zeit Garagechef-Rap-
porte durchgefiihrt.

2. V. e Umf

- Um die Abgase der Flz.-Schlepper VEVEY beim Einsatz in den Kavernen in
ihrer Reizwirkung zu reduzieren, werden zur Zeit Versuche mit einem Zu~
satzgemisch "VITASUL" durchgefiihrt, Die bis heute erhaltenen Resultate
lauten noch nicht positiv. Parallel mit dieser Abgasverbesserung versucht
die KTA seit bald 3 Jahren durch Einbau einer Waschanlage das Problem zu
l8sen.

andern Dienststellen des Bundes.

- Die Zurverfligungstellung unserer Kipper-Lastw. an die DAMP bzw. an die
Trp. wird fUr die Zukunft so gelist, dass die n¥tigen Fz. in einer gesam-
ten Zahl zu Beginn des Jahres und bis die entsprechenden Schulen und Kur-
se beendet sind, zur Verflizung gestellt werden, sodass die Wartung und
der Unterhalt dieser Pz. dem AMP obliegt.

- Der Bereitschaftsgrad unserer Fz. muss allgemein als mangelhaft bezeich~
net werden. Die Betriebsgruppen- und Dienststellen-Chefs sind gebeten,
ihre dafiir bestehende Orgeanisation zu priifen und zur Erfiillung der be-
stehenden MWD-Vorschriften entsprechend umzustellen.

- Die Zusammenarbeit mit den Betriebsgruppen und Dienststellen inbezug auf
das Rapportwesen kann als gut bezeichnet werden.
Inbezug auf Fachstellen kann die Zusammenarbeit noch nicht iiberall als
reibungslos bezeichnet werden. Immerhin darf nicht unerwilhnt gelassen
werden, dass die Betriebsgruppe Buochs als Fachstelle flr Kranwagen ihre
Aufgabe besonders in der Ueberwachung und Verbesserung der Seilwinden-
Bremsanlage an den Kranwagen Ward-la-France -~ welche Aktion zur Zeit
im Gange ist -- gut gemacht hat.

- Mit der Truppe (Fl.Trp.) ist die Zusammenarbeit insofern schwerfillig,
als sich diese Vorgesetzten nicht an die bestehenden Weisungen betref-
fend FPz.-Bestellung halten und anderseits auch vielfach der Meinung sind,
dass die DMP flir irgendwelche Truppentransporte da sei, bzw, die Fz. und
die Fahrer zu stellen habe.

-~ Wie bekannt ist, geniesst unsere Fz.-Wartung nicht den besten Ruf. Wemn
wir aber mit dem kleinen Personalbestand der uns dafilir zur Verfligung
steht nur das nitigste an den Fz. machen wollen, so miissen wir uns in
der Zurverfligungstellung von Fz., ganz besonders aber auch von Fahremn,
strikte an die bestehenden Vorschriften halten.



¥, Durchgefiirte Kurse
Im Mai 1960 wurde ein dreitiigiger Fahrlehrerkurs in Dibendorf durchgefiihrt,
mit dem Zweck
a) die bereits ausgebildeten Fahrlehrer mit einer neuen Fahrschml-
methodik bekannt zu machen und
b) neue Pahrlehrerkandidaten in das Fahrschulwesen einzufifhren.
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T-2 / Flugzeuge

HUNTER Mic, 58

1. Ausseropdentliche Arbeiten und Massnshmen
a) Serve-Steuerung

b)

e)

Infolge der aufgetretenen Stirungen und der entsprechenden Untersuchungen
werden folgende Massnahmen getroffent

- Die Hydr.-Akkus werden mit neuen Dichtungen flir den Temp.-Bereich -40°
bis 80° C ausgeriistet.

- Die Wihlschalter werden durch einen neuen Typ ohne elektr. Unterbruch
ersetzt.

- Die Wihlventile (Hydel-Valve) werden geilindert (einwandfreie Funktion
auch bei hohem Druck).

- Mikroschalter-Einstellung wird geindert (50% erhihte Einstellmasse).

- Die Einfllhrung neuer Mikroschalter (Holland) wird gepriift.

= Als Sofort-Massnahme werden die Mikroschalter fiir das Hthenruder durch
Rintgen gepriift.

- Beim HShenruder wird eine Verbesserung des Mikroschalter-Supports ein-
gefihrt.

- Es wird abgekliért, ob das Hydr.-Oel periodisch alle 3 Monate ausgewech-
selt werden muss.

Es werden Untersuchungen {iber die Eigenschaften des Hydr.-Oeles durch-
gefilhrty speziell betr. Luftaufnahme und Alterungserscheinungen.

Dem Flz. entnommenes Hydr.-Oel darf nicht mehr verwendet werden.

= Der Entlliftung muss grisste Aufmerksamkeit geschenkt werden. Eine spe-
zielle Aktion ist im Gange.

= Die Pilotenvorschriften werden erginzt.

» Es sind verschiedene StSrungen (hauptsichlich Lagerdefekte)
eingetreten. Die Fachstelle untersucht die Verbesserungsmbglichkeiten.

Ireibstoff-Vorratsanzeige: Wegen relativ hiufig auftretenden Anzeigesti-
mngen wurden folgende Massnahmen getroffent

- Die Relaisbox B 13 und B 14 werden gepriift und kilnstlich gealtert.
Austauschaktion in den Flz. gem. Ae.A. 438.

- Es werden Versuche mit vollst. geschlossenen Relais in den Relaisboxen
B 13 und B 13 durchgefiihrt.

- An den Schwimmerschaltern werden div. Verbesserungen (Abdichtung) ein-
gefihrt.

Flunt

- Eine grosse Anzahl Plastikflunt weist porse Stellen auf. Eine besonde-
re Instandstellungsaktion ist in Vorbereitung.

- Von den bestellten 200 Leichtmetallflunt wurden der DMP kiirzlich 10 Stk.
abgeliefert.
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Zufolge hiiufig auftretender St¥rungen wurden folgende Massnahmen ge-
troffen:

=~ Div. Aenderungen am Bremsschirm, besonders wichtig: Stirkere Hilfs-
schirmfeder.

Aenderungsaktion beginnt ca. 5.12.60.

- Flz.-seitige Anlage: Es wird eine neue Auslisenadel mit vergrisser-
tem Ausliseweg eingefilhrt.
Aend.-Material b.“it. Aktion bogimt Chl. 5.12.60-

- Vickersschloss: Normalisierung (Verbesserung) in Vorbereitung.
Period. Kontrolle anliisslich Kleiner Kontrolle.

f) Radbremsen

g)

h)

- Bremsverschleiss durch regelmiissige Verwendung des Bremsschirmes
wesentlich verringert (ca. 40%).

-~ Versuche mit Bremsen grisserer Kapazitiit sind beim F#W im Gange.

« Hauptslchlich Reglerstirung (Flackemn),.
Massnahme: Alle Flz. werden mit einem elektr. Dimpfer ausgeriistet.

Vechselstromanlage. Hauptslichlich Stirungen an Relais-Kontakten.

Massnahmen: Es werden bessere Relais eingefilhrt.

2. Yersuche grisseren Umfanges

- Pneu-Verschleiss, Vergleich zwischen Firestone und Dunlop-Pneu.
Versuch noch nicht abgeschlossen.
Bis Jetzt kein wementlicher Unterschied.
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DE-100

Die 3 Flz, Mk.l werden nicht mehr auf Schloudersits umgebaut,sondern bei der
niichsten Kontrollfilligkeit aus dem Flugbetrieb genommen und liquidiert.

Mit dem Ausbau der 157 Flz. Mk.6 auf Schleudersitz und einglasigem Kabinendach
hat Pilatus am %1.1.60 und FFA am 29.2.60 begonnen. Bis Ende Jahr sind 120 Fls.
ungebaut und abgeliefert.

Schlauchmaterial Aeroquip

Die seit 1952 in die Hydraulik- und Bremsanlage eingebauten Aeroquip-dchliuche
weisen eine Alterung auf, indem das Stahldrahtgewebe (Panzerung) durchrostet
und der Schlauch undicht wird. Diese Schliuche miissen daher ersetst werden.

DE-11g

Zwecks Verbesserung der Servosteuerung wurden die Studien besiiglich Luft in der
Servoateuerung in Verbindung mit dem P4W fortgesetst.

An siimtlichen Mk, 4 wurde der Servo-Akku durch einem solchen mit neuen Dowty-
Dichtungen ausgewschselt.

Eine bessere Beliiftung dieser Anlage ist ebenfalls noch im Studium.

Die h#iufigen g-Usberschreitungen bedingen eine strengere Ueberwachung des Fls.,
besonders aber der Tragflichen inbezug auf Ueberbeanspruchung. Zu diesem Zweck
wurden Kontrollvorschriften betr. g-Ueberschreitungen erlassen.

Mit der sunehmenden Zahl der Betr.Std. seigten sich auch bestimmte Schiiden an
den Tragfliichen der Fls. Mk. 1 und 4, 2.B, Anrisse in der Rippe 2.

Das F+W befasst sich mit der Ausarbeitung einer Reparatur-Anweisung betr. Ver-
stirkung der Rippe 2. Der Arbeitsaufwand und die Kosten werden jedoch hoch sein.

Das Schlingern der Bugrider beim Landen oder Starten fiihrte su Anrissen und
* Briichen des Bugradgabel-Drehzylinders.

Die nach ™ 4003 ausgefilhrte Kontrolle des Bugfahrwerkes beli auftretendea
Shimmy und die bisher getroffenen Massnahmen seigten, dass die bestehenden
Drehzylinder durch neue ersetzt werden miissen, Bs werden neue, geschmiedete
Drehszylinder sus Stahl beschafft., Mit dem Einbau kann voraussichtlich im
August 1961 begonnen werden.

Zwecks Verhinderung der Reissgefahr der Bowdensiige in der Fahrwerknische sur
Entriegelung der Radklappe der Fls., Mk. 1 werden in diese die gleichen, ver-
stirkten Kabel wie beim Flz, Mk. 4 eingebaut.

Das Problem betr. Beschaffung von neuen Aeroquip-Schlichen stellt sich auch bei
diesen Flsz.

DE-115

Der Umbau der 3 Flz, Mk, 11 auf Schleudersits ist durch das F4¥ in Verbindung
mit der FPirme Pilatus im Gange. Ab Mirs 1961 sollten diese 3 Trainer den Aus-
fihrungen der Mk. 55 entsprechen; d.h. der Totalbestand der Mk. 55 erhtht sich
somit auf 30 Flugzeuge.

Die Versuche mit einem Scheibenwischer an der Frontscheibe, der mittels Druckil

aus der Hydr.-Anlage angetrieben wird, werden mit positiver Beurteilung abge-

schlossen.

- Gemliss FeW-Aend.-Punkt T-159 werden simtliche Trainer vom F4W mit einem Scheiben-
. wischer ausgeriistet.

./‘
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Der KTA-Versuch 55% betr. elektrisch geheister Prontscheibe im Flsz. U-1227 ist
im Winter 1960/61 in Erprobung. Bis heute hat sich diese Heisung bewiihrt.

DE-113 Nachtjiiger

Dieses Flz. wird aus Sparmassnahmen nicht mit einem Schleudersits ausgeriistet
(kein Trp,Fls.). Es wird nur fur spes. Aufgaben eingesetst.

AR-16
= Der Ausbau der Sauerstoffanlage wurde angeordnet.

P-2/05/06
- Einban des Effektenraumes und Aenderung der Auspuffanlage, analog P-2/06, sind
beendet.

B=3/03/05

In der 4. Besprechung bei Fa, Pilatus wurden die noch pendenten Punkte und Mass-
nahmen fir neu aufgetretene Stirungen behandelt. Die hauptsiichlichsten Punkte
sind nochs

- Verbesserung der Flugleistungen.

= Lose Nieten in den Tragflichen-Beplankungsstiesen.

- Bessere Luftkilhlung fur Kerzenkrimmer und Zindkabel. (Im Versuch.)
= Motorbock-Schweissrisse

- Diémpfungssylinder fir Bugrad Ae.A.Nr.4T5

Jwin Bonansa

= Aenderung fiir die Mitnahme einer Armee-Tragbahre flir Verwundeten-Transporte
an allen 3 Fls. ausgefilhrt.

= Vergaser-Vereisung im Wolkenflug. Einbau eines neuen Temperatur-Anseigein-
strumentes mit hherem Temperaturbereich und neu festgelegten Grensmarken.

Do-27 B2

= Start- und Landeversuche mit Ski in Samedan infolge Einsinken im Schnee abge-
brochen (16.2.60). Die KTA klirt die Beschaffung von sweckmissigeren Schneekufen
in Verbindung mit der Flugseug-Lieferfirma ab.

= Aenderungen am Sporntriiger; wird durch Dornier-Werke, Minchen im Austausche
verfahren durchgefiihrt.

= Risse in HShenruderlager Flz, V-601 (wurden verschweisst).
= Bessere Luftiiihlung fUr Kersenkrimmer und Zindkabel (im Versuch).



Bestands 1.1.1960 : 8
1.12.1960 1 7

1 Helikopter ist am 22.8.1960 bei einer Notlandung infolge Triebwerk-
panne serstirt worden und musste abgeschrieben werden.

Die mittlere Bereitschaft betrug 70,5%. Dabei befand sich die Aloustte
V-46 bis am 2.7.1960 bei der Firma Sud-Aviation in Reparatur; es handelte
sich hierbei um denjenigen Apparat, der im Séptember des vergangenen
Jahres mit Oberstdiv. Pontana an Bord bei Bivio mit einem Kabel kolli-
dierte.

Yorkommnisse: Nebst der Notlandung auf dem Norteratsch-Gletscher ereigneten sich im

laufenden Jahre keine Unfille. Bei swei Helikoptern sind die Haupt-
rotor-Randbogen durch aufgewirbelte Gegenstiinde beschidigt worden.

nuutund-rsmmmmurwun-t—

o das B5ttortaigars Mesalidigh. Da WAr ove' sb J6LL ELane

Jahres liber brauchbare Tensiometer verfiigten, ist es wahracheinlich, ‘
dass die Kabelspannung unserer Steuerkabel su tief eingestellt war, was
su grisseren Schwingungen an der Eolle und damit su den Litsembriichen
fihrte. Seit der genauen Einstellung sind denn auch diese Defekte etwas
surlickgegangen.

- Kupplung; Anléisslich der periodischen Kontrolle seigte sich, dass an einigen

m:.

Kupplungen die selbstschmierende Bronce-Lagerbiichse am Lagerbund des
Kupplungsgehliuses angefressen war. Es scheint, dass die vorseitige 5
Abniitsung dieser Bronce-Lagerbiichsen auf eine su lange Synchronisations-
seit der Kupplung, verursacht durch eine mangelhafte Tarierung der L8
Kupplungsfedern, oder eine schlechte Leerlauf-Einstellung des Triebwerkes
gurlickgefilhrt werden muss,

Zurseit wird in Verbindung mit der Firma Sud-Aviation eine Verbesserung
studiert. Die Versuche hieflir sind surseit noch nicht abgeschlossen.

Im Jahre 1960 sind keine Ueberhitsungen mehr vorgekommen,
Es handelte sich bei den frilheren Fillen um eine Bediemungsangelegemhedt.

Ski-Ausriistung: Auf Grund der letstjihrigen Erfahrungen ist von der Betr.Gr.Dibendorf

ein Ski-Modell mit nach vorne abnehmender Breite hergestellt worden. Auch
diese Ski-Ausfihrung geniigte noch nicht, da der Helikopter mit dem Hinter-
teil noch su tief in den Schnee einsinkt, wobei der Heckrotor gefihrlich
in Bodenniihe kommt. Plir eine definitive Ausfihrung ist ein konkreter
Vorsehlag unterbreitet worden, welcher sich jedoch aus finanziellen
Grinden noch nicht verwirklichen liess.

Die im letsten Winter begomnenen Versuche komnten
nicht beendet werden.
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Kupplungeni Wie bereits erwiihnt, hat an diesen Kupplungen die Bronce-Blichse
angefressen. Zur Behebung dieses Mangels sind an swei Helikoptera
von der Firma Sud-Aviation sur Verfigung gestellte Leih-Kupplungen
(franstsische Militirversion) versuchsweise eingebaut wordenm.

Bine Verbesserung liess sich jedoch damit nicht ersielen und die
Leihkupplungen sind letsthin wieder zurlickgegeben worden. Eine

durch uns angefertigte Versuchsausfilhrung mit Nitrierstahl-Zwischen-
scheiben ergab ebenfalls keine besseren Ergebnisse. Zurseit ist

mun bei einer Kupplung ein Versuch im Gange, bei welchem das
Bronce-Lager in der Kupplungsnabe mit einem Bund versehen wird,

um 30 dem Stahl-Zwischenring eine bessere Lauffliiche su erteilen.

chs yasger: Zurseit ist ein Versuch im Gange, bei
d-SDruhchlltcrlit je einem Ausgleichsloch mit Drahtsied ver-
sehen sind,

Zransport von Briickenmaterisl: Auf Veranlassung der Gst.Abt. sind durch die Betr.Gruppe
Diibendorf Hissvorrichtungen fiir verschiedene Briickenteile bereit-

gestellt worden., Versuche damit sind im Prilhjahr sur Durchfilhrung
gelangt, :

Schultergurtent  DPie Versuche sur Ausriistung der vorderen Sitse mit Schultergurten
sind abgeschlossen und zurseit werden die Alouette-Helikopter mit
einer einfachen Schlaufengurte susgeriistet.

Hachdem von der Gst.Abt. verfiigt worden ist, dass
die Weiterentwicklung dieser Einrichtung durch die KTA su erfolgen
habe, hat die DMP das von ihr bereits angefertigte Material und
die Zeichnungen der KTA iibergeben. Laut Bericht der KTA ist in dem
niichaten Monaten noch nicht mit einer Versuchseinrichtung su
rechnen.

Ausser den bereits erwihnten Modifikationen stehen surseit nach-
stehende Neu-Einbauten in Arbeit:

- Siimtliche Alouette werden mit Skihaltern ausgeriistet.

= % Alouettes werden fiir die neuen Transportbahren eingerichtet,
welche in der EKabine untergebracht werden kinmnen.

~ Sémtliche Alouettes ~ wie librigens auch die anderen Helikopter-
typen - sind im Aufirage der Gst.Abt. mit Funkgeriiten und BV
aussuriisten. Die Alouette erhilt folgende Stationen eingebaut:

SE-010 fur Flugfunk/Plugsicherung
SB-206 fur taktische Verbindungen mit den

Erd truppen

Die flugseugseitigen Anpassungsarbeiten sind an einem Helikopter
diesen Herbst ausgefiihrt worden; an den anderen Helikoptern er-
folgen die Einbauten so bald als miglich. Die einsubauenden Gerite
stehen allerdings noch nicht sur Verfligung.



- swischen Pumpe und Oelkiihler.

Augtrittsstuteen (bis vor kursem
mr inm Ausland sufgetreten).

An einem Stutsen nach neusstem Stand
- wurde Treibstoffverlust gemeldet
(aussen portise Stellen, innen Riss-
m)o

.)&hmuwmmn)

= An 17 Tw. musste die leitung provi-

sorisch ersetst und besser verlegt werdsn,

« Binbau einer "Schwanenhslsleitung®;

bisher erfolgt an 69 Flz, bew, 72 Tw.

Anlisslich jeder Flugberedtschaft sind
diese Stutzen auf Risse mu lontyollieren.

- Die Stutzen wurden vem Heratellerwerk

gelindert und werden bei jeder Gelegenheit
ersetst;
bisher erfolgt bed 100 Tw,

In Abklirung (Stutsen ersetst).

Vorseitige Einflhrung einer neuen internen
Dichtung gemiizs Modifilation des Hex-
stellerverkes an Total 154 Startern;
bisher ansgefithrt bei 20 Startern.

Die beiden Tw, wurden sur Garantie-
Instandstellung an das Herstellerwerk
retourniert.

Als Nassnahme hat das Herstellerwerk eimsm
veratiirkten Dichtring entwickelt, der bedi
allen 150 Tw. anliésslich Revision einsu-
bauen ist.

(Materialkosten ca. Pr. 500°000.~).



lischer und schwedischer Heriamft (je Sitse
96 Starts) gaben keinen eindeutigen einem Fluon-Usbersug =u versehen.
Mufschluss, od das schwed, Produkt
diesbesziiglich unterlegen ist.
3) Bisherise Erfahruncen

-mw-mc-fho“lm

= 1960 gelangten 27 Aenderungs-Auftrige sur Ausgabe,

= In laufe 1960 mussten rund 40 Tw, vorseitig ausgebaut werden und swar:
11 wegen Starter-Stirung
10 * Defekt in der Tw.-Regulierung

® BErsetsen der Treibstoffleitung swischen Punpe und

Oelkiihler
®  TWigel im Kompressor
" Div,. Stérungen

4) ¥eximfatteinrichtungen

Die Verkstatteinrichtungen in der Fachstelle sind - sum Teil als Provisorium -
80 wveit gediehen, dass in 1 - 2 Nonaten mit Totalrevisionen begonnen werden lamn,

5) Materialbeschaffung

nachbestellt werden. *

B

6) Abkommandierungen ins ingland
- Vom 11.1. - 11.%,60: Herr Zahn als DMP-Vertreter bei Fa, Rolls-Royece in
Ma

- Vom 20,11,~26.11.60: Herr Oertle sur Fa. Rolls-Royce in Glasgow swecks In-
struktion und Adnalme von Priifgeriten.

7) Kuzee mur techn, Veitersusbilduns des Persenals

2u, Goblin

1) Hichtigste Defekte u, Aenderungen Basanahmen

a) Notlandung wegen total abgeniitzten Die Ritzel miissen anlisslich jeder
Bitzels. Bei der sofortigen Nach- werden.

kontrolle wurden 4 weitere Ritzel

mit wnsulissiger Abniitmung festge-
stellt.



4) leitschaufeltriiey, Ee sind rund
120 Tw, mit gerissenen leitschau~
fel im Flugbetrieb., Bisher
ednd 7 vollstindig entswei-
gebrochen.,

Serdssene Laderrider,
in gansen 25 Stk. wegen Anrissen aus-

2) Haterialbeschaffung

Einbau von Gusswirblern)
noch aussufilhren beld 26 Tw.

Zuriicksehneiden der Diffusore
schaufeln;
noch aussufilhren bei 54 Tw.

Schiirfere Beurtsilung bei grosser
EKontrolle und Revision.
Disse Massnalme erfordert einem
grissern Reservebedarf,

Die lkritischen Drehsahlbereiche

fur Laderriider:

7800 - 8200 U/min, u,

8800 - 9200 U/min,

werden gemisden (Piloten-Vorschrift).

ummmmmmsowwnmu

geschmiedeter Ausfilrung niitig,

3) Kurse mur techn, Weltersusbildung des Personals
In der Betriebsgruppe Interlaken am 26./27.9.60 tiber Tw,~Reguliemmg und

Treibetoffpumpen-Wechsel an Tw., Goblin:

1 Mamn der Fa. FFA

1 DMP-Kontrolleur b/Fa. FFA:
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2w, Ghost

1) ¥ichtigate Defekte u. Aenderunsen

a) Durhinenschaufolbruch, 2. Fall
nach 155 Betr.S5td. an einem lizens-
Tw. Der Bruch ist mit dem 1. Fall
identisch.

b)
von der Spitze her.

) Defekte an vord, Rotorlagern
% gind nach dem Einbau von SKF-

lagern keine mehr su verseichnen.

4) Plamgohr-Defelcte mit Polgeschiden
an leit- wnd Turbinsnschaufeln.

@) Oclsuteilpumpe, fir die hintere
Rotorlagerschmierung, blocidert.

f) Vordere Treibstoffpumpen-intr.-
Rider mit Zalmbriichen und Abniitsung

Rissekontrolle erfolgt anlisslich
Jeder grossen Komtrolle. Weitere
Hasasnahmen sind in Abklirung,

Bv. Reduktion der Anlasstemperatur.

Nach Empfehlung der Fa. DH. ist je
ein Riss von max, 8 mm Linge pro

nmmwm-mmmu.n.so Instruktionsiurs Uber Priifung
von Kugel- und Rollenlager; Teilnehmer Fa. Sulser, Fa. Saurer, Betrisbagruppen
Buochs, Interlaken und Lodrino sowie DMP-Kontrolleure b/Fa. Sulser und Sauver.



2. lose Zylindeviiofe

Nachdem immer wieder lose Zylinderkipfe im Flugbetried festgehalten werden,
ist eine allgemeine Aendervng der Zylinderkopf-Befestigung amalog AS-10 in die
Woge geleitet worden (Kostenpumict Fr. 160°'000,~),

1. Briche von Kurbelwellgnbolsen

Nochdem such mit einem neuen Bolsen Fabrikat DMP ein Bruch su verseichnen war,
stellte sich bei den anschliessenden EMPA-Untersuchungen hersus, dass das
gowilhlte Ansugsmoment von 45 mkg su gering ist,

Als Abhilfe mussten die Kurbelwellenbolsen auf Lingung angesogen werden, was
ohuln-tmu.?ﬂ-kzumt.mmlmmmm
malige Demontage von 42 Motoren.

Bis auf T Motoren ist diese Aktion abgeschlossen.

Aycoming-Notoren 60-495 in Flz, P-3

1. ¥ichtigste Defekte
a) Zindst¥rungen (zu hoher Drehsshlabfall) wegen Zindkabel-Usberhitsungen und
su gromssem Spiel in den Magnetikupplungen.

Abhilfemassnahmen: Bessere Kihlung der Zindkabel im Versuch und Usbermagse
Kupplungen in Beschaffung,




-

2. Riglgririends Aenderungen
Bis heute mussten 10 Aenderungen sur riickwirkenden Einfilhrung beschlossen
werden, wovon 2 zum Abschluss gekommen sind,

3. Nerkstattelnrichtung

Mit Ausnahme des Priifstandes ist die Betriebagruppe lLodrino als Fachstelle
fertig smageristet.

Bessere Kihlung im Studium,

2, Rilgloririkende Aenderungen

Bis heute wurden 11 riiclwiriende Aenderungen beschlossen, wovon eine
vollst, erledigt (Gumidimpfer an Zylinderrippen).

3. Neriatattelnrichtung

Infolge Fehlens eines Montageblockes (bereits bestellt), einer Auswucht-
vorrichtung fir das Laderrad und des Prifstandes kamn die Betriebsgruppe
Lodrino die Revisionen noch nicht selbst ausfihren.



FLZ . ~-FANGANLAGEN

In diesem Jahr wurden die Anlagen dreimal beim Landen beniitst.

In Dibendorf am 25.8,1960 Flzs. J-4017
In w an 1’.100“ Flz. J-4091
In Sasnen am 9.11.60 sz, J=1135

Mit dem Pistenausbeu wurden eine Ansahl Auffangzonen mit gewilbten Querprofilen
mnl,ﬂmuamnt.nuwmmmmm
gobaut, Dies hat sur Folge, dass bei diesen Fangnets-Standorten das untere Fang-
sedl mur ca. 15 - 20 Meter in der Pistemmitte aufliegt statt auf der gansen
Breite.

Es ist vorgesehen, dass fir die Auffangsonen mit Quergefille entesprechende Netme
mit lingern Strippen in den Hussern Partien abgeindert werden. Das notwendige
Strippenmaterial wurde in der Schweis beachafft.



-

1-3 FIUGZEUGBEWAFFNUNG, MUNITION

1. Yersuche grigseren Umfanses
a) Pliegerbomben

- Vorversuche mit AR-Kipfem flr 400 - und 200 kg-Bomben auf den Beton-Tedl der
Piste Alpnach vom 27,-29.6.1960.

Die Bomben mit AR-Kipfen durchschlugen die Betomplatten und rikeschettierten
nicht,

= BErprotung von elektr, Bombensiindern auf Segnes-Sura sm 28,8.-2§9,1960, verbunden
mit der definitiven Erprobung der AR-Kipfe fir 400- und 200 kg-Bomben auf
hartea Grund,
Die elekir. Homentan- wond Kursseitsinder funktionierten einwindfeed,
Die mechanischen Verstgerungssinder HBZ 45 funktionierten unsuverlissig (in
einem Fall als Momentansinder). Grund: Zinder-Batsicherungskabel.

- Erprotung elektr. gesindeter Rauchsitse fir 10 kg-Usbungsbomben und Feststellung
der am besten sichtbaren Rsuchfarben (3.6.-18.10,1960).

« Erprobung von je 4 Ushungs-Bombenrecksn fir Hunter und DH 112, ausgeriistet mit
elektr. Rauchsatssindung und Verriegelungskontrolle (v«mmnm).
Nagh positivem Ergebmnis werden 60 Uebungs-Bombenrecke fir Hunter und 150 Recke
fur DHE 112/DH 100 damit ausgeristet.

b) 8 ca-Fls.-Raketen Op

'y * oL

« Nachdem der erste Beschussversuch vom 18.5.1960 eine ungeniigende Wirkung im
Panserinnern geseigt hatte, wurden die Beschussversuche mit 8 ca-Rak, Oe-HPz~
Geschoas und 5 lkg-dwischenstiick wiederholt.

Die Zerstirungen am Panser selbst waren etwas massiver, die Immenwirkung abex
immer noch ungeniigend.

Nach wie vor fordert die Truppe einen wirkungsvollen Geschosslkopf von grisserem
Kaliber. Die ven der KTA vorgesehenen Versuche mit Qo Mosquito 12 em werdem :
Anfang 1961 sur Durchfiihrung gelangen. Bei diesen Versuchen mit grésserem
Geschosskipfen wird die Verwendung der 8 ca-Rak.-Antriebe angestrebt.

sl VIG L DAL

AL ey

Laie tanaul hEnasuns

5 EranL -l U

= Hach vorgingigen ersuchen mit absprengbaren Riickhalterungen wurden am
4.11,1960 in Thun Standversuche mit gasstrahlentriegelten Raketen durchgefilhrt,
Das Resultat war positiv, sodass ab 6.12.1960 mit den vorbereiteten Raleten
die Flugerprobung beginnem lcamm,

L& =
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1. Ausserordentliche Arbeiten und Massmahmen

Einbau der Notfunkgerite SE-024 (2 Kanile) in die Fls, DH 112 (Venom).

5 Fls. sind als Muster und weitere 5 Fls, fir die Festlegung des Arbeits-
Programmes ausgeriistet, iusfllrung der Arbeiten durch Pe¥, Bmmen (90 Fis.)
und Pilatus A8, Stans (150 Fis,).

Pie im VEP-Frequensband von 100-156 Nisz liegenden Kanille

YEF-Fluefunigeriite,
sind filr den Militir-Flugfunkverkelr ab 1965 teilweise, ab 1970 ginslich

gesperrt, Daher kommt weder eine Erweiterung der Kamalsshl fir unsere VER-
Punkanlagen (44-Kanalausfihrung), noch die Beschaffung von neuen Funkgeréiten
mehr in Frage. Im VEP-Frequenszband sind mur noch die unumgiinglichen Kaniile
fir AGA-Balen und Flugsicherung in Beschaffung, sodass total 19 Kaniile verfigbar
sind, Der Einsats suf 10-Kanalgeriiten dieser 19 Kanile bedingt eine Aufteilung
in Front-, Sclml- und IT-Flugseuge, sowie Eristallbehiilter an den Geriten fiir
die Aufnalme der nicht eingesetsten Kristalle, Die Ablieferung der bestellten
Kristalle und Kristallbehiilter wird auf Prithjahr 1961 erwartet (KMB 58,
Kristallkredite fir 44-Ksnalsusats). :

Fir nsue Flugzeuge werden UlP-Geriite im Prequenszband ven 225-399 Mis und bis
5500 Kaniilen in Aussicht genommen.

Umbau der SE-012 (4 Kanile) auf SE-015 (10 Kamile) sur Vereinfaclung der lager-
haltung. 50% der 189 Geriite sind geindert. Abschluss Frihjahr 1961.

Umbau der Punkanlagen der Fls. C-3603, P2-05/06, Fi-156 und Ju-52 von 4 auf 10
Kaniile. Die Fls. C-3603 sind emsgefilrt, Ubrige sind in Arbeit; Abschluss
Prilhjabr 1961,

Beschaffung von 15 neuen Relaisstellen fir die Signalgeriite-inlagen A-801 (KMB 59).
ldefertermine: Oktober 1961 sugesichert.

Priifstrecken sur Kontrolle der Zieldistans-Radaranlage im Flz. Hunter werden s.Zt.
in Dibendorf erprobt. Die Errichtung solcher Priifstrecken auf dem iibrigen Plitsen
nit Bmnter-Flugbetrieb ist vorgesehen, sobald die wihrend der Erprobung sich
seigenden Schwierigkeitem iberwunden sind.

AGA~-Sprechdrehbake. Die Anlagen aus Schweden sind eingetroffen. Zufolge bam-
seitiger Verstgerungen kamn mit der Installation in Kersers ab anfangs Desember
1960 und in Dibnten anfangs Pebruar 1961 gerechmet werden. Der Standort fir die
3. Anlage ist noch micht fixiert, da Abklirungen in finansieller Himsicht noch
lsufen. Da simtliche Baken auf einer Frequens betrieben werden milssen, sind nach
der Installation der Anlagen noch eingehende Versuche notwendig, wm allfillig
gogenseitige Stirungen su eliminieren.

Verbesserungen der Funkgeriite SE-015 (Kanalwahl-Stirungen).
Termin: Prithling 1961.

Abiinderung und Anpassung der Retablierungsstellen SE-015 an die normelisiertem
Funkgeriite S8-015. Ausfilhrung durch Fa, STR, Zirich; Termin: Februar 1961.

Verbesserung der Frequemsstabilitiit der Lautsprecher-inlagen A~800.
Brledigt im Berichtsjahre.

~ Totalrevision der Signalgeriite-Anlagen A-801. Noch in Vorbereitung.

Binfilrung magnetischer Mikrofone flr die Flz., Hunter und DH 112 (VENOM) wor-
gesehen, sobald die KTA die als geeignet beseichmeten Milrofone der DMP geliefert
hat und die Usberpriifung durch dem Werkflugdienst keine Schwierigkeitem seigt.
(Bis heute wurden der DMP mur 10 Muster einer Type sugestellt, weitere Muster
werden erwartet).



In Bearbeitung durch die B.G. Buochs,

= Elektrische Steuerung der Kanonenauslbsung der Fls. DH 100/112 msste sufolge
Auftreten von Durchbremnern vorerst mittels einer Sofortmassnahme unterbunden
- werden, Nit dem Einbau eines neuen Relaistypes kennte die emdgiiltige Abhilfe
gotroffen werden,

= "VARLEY"-Aldou im Flz, Hunter,
mmmhmmmmummmmnmm
Akku - deren kurze lebensdauer auffallend in Erscheimung trat - mittels einer
Umgestaltung der Wartungsarbeiten und deren Vorschriften redusiert werden. Die
pmm_mmmhbumunmmmmm
mhnhmmvmmmmummmmnmm.nm.

2, Yersuche sxUsseren Umfanges.

- Erprobung von Navigationshilfen durch KTA unter Mithilfe der DNP,
ZACAN-Anlagen, bestehend aus Bodenstationen und Bord-Empfinger.,
Frequensbereich 962-1213 MEs, Reichweite bis 280 km,
An Bord kommt laufend sur Anseige Richtung und Distans fir den Flug sur Boden~-
mmmmmmmmmummuimmtm
Versuche im Rahmen KTA sind abgeschlossen. Einbsu eines USA-Bordgeriites in ein
Fls. Twin Bonansa erginsend vorgesehen, sur Sammlung weiterer Betriebserfahrungen.
DEAD RECKONING-Anlagen, [PHI; R-THETA], Flugseug-Standort-Rechner.
Diese Anlagen arbeiten ohne Bodenstation. Vor dem Start werden in den Rechmer
(Computer) die Daten des Startplatses (Ausgangskoordinaten) und von Pixpunkten
des miiglichen Flugweges besw, Zielpunktes eingegeben. Flugrichtung, Eigenge-
schwindigkeit, Windrichtung, Windstirke und Flugseit werden durch den Rechner sus~
M.mumuwmmmmmmumm
angeseigt werden. Magnetischer Kurs und Geschwindigkeit liefern Kompass und
Geschwindigkeitsmesser.in Form elektrischer Signale; Windrichtung und Windstivke
werden von Hand eingestellt. Als bordeigenmes Navigations-System vom Gegner nicht
stirbar,
tmmwmm.mhumubnmwﬁm
Hittel verfiigen.

- Stromversorgung Fls, Hmnter,
Immer wiederkehrende Stirungen betreffend Unstabilitit des Spanmmngsverlaufes er-
forderten eingehende Versuche sur Ermittlung der eigentlichen Ursache. Vorerst
getroffene Nassnahmen seigten bis heute keine Stirungen mehr, '

= Zisldistans-Radaranlage Flz, Hunter.
Zur Verringerung der Wartungsarbeiten dieser Anlage wurden verschiedene Versuche
unternommen, 0 besonders Veriinderungen der Ceriteeinstellungen in Abhiingigieit
der Zeit. Sofern eine Funktiomskontrolle durch den Piloten durchgefiihrt werden
kamn, diirften in wartungstechnischer Hinsicht Erleichterungen zu erwarten sein.

3. Durchgefilrte Kurse,

mmmwmmumummmm
in Diibendorf.



5 RADAR

Hohennets
Andage GR

Der Umbau des KEontrollraumes 1 musste aus bauterminlichen Grilndem Mitte 1960 einge-
leitet werden.,

Der Kentrollraum 2 mit Einfach-Antennenanlage wurde im Frihjahr 1960 installiert.

Diese Anlage soll in einer ersten Ausbauphase fir den Truppembetried auf den
Herbet 1961 bereitgestellt werden. Diese erste Phase umfasst Schwachstromine
gtallation, Frilwarnradaranlage und UER-Installation.

Bs ist vorgesehen, die Anlage GR bis sur Installation der Anlagen 7€, 5 und
F1F tber eine UKR-Relaisstation auf dem Sintis via 10 an die EZ 0B ansuschliessen,

Telsfonanlage, NP-iusriistung, Bergfunkausriistung und VEF-Peilanlage werden in einer
spiiteren Phase realisiert.

Anlage 10

Die 1.Phase UKR-Installationen, inkl, Schwachstromanlage, in der Anlage Esel wurde
im laufenden Jahr susgefilrt und im Oktober und Nevember der Truppe fir 2 WE- .
Perioden iibergeben.

Auf der Radarseite wurden die Kontrollriume 1 und 2 mit den Einfach- und Doppel~
Antennenanlagen installiert.,

Anlage W
BEin Teil der UKR-Installationen komnten im laufenden Jahr susgefihrt werden.

iuf der Radarseite wurden analog wie in der Anlage 10 die Kontrollriume 1 und 2
mit den Einfach- und Doppel-intennenanlagen installiert.

Mit einem Arbeitsaufwand von ca. 20'000 Std. wurde die FPS-20 iAnlage durch die DNP
auf dem Wangemerberg aufgestellt. Unter Leitung von Herrn Hpim, Dirig wurde in
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ARBEITSGRUPPE EINSATZZENTRALE (BZ)

1. Die Einsatssentrale 0B wurde fir die Dienstperiode Herbst 1960 (Manbver 2.AK,
A.Kdo.Usbung, Mandver 4.AK.) auf dem 14.10,60 mit den bereits vorhandemen l
Mitteln provigorisch installiert und bereitgestellt.

Die noch su erledigenden Arbeiten fiir die Fertigstellung unfassen folgende
Punkte:

a) UIf 58 Serisbeschaffung und Installation fir Endausbem
(K.Mob,Pall) und Reserve.

b) Bergfunk, Halbeutomatisches Verbindungssystem Boden-Fls.
- Prototype Erprobung
« Erstellen des Pflichtenheftes fir definitive Anlage
filr Vollausbau

= Beschaffung
- Installation

) Registriereinrichiungen
- Photo

f) Personensuchanlage
g) Peuermelde-inlage
h) Totalisator fir Zusatzmeldungen
~ Montage
1) leuechtzeilen-Anzeige, Nontage
k) Ausrilstung IFP-Raum (Peilanseiger), Montage

1) Realisierung allfilliger Trp,-Antrige.
Gestiitst auf die Trp., Erfahrungen der Dienstperiode Herbet 1960.

2,Versuche:
Tecimische Ausmessung des Prototypes fir das halbautomatische Verbindungs-
nets Boden - Flz. (Bergfunkausriistung).

53;Gemachte Erfahrungen:

Die Dienstperiode Herbst 1960 hat geszeigt, dass die bereitgestellten tecimischen
Nittel fir die zentrale Einsatsfilwung sich bewihren, 80 dess fir den Vollausbem
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fir K.Mob.Fall, die heute eingeschlagene Richtung weiterverfolgt werdenm kamn.

4. Durchgefilhrte Eurse sur techn.
VeidterausbdbPildung:

- Binfihrungskurs (veriiirzte Instruktion)

fir UTf 58
Prototyp fur halbautomat. vom 22,+23.8.60

'E:gzsnﬂlhhl—ﬂh im Albigwerk, Zirich



b) Installationen in den Xontrolltiirmen Bmmen und Diibendorf.
¢) Telefonkabel-Verlegung swischen Flpl. Payerne und KP-Forel.
d) Umbauarbeiten in den AWZ und MZ,



mwmmummmnuwum
schriften I 112 wnd Hunter,

der Betriebevorschrift DH 112 und 3 Binde der Betriebsvorschrift Hunter sowie
div, allgemeine Vorschriften (fir die Truppe) in die fransbeische Sprache iiber-
setzt worden,

mmuammmummmnm
1. Betriebgvorschrift DN 112

1.1 Deutache iusgabe
Siintliche Binde 00 ~ 80 komnten vor den WK 1960 verteilt werden.

1.2 Frangsische Ausgabe
Von dieser Ausgabe sind verteilt fir DMP und F1,Truppe die Binde

09, 10, 20, 30, 40, 40.2 Mk. 1 und Mk, 4 und 60

Im Druck befinden sich: Band 50 seit $1.10.60 bedi der EDMZ
Band 70 sedt 25.11.60 bei der EDNZ

In der Usbersetsung befindet sich Band 80,
2. Betrisbgvorschrift Funter

2.1
hmvmmmmmummum
Ausgabe verteilt fir DNP und F1.Truppe
mw.m,mo,oalﬂszuﬂ”

In Bearbeitung befinden sich: Band 40, S0A und T0 im Fe¥
Band 60 bei der Betrisbsgruppe Interlaken.

2.2 Fransbsische Anssabe
Von dieser Ausgabe sind fir DMP und F1.Truppe verteils:
Bend 20, %0 und 40.2,

In Usbersetsung befinden sich die Biénde 00, 10 und 50,

mmw.m.mmwmmm“wmmm’
MM“MU.MI“:MM“W‘W -
Yorséhriften fertig sind.

3+ Betricbevorachrift F3
Yon dieser Vorschrift sind sémtliche Binde, d.h. 00, 10, 20, 30 und 40.2 fir
P3-03 und P3-05 verteilt. L
Bd. 50 + 70 werden =.Zt. im F4W bearbeitet.

4. Asnderupgedienst
Bis sum 1. Desember 1960 haben wir 128 Aenderungsantriige erhaltem von welchen
ea, 35% 2 - 6 Vorschriften betreffen.
a.ﬂmmmmmmummmmm&
wmmnmmanmxmmmmm-
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Diese 128 Antriige bsw, ca. 220 Vorschriften haben mum grissten Teil die
Vartungsvorschriften, Bediemungsvorschriften - und Merkblitter fir Piloten
der Flugseuge DK 100, DH 112, DH 115 und Hmter betroffen. '

5. Badar-Vorschriften
In diesem Sektor hat der Arbeitsaufwand fiir Druck und Verteilung wesentlich

sugenommen, sodass der Usfang der Arbelt etwa demjenigen eines Flugseug-lypes

entspricht.



9.

Zusammenstellung der totalen Flugstunden, Fliige und Vorkommnisse

der Jahre 1957 = 1960

1957 1958 1959 1960
a) Flugstunden und Fliige:
Piloten auf eigenen Flz.| 35'770.39 h 72'605 Fl. 38'217.13 h 76'076 Fl. 42'309.33 h B82'589 Fl. 41'879.39 h 85'141 Fl.
Piloten auf fremden Flz. 268.17 h g74 Fl. 227.06 h 207 Fl. 433.50 h 451 F1. 303.33 h 380 Fl.
Flugschiiler (Alleinfl.) 7'735.25 h 22'840 F1. 6'222.20 h 18'276 Fl. 6'093.48 h 16'812 F1. 5'240.15 h  13'929 Fl.
Total Flugstunden/Fliige 43'774.21 h 96'419 F1. 44'666.39 h 94'559 Fl., 48'837.11 h 99'852 Fl. L7'423.27 h 99'450 F1.
b) Vorkommnisse im Flugd.:
Unfélle 12 5 6 15
Beschiddigungen 88 8o L7 63
Stdrungen 808 79C 864 1163
c¢) Totalverluste
- an Flz. 2 5 5] i
- an Personen 2 3 - 8
d) Durchschnittlich:
1 Unfall pro Flugstd. IELR 8953 8139 3162
davon
1 Totalhavarie (Flz.)
pro Flugstd. 21887 8953 q767 4311
1 Totalverlust (Personen)
pro Flugstd. 21887 14889 16279 5928




Stirungen 1163
Unfille . 15
Total 1241
Unfille
Tl J-1793 ¥m. Briilllhardt
12-3. U‘m Oblt, Maszoni
Wm, Ullmann
ao,o J=1597 bt. Zihner
23.3. J=1528 It. Btter
23.3. J=-1586 Wm. Dollinger
7.7« U-67 ¥m, Frauchiger
14.7. J-1555 im. Tresoldi
3.8, v-12 Adj. Amsler
Oblt. Wellauer
22.8. V-41 Kpl., Miller
909' J-lm Lt. '.1“’
9:9. J-1600 Oblt, Friclet
ﬂ.’. :"‘11“ h' Schatzmann
22,9. J=1533 Lt. Tanner
5.10. 4-1108 Oblt., Hofer
25.10, 3-4” Wim, Ruchat

Eollision mit Gelinde
Kollision mit J-1586 (Schleu-

Eollision mit J-1528 (Schleu-
dersits)

Eopfetand bei Landung
Absturs (Schlsudersits)
Bruchlandung bei Auteorotation



Vorkommnisse im

Beech C-45

Diinn

1 aufgeteilt auf Fls

Storungen Beschiidigungen Unfiille Zotal
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o

Flugzeuge

3.1 Bestand und Anzahl / Flugstunden / Fliige

Flz.=-Typ Bestand am Zuwachs im | Abgang im Flugstunden | Fliige

1.1.60| 31.12.60 | Jahre 1960 | Jahre 1960
DH~100 158 160 3 1 8031.00 13907
DH-112 243 238 1 6 12813.28 21679
DH-113 1 1 - - 25.38 30
DH-115 30 30 - - 2546.20 5126
Hunter 76 98 2% 1 4780.42 8373
C-3603 63 63 - - 2%08.18 2634
Bii-131 57 47 - 10 J45.35 1679
Bi-133 25 25 - - TT7 .44 2077
Fi-156 4 4 - - 78.18 180
P-2/05/06 51 51 - - 1866.18 4152
P-3/03 73 73 - - T413.43 18953
AT-16 38 37 - 1 2714.06 4507
Do=-27 6 6 - - 753.32 2058
Piper 2 e - - 114.33 1146
Hiller 2 1 - 1 173.31 1446
Djinn 3 > - - 9.57 99
Alouette 8 7 . - 1 1838.57 8847
Ju=52 3 3 - - 221.40 505
Twin-Bonanza 3 3 - - 306.34 672
Fremde Flz. - - o - 303.33 380
Total 856 862 27 21 23,27 99450
. M — — _—
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der Privatindustrie ausgefihrte Kontrollem, Revisionen,
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trolle an Triebwerk
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2 Kleine Kontrollen an Zelle und Motor
1 grosse Eentrolle an Zelle und Motor
4 Fls, sur Reparatur und Versuchen

45 Fls, Aenderungs-Pkt. 167, 168, 169 ausgefihrt (Vereisungsschuts Kielfliche/
Seitenruder, Fahrtmesserdiisen-
heisung, Befestigung Stabantenne)

1 grosse EKontrolle an Zelle und Motor sowie Reparatur nach Notlandung

Beechoraft
1 grosse Kontrolle an Zelle und Motor rechts sowie Hotorwechsel links

Zwin Pionger
1 kKleine Kontrolle an Zelle und Motoren

m. Schleudersits eingebaut o
. Total




an Zelle und Trie

LY

Eontrollen an Zelle und Trisbwerk
Kontrolle an Zelle und Trisbwerkwechsel
Eontrollen an Zelle und kleine Komtrollen an Trisbwerk
Eontrollen an Zelle und Trisbwerkwechsel
an Zelle und kleine Kontrolle an Trisbwerk
mm(lomuant'ml)

mm.mmm
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et NN

Eontrolle an Moter

:
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i
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usx‘
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grosse Kontrolle an Zelle und Motor
225

|

5 grosse Kontrolle an Zelle und Motor

1 grosse Kontrolle an Zelle und Motorwechsel

2 Teilrevision an Zelle und grosse Kontrolle an Moter

1 Teilrevision an Zelle und Motorwechsel

2 k1, KEontr, an Zelle und Notor
1 gr. Eontr, an Zelle und Motor

B=2/05

25 Fls. Einbam des Effektenraumes mit Aenderung der Auspuffanlage analog P=2/06

62Ms, Total
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Buochs~-E birgen:

11 Kleine Kontrollen an Fls, und Triebwerksm
%0 Kleine Kontrollen an Fls, und Triebwerkwechsel
7 Grosse Kontrollen an Fls. und Triebwerkwechsel

:

Dibendertf:

3 0.K, Fls, u, Tv.
17T .K. Mz, u. Tw.
4 0.K, Ms. u. Tw.-¥.
2 Gr. K. Flz. u. Tw.~¥.

4 Gr.,K, Flg, u, Notor

181

17 0.K, Fls, u, Tv.

8 Gr.K, Flz, u. Tw,

2 Usberholungen Flz. w. Gr.K, Tw.
2 Usberholungen Fls. u. Tw.-W.

9 Teilrevis. Flz, u. Tw.-¥,

1 NMotorwechsel
2 0.k, Flz, u, Notor
2 Gr.K, Fls, u, Moter
1 Motorwechsel
1 Motorwechsel

6 KX, Notor

EEE RE

1 KK, Fls, u, Notor
1 Gr.K. Fls, u, Noter
1l Gr.K. Flz, u. Notorwechsel



Interlaken:

K.K, Flz, u. Tw,

K.K Fls, wu. Tw.-¥,
Gr.K. Fls, u, Tw.-¥,
Teilrev, FMs, u. Tw.-¥,

KK, Mz, u. Tw,
K.K Pz, u, Tw.-¥,
Gr.K, Fls. u. Tw.-¥,

0.x. Fis, u, v,
n.x ns. Ue ".".

no‘c mo '™ ﬁ‘
n.l. Fis. u, Tw.~W,

BE& wE asuw sauw

BE-100
-2

5 KK Pz, u. Tw,.-W,
HNTER 1 Tw. aus- und Binbam
Belp:s
=2
PO

2 KK, Flz, u, Notor
2 K1.K, Noter

’ K.K: Flz, u. Tv.
s n.‘o mo e "6"'0

1 K.K, Fig, u, Tw.
4 K1.K, Fls, u. ,'o""o

10 Triebwerk-Wechsel oder Tw.~ Bin- und Ausbem

6 K1.K, Notor



Payerne:

Sdon:

$drine:

-

EE

Amndbri:

Locarno:

B3

=2
Bi-13)

2 KK, Fis, u. v,

3 0K Fls, u, Tw.-¥,
1 Tu.-¥.

1 K1.K, u, Notor-Wechsel
1 K1.K, Notor

B
BE
F
2

2
¢
2
A

Fls. u. Tw.
Fis. u, Tw.-¥,

Fls. u. Notor-¥W.
K Fls, u, Notor-¥,

Ha N e
g P BP BB
B oRhk

|

2 1.k, an Zelle u, Tw.
2 Gr.K. an Zelle u. Tw.~¥,.
1 Triebwerkwechsel

Mz, u. Motor

:
;
f

Fls. u. Notor-iechssl

Fls. u, Hotor
Flz, u, Notor

g B 8FP
Fp Bpp

g
Iy

Flzl u, Motor-Wechsel
on Flz, u. Motorwechsel
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Ausgefihrte Arbeiten an Disen-Trisbwerken bei Privatfimmen 1960

Soblin 54358 ~ Shegt
| Sauver| Sulser] Pilatus| Py Sulzer
K. Kontr, mit Ae.A.352 59 - Kl.Eontr.mit lagerwechsel 11
Ae.A352 (f.5chloudersits) U | - | 0 |1 lagerwechosl 21
Gr. EKontr, 24 2 ' Gr. Kontr, ”
Revision 15 Revision 16
Reparatur 4 4‘.”!‘!“ Pletst. .
Total |22 | 4 | 0 |2 Total 114
Bereite Reserve~Triebwerke
Soblin 3 u, 358
fir DH 100 us 113 = 25 von Total 62 Tw.
DH 115 = 5 von Total 12 Tw.
Shogt
fir DE 112 = 95 von Total 148 Tw,
Avon
fir Bunter = 40 von Total 52 Tw.

Hangels ungeniigender Kapasitit der Fa. Saurer und sufolge der Krediteinschriinikung
kinnen gegenwiirtig folgende Triebwerke nicht in Arbeit genommen werdem:

Tw, Ghost : 1 Revisiom-
3 grosse Kontrollen

Tw. Goblin : 4 Revisiomen
10 grosse Komtrollem

Wmmnmmmmmwm_&

Nachzishen | Kurbelwelle mag.

Fa, Naef Hirth * 19 46
Siemens 1 b |
Argus AS 10 1
Argus AS 410 | 1
Franklin 1
Fa. Saurer HS 51 20
Fa. SIN P R-985 3
P4W R-1340 1 2 8
it 3
Zylinderblicke 15 "

7
{
f

® plus Einbeu never Eurbelbolsem



